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in den ersten Anfdngen. Die eingeborene Bevolkerung gehort mit Aus-
nahme vereinzelter Buschleute den Bantus an. Den groBeren Osten des
Gebietes, vom Kuwangu bis Menonge haben die Ackerbau treibenden Wan-
gangella besiedelt. Entlang dem Kuitu schlieBt sich an sie das kriegerische
Jagervolk der Watschiwokwe, das iiber die Ackerbauvélker zu seinen beiden
Seiten die Vorherrschaft erworben hat und gegeniiber der portugiesischen
Regierung noch ziemlich unabhingig ist. Am Westrande des Hochlandes
wohnen die Ovambu, unter denen die kriegerischen Waguanjama die Vor-
herrschaft besitzen. Bei ihren weitausgedehnten Raubziigen scheuen sie
nicht vor Angriffen auf weiBe Hindler und Regierungsposten zuriick, ohne
daBl die Verwaltung etwas sonderliches gegen diese Riuberbanden unter-
nimmt. Allerdings ist weder das Verwaltungssystem und die Art der Ein-
geborenenbesteuerung dazu angetan den Portugiesen das Vertrauen der
Bevolkerung zu erwerben. Wihrend die nicht den besten Schichten des
Heimatlandes entstammenden Beamten und Hindler die Eingeborenen
vielfach als Objekt fiir die eigene Bereicherung betrachten, haben die Missio-
nen durch Erziebung der Eingeborenen zur Gewerbetitigkeit und zum An-
bau neuer Nutzpflanzen recht ErsprieBliches geleistet. IThre Versuchsfelder
zeigen, daB Mais, Bohnen, Hirse, Kartoffel, Weizen, Zuckerrohr, Kaffee
und Baumwolle einen guten Ertrag abzuwerfen vermogen. Allerdings ist
die Zahl der Missiondre fiir die grofe Aufgabe zu gering und ostlich des
Kuwangu haben sie iiberhaupt noch keine Station. -Neben Eingeborenen
und Weillen gibt es viele Mischlinge, die auch in den Handel und in die
Staatsstellungen eingedrungen sind. Sie bilden ein politisch recht unzu-
verldssiges Element, das seit einigen Jahren immer mehr auf die Unabhin-
gigkeit der Kolonie hinarbeitet, ohne daB die Regierung bisher dagegen
zielbewuBt aufgetreten wire.

¥*Nachrichten von Professor Fritz Jager melden, daB er und
Dr. Waibel sich wohlauf in Grootfontein befinden, Beide haben
vor Beginn des Krieges die Erforschung der Etoschapfanne im wesent-
lichen vollendet. Dann wurden im August 1914 Dr. Waibel als Ersatz-
reservist zur Schutztruppe und im Oktober 1914 Professor Jiger als
Landsturmmann eingezogen. Dr. Waibel kdmpfte in 5 Gefechten im
Siiden der Kolonie, Professor Jiger in einem an der Linfe Swakopmund—
Tsuneb. Beide sind unverwundet und befinden sich nunmehr in Groot-
fontein auf freiem FuBe. Sie planen weitere Reisen und wollen wo-
moglich das Otavibergland und Kaokofeld ndher studieren. An Expe-
ditionsgut haben sie gliicklicherweise keinen groBeren Verlust gehabt.
Professor Jiger schreibt: Im Krieg haben wir manches gelernt, was
uns jetzt niitzlich ist. Ich kann z. B. notdiirftig kochen und Brot
backen. Er teilt ferner mit, dal der Geologe Dr. von Staff vor
kurzem am Typhus gestorben ist.

Meere.

*Lotungen in der Sulusee wurden in jiingster Zeit durch das Ver-
messungsschiff ,,Pathfinder des U. S. Coast and Geodetic Survey vorge-
nommen. Es scheint sich aus ihnen zu ergeben, daB die Sulusee in ein nord-
westliches und ein siidostliches Becken zerfillt, welche durch die Reihe
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der Cagayanes, Cavilli und Arenainseln sowie der Tubbataha- und M&ander-
riffe von einander getrennt sind. Diese Inseln und Binke, die sich vom
Stidwestende der Philippineninsel Panay siidwestwirts gegen Nordborneo
hinziehen, gehéren offenbar einem zusammenhingenden. steil aus Meeres-
tiefen von 1800—3400 m sich erhebenden unterseeischen Riicken an, dessen
Gipfel mit Korallen bedeckt sind. Die Bancoraninsel und das Moyuneriff
stellen Erhebungen am Siidende des Nordwestbeckens dar. Unter den
214 Tiefseelotungen erreicht eine den Wert von 5575 m. Sie liegt im siid-
ostlichen Becken auf 8° 50° N, 121° 50° E und stellt zugleich die gréBte bis-
her in der Sulusee gemessene Tiefe dar, da vorher — etwas siidlicher —
nur 4663 m gefunden worden waren. (Bull. Americ. Geogr. Soc., 1915, 7,
S. 533—34. :

*Die Wiederentdeckung grofserer Inseln. in' der Hudsonbay ist
R. J. Flaherty auf seiner dritten zu diesem Zwecke ausgeriisteten Ex-
pedition gelungen, nachdem die beiden ersten Versuche fehlgeschlagen
waren. Es zeigen namlich dltere Karten, wie z. B. die Karte von Hessel
Gerritszaus dem Jahre 1612, die auf Hudson ’s Ergebnissen basiert ist, nordlich
der Jamesbay in 56—68° Nord, groBere Inseln, die aber seither nicht wieder
besucht worden sind. Flaherty war die Existenz solcher groéBerer Inseln
von Eskimos bestitigt worden und im vergangenen Jahre ist ihm der
Nachweis ihrer Existenz gelungen. Im August 1913 brach er mit dem
Schoner ,,Laddie’ von St. John‘s mit Proviant fir 11 Mann fiir 19 Monate
auf. Nach mancherlei Schwierigkeiten in der HudsonstraBe konnte in der
Amajuakbai auf Baffinland tiberwintert werden, wihrend das Schiff unter
Kapitin H. Bartlett nach Hause gesendet wurde. Wihrend des Winters
wurde eine einmonatliche Schlittenreise nach Kap Dorset unternommer
und besonders anthropologische Arbeit betrieben. Da die ,,Laddie’ erst
im August 1914 zuriickkehrte, so konnte erst im September die Ausfahrt in
die Hudsonbay unternommen werden, wobei schlechtes Wetter und cie
zahlreichen kleinen Inselchen der Schiffahrt erhebliche Erschwernisse
boten. An Stelle der kleinen Inselchen, die unsere Karten zwischen 56 °—60°
nordl. Br. und 79°—81° westl. Linge unter der Bezeichnung ,,Ottawa In-
seln, The Sleepers, King George Inseln, Bakers Dozen, North- und South
Belchers zeigen, ‘wurden zum Teil sehr ansehnliche Inseln gefunden, von
denen die groBte eine Linge von iiber 160 km besitzt und in der Langsrich-
tung von 200—250 m hohen Hiigelriicken durchzogen ist. Die Gesammt-
ausdehnung der Inseln schitzt Flaherty auf {iber 10.000 gkm. Sie zeigen
eine wellige Oberfldche, besitzen zahlreiche Seen und eine arktische Vege-
tation. Eskimo wurden nicht gefunden, doch sah man alte Steiniglos auf
einer der Inseln. Die Expedition landete schlieBlich in der Jamesbay und
kehrte iiberland zuriick, wihrend das etwas beschidigte Schiff in der Faktorei
Moose gelassen wurde.

* Ein neues deutsches Forschungsschiff. Seitdém die Zoologische
Station in Rovigno im Jahre 1911 durch die Munifizenz von Dr. P. Schott-
linder in die Hand der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft zur Foérderung der
Wissenschaften iibergegangen war, machte sich mit den gesteigerten An-
forderungen an die Station als Forschungsinstitut immer mehr die For-
derung fiihlbar, den wissenschaftlichen Apparat systematisch auszubauen.
Unter der Leitung von Dr. Th. Krumbach wurde ein physiologisches
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und ein chemisches Laboratorium eingerichtet, welch letzteres auch mit
den wichtigsten Apparaten und Instrumenten fiir die ozeanographische
Forschung ausgestattet ist, es wurde ein wertvolles Aquarium angelegt und
die Grundlage fiir einen kleinen Pflanzengarten geschaffen. Ganz unge-
niigend erwiesen sich die Fahrzeuge der Station, da sie nur iiber ein kleines
offenes Motorboot und den alten kleinen Dampfer ,,Rudolf Virchow* ver-
fiigte, der aller modernen Einrichtungen entbehrte und nicht mehr see-
tiichtig war. Wie fiir die ozeanographische Einrichtung, so erwies sich
besonders fiir die Aufgabe, ein allen Anforderungen der Station entsprechen-
des Forschungsschiff zu bauen, die Beziehung der Station zum Institut fiir
Meereskunde besonders wertvoll. Denn es erklirte sich der technische
Beirat des Institutes, der Professor des Schiffbaues an der Technischen
Hochschule in Charlottenburg, Professor W. Laas, bereit die Bearbeitung
der Aufgabe zu tibernchmen. Seinen unermiidlichen Bemiihungen ist es
gelungen trotz aller Schwierigkeiten fiir Rovigno ein den Spezialaufgaben
der Station trefflich angepaBtes, modern eingerichtetes und seetiichtiges
Fahrzeug, den ,AlbatroB“ zu schaffen, das nach wohlgelungener Probe-
fahrt nur mehr des Kriegsendes harrt, um an seinen Bestimmungsort ge-
schaffen zu werden.

Den soeben verdffentlichten Mitteilungen von Prof. W. Laas
(Zeitschr. Ver. deutsch. Ing., 1915, S. 517 ff.) iiber die technische
Durchfithrung des Problems entnehmen wir in der Hauptsache folgende
Angaben: Das Schiff wurde nach den Vorschriften des Germanischen
Lloyds gebaut und hat 18.2 m Gesamtlinge, 4 m grioBte Breite, 2.7 m Hohe
und 2z m Tiefgang. Mit Riicksicht auf das warme Klima und die felsigen
Kiisten des Arbeitsgebietes wurde Holz als Baumaterial verwendet. Um
das Achterdeck fiir die biologischen Arbeiten frei zu haben, wurde der Mo-
torraum und der Fithrerstand nach vorn gelegt. Dadurch ergab sich auch
eine gute Einteilung der Wohn- und Arbeitsrdume. Mittschiffs, hinter
dem Motorraum liegt der 2.6 m lange und 4 m breite Hauptwohnraum mit,
Schlafsofas fiir 5 Personen. An ihn schlieBt sich auf der Backbordseite
der schone nach den Dispositionen von Dr. Krumbach entworfene Arbeits-
raum, der auBler zwei weiteren Betten einen groBen Arbeitstisch, sowie
zahlreiche Schranke und Laden besitzt, in denen sich alle fiir die biologischen
und hydrographischen Arbeiten an Bord erforderlichen Apparate, Instru-
mente und Chemikalien sicher und {iibersichtlich unterbringen lassen. Die
Biinn zur Aufnahme der Finge ist nicht nur von Deck sondern auch von
diesem Raume aus zuginglich. Der kurze Verbindungsgang zwischen Wohn-
und Arbeitsraum ist als Waschraum und Dunkelkammer eingerichtet. Von
Deck aus gelangt man iiber eine Stiege, unter der sich eine Kammer fiir die
groBeren ozeanographischen Instrumente befindet und durch einen auf der
Steuerbordseite gelegenen Gang mit Kocheinrichtung und Proviantver-
schldgen zu den beschriebenen Riumen. Hinter der erwdhnten Biinn be-
findet sich ein Raum fiir Segel und Netze, der vom Achterdeck aus durch
" einen kleinen Aufbau mit Lucke zuginglich ist. Der Maschinenraum ent-
hilt neben der Hauptmaschine, die im Konstruktionsbureau von Professor
Junkers in Aachen durchgearbeitet wurde, einen vierpferdigen Hilfsmotor
von Benz u. Co. Von ihm aus wird eine Transmission angetrieben, die eine
Dynamomaschine von Siemens-Schuckert fiir elektrische Beleuchtung und
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Scheinwerfer, sowie eine Netzwinde mit 30 m/min. Seilgeschwindigkeit
und eine Ankerwinde mit 8 m/min. Kettengeschwindigkeit in Bewegung
setzt. Endlich befinden sich im Maschinenraum noch ein mit dem Hilfs-
motor durch Kuppelung verbundener Hilfskompressor, eine Feilbank und
die Behilter fiir ungefihr 2000kg O, die fiir 5 Tage ununterbrochener Fahrt
ausreichen. Es kann daher das Schiff auch zu groBen Exkursionen im
Mittelmeer, mit 5—6 Forschern an Bord beniitzt werden. Der kriftige Haupt-
motor, der aus Riicksicht auf Feuersgefahr und Billigkeit fiir Rohélbetrieb
eingerichtet ist und 100 Pferdekrifte als Héchstleistung ergab, gestattet
nicht nur gegen schwere See aufzukommen, sondern bei ruhigem Wetter
auch die betrdchtliche Geschwindigkeit von 10 Sm. zu erreichen. Darauf
wurde besonderer Wert gelegt, da der AlbatroB in erster Linie als Stations-
schiff dienen und als solches einen moglichst groBBen Aktionsradius besitzen
soll. Wegen der Beengtheit des Raumes und der groBen Zahl der Hilfs-
maschinen erwies sich die konstruktive Durcharbeitung des Maschinen-
raumes als recht schwierig. Sie wurde von Professor Romberg, dem Fach-
mann fiir Schiffsmotoren an der Charlottenburger Hochschule iibernommen.
Vor dem Maschinenraum befindet sich der Mannschaftsraum mit zwei
Klappbetten und den Ketten und ein kleiner Stauraum. Das Deck
ist durch den etwa 11 m langen und fast !/, m hohen Aufbau iiber Arbeits-,
Wohn- und Maschinenraum gegliedert. Mittschiffs steht ein 2.5 m langes
und 2z m breites Kartenhaus, das auBer den Handrddern fiir Umsteuerung
und Kupplung einen Mikroskopiertisch und ein Schlafsofa enthélt. Von
hier aus kann man, was bei schlechtem Wetter wertvoll ist, direkt in den
Maschinenraum gelangen. Hinter dem Kartenhaus ist auf dem Aufbau der
Scheinwerfer und das Rettungsboot, vor dem Kartenhaus der Schornstein
mit dem Auspuff angebracht. Auf dem Heck, dem Hauptarbeitsplatz der
Biologen, befindet sich der erwahnte Aufbau fiir den Netzraum, auf dem in
bequemer Weise die Fange untersucht und sortiert werden kénnen. Auler
. einem abnehmbaren RegelkompaB sind hier die beiden Rollen fiir das Netz-
seil angebracht, das aus dem Maschinenraum kommt,am Aufbau entlang
zum Heck gefithrt wird und hier zur Bedienung der groBen Netze dient.
An der Reling, die 60 cm hoch ist und durch ein {iber Stiitzen gefiihrtes
Drahtseil noch erhoht werden kann, sind Mittschiffs an B.B.S. und St.B.S.
je drei Davits fiir die kleineren Planktonnetze und die hydrographischen
Handwinden angebracht. Auf dem Vorderdeck befindet sich die Anker-
winde und die Tiefseelotmaschine. Die Ankerwinde ist mit Hilfe einer im
Maschinenraum befindlichen Drahtseiltrommel fiir das Ankern in mehreren
hundert Metern Tiefe eingerichtet. Diese Neuerung ist fiir die Vornahme
von Strommessungen, die ein immer gréBeres hydrographisches Interesse
gewinnen, von besonderem Werte. Von der Ankerwinde aus wird die fiir
4000m Tiefe eingerichtete Lotmaschine, die 60 cm Durchmesser besitzt,
angetrieben ; sie vermag gegenwirtig allerdings nur 10 m/min. Draht aufzu-
holen, was fiir gréBere Tiefen einen bedeutenden Zeitaufwand beanspruchen
wiirde. Doch scheint gerade in dieser Beziehung eine Verbesserung leicht
moglich zu sein. Neben dem Antriebsmotor besitzt das Schiff auch noch
eine Takelung nach Art der Hochseefischer. Die Bedienung des GroBsegels
wird allerdings durch das Kartenhaus und den Schornstein beeintrichtigt.
Die Segelfliche betrigt 104 qm. :
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