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Die Ausbreitung der Kolonialkultur in den deutschen Kolonien.
Von Fritz Jaeger, Berlin.

Alle jungen Koloniallinder, so verschieden sie auch sein mégen in
ihrer Natur und der Kultur ihrer Bewohner, haben einen geographischen
Charakterzug gemeinsam: Das Eindringen einer neuen Kultur, die all-
mihlich iiber das ganze Land sich auszubreiten strebt. Dadurch unter-
scheiden sie sich von alten Kulturlindern, in denen die Kultur bereits das
ganze Land erfat und sich dem Land angepaft hat. In jenen erfolgt der
Kulturfortschritt hauptsichlich extensiv durch die rdumliche Ausdehnung
der Kultur iiber neue Gebiete, wiahrend in diesen nur intensiv, durch Stei-
gerung der Kultur ein Fortschritt erzielt werden kann. In den alten Kultur-
lindern ist alles nutzbare Land so gut ausgeniitzt, als es die Kulturhéhe
erlaubt, in den jungen Koloniallindern aber finden wir weite nutzbare
Gebiete, die von der Kultur noch unberiihrt sind. Die neue Kultur hat
zunidchst nur sehr kleine Flichen im Besitz, breitet sich aber stetig aus,
den Landschaftscharakter oft stark verindernd. In alten Kulturlindern
haben wir einen verhiltnismiBig stabilen Kulturzustand, in den Kolonial-
gebieten aber findet eine Kulturbewegung statt. Die fortwihrende Ver-
dnderung des Kulturzustandes ist das Hauptmerkmal der jungen Kolonial-
linder. Die linderkundlichen Darstellungen, die in der Beschreibung alter
Kulturlinder zuerst methodisch erprobt sind, fiir Koloniallinder ihr Material
wesentlich den Werken der Entdeckungsreisenden entnehmen, vernach-
lissigen leicht diesen Gesichtspunkt. Wir wollen hier am Beispiel der
deutschen Kolonien das Eindringen der Kolonialkultur in seiner geogra-
phischen Bedingtheit verfolgen. Wir betrachten zuerst

I. Die natiirlichen Grundlagen der Kolonisation.

Deutschland besitzt sieben weit voneinander und vom Mutterland
entfernte Kolonialgebiete sehr verschiedener GroBe, vier Landstiicke auf

dem afrikanischen Kontinent, zwei Inselgebiete und einen Kiistenpunkt
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an den Fluten des Stillen Ozeans. Das eine Inselgebiet, das Schutzgebiet
Neu-Guinea, zu dem ja auBer dem Kaiser-Wilhelms-Land auf der Insel
Neu-Guinea noch der Bismarckarchipel, die Salomoinseln Buka und Bou-
gainville, die Mariannen, Palauinseln, Karolinen und Marschall-Inseln
gehoren, ist in zahllose kleine Landrdume zersplittert, die iiber eine Fliche
von der GroBe Europas zerstreut sind. Es ist ein riesiges Meeresgebiet
mit vielen kleinen und einigen groBen Inseln darin. Nur insofern kann
es als eine Kolonie gelten, als keine fremden Kolonien dazwischen
liegen. Was die riesigen Entfernungen vom Mutterland betrifft, so liegt
Samoa, die entfernteste Kolonie auf dem entgegengesetzten Meridian wie
das westliche Deutschland. Der nichste Weg dahin geht iiber den Nordpol.
Der tatsichliche Weg von Deutschland um West-Europa herum, durch
den Suezkanal, gehért zu den groéBten Entfernungen, die es auf der
Erde gibt. Mit Eroffnung des Panama-Kanals wird er {bedeutend ab-
gekiirzt.

Alle unsere Kolonien liegen am Meer. Sie haben sich aus Kiisten-
strichen entwickelt, denen ein Hinterland angeschlossen wurde. Sie sind
vom Mutterland aus nur iiber das Meer zuginglich mit Ausnahme von
Kiautschou, das wir mit der sibirischen Bahn und den AnschluBstrecken
erreichen konnen.

Threr natiirlichen Beschaffenheit riach haben unsere Kolonien viel
Gemeinsames. Abgesehen von Kiautschou, das in der Breite von Gibraltar
liegt, sind alle tropische Kolonien. Auch Deutsch-Siidwestafrika hat bis
auf einen kleinen Teil im Siiden tropische Sommerregen, die dem Héchst-
stand der Sonne folgen. Die Siidsee-Inseln sowie das Kiistengebiet und das
siidliche Drittel von Kamerun gehoren zu den regenreichen Tropenldndern,
in denen bei hoher Temperatur und mindestens 115 m jdhrlichem Nieder-
schlag die Pflanzenwelt sich am iippigsten entwickelt. Sie sind gréBtenteils
mit Regenurwald bedeckt und daher schwer zuginglich. In Togo und
Ostafrika fallen nur in den Gebirgen geniigende Regenmengen, um Regen-
wilder zu erzeugen. Das sind die Gebiete, in denen die anspruchsvollen
tropischen Kulturpflanzen gedeihen, namentlich Kautschuk, Kakao, Kaffee,
in West-Afrika die Olpalme. Dagegen gehéren Ost-Afrika, Togo, Siidwest
und das mittlere und nérdliche Binnenland von Kamerun zu den periodisch
trockenen Tropengebieten. Hier ist die Vegetationsperiode auf die Regen-
monate beschrinkt, wiahrend in der Trockenzeit die Vegetation schlift
wie bei uns im Winter. Bei reicherem Regenfall lassen diese Gebiete den
Ackerbau zu, auBerdem sind sie durch ihren Graswuchs fiir Viehzucht
sehr geeignet. Von Kolonialkulturpflanzen gedeihen hier unter vielen
andern Baumwolle, Sisalagave, Manihot-Kautschuk, ErdnuB. Die Kokos-
palme ist allen nicht wiistenhaften tropischen Kiistenlindern eigen, daher
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auch allen unsern Kolonien auBer Kiautschou und Siidwest-Afrika. Je
weiter wir nach Norden und Siiden gehen, desto kiirzer und unergiebiger
wird im allgemeinen die Regenzeit. In Siidwest hat nur im &ZuBersten
Norden, im Ambo-Land, der Regenfall den Eingeborenen geniigt, um ihre
Felder zu bestellen. Oft genug verursacht hier spéites Einsetzen oder Spir-
lichkeit der Regen MiBernte und Hungersnot. Das iibrige Land war bisher
ganz auf extensive Viehzucht angewiesen. Es gilt manchen Kennern als
dasbeste Weideland Siid-Afrikas. DasTrockenfarmverfahren, dasbei 250 mm
jahrlichem Niederschlag noch den Ackerbau gestattet, eréffnet ihm neue
Moglichkeiten. Nur der bis 100 km breite Kiistenstrich ist regenlose land-
wirtschaftlich wertlose Wiiste.

Die heiBen und dabei regenreichen Tropenlinder gestatten den  WeiBlen
nicht, dauernd dort zu leben. Teils wirkt die Schwiile direkt schiddigend
auf den Korper ein, teils gefihrden Krankheiten, die durch Blutparasiten
hervorgerufen, durch stechende Insekten iibertragen werden, namentlich
die Malaria, Gesundheit und Leben. Auch die periodisch trockenen Gebiete
sind in tieferen Lagen noch ungesund. Wo aber die Meereshéhe kiihlere
Temperaturen, insbesondere nichtliche Abkiihlung mit sich bringt, da ist
das Klima angenehm und die tropischen Krankheiten treten selten oder
gar nicht auf. In solchen tropischen Hochlindern kénnen WeiBe dauernd
leben, wie namentlich die Bevélkerung Britisch-Ostafrikas unter dem
Aquator beweist. Deutsch-Siidwestafrika mit Ausnahme des Ambo-Landes,
wohl 100 000 gkm der Hochlinder von Deutsch-Ostafrika und vielleicht
halbsoviel vom Kameruner Hochland, sind fiir weiBe Besiedelung
geeignet. Je weiter mit dem Eindringen der Kultur die Sanierung ungesunder
Ortlichkeiten fortschreitet und je bessere Hilfsmittel uns die Hygiene an
die Hand gibt, desto gréBere Landstriche werden dauernd besiedelbar sein.
Auch manche der kleinen Siidsee-Inseln haben trotz des Regenreichtums
ein gesundes Klima, weil der Seewind Kiihlung bringt und die Fieber iiber-
tragenden Moskitos nicht aufkommen 148t. Wenn diese Linder fiir dauernde
Besiedelung durch WeiBe geeignet sind, so heiBt das nicht, daB es Linder
sind, die eine Massenauswanderung aus Deutschland aufnehmen konnten.
Diese Hoffnung, die man anfangs an die Kolonien kniipfte, ist unerfiillbar.
Denn erstens sind in den gesunden Tropenhochlindern wegen ihrer Trocken-
heit groBe Flidchen fiir jeden landwirtschaftlichen Betrieb erforder-
lich, zweitens hat die Erfahrung gezeigt, daB nur groBere Betriebe, fiir
die mindestens 10 000 M. Anlagekapital erforderlich sind, wirtschaft-
lich gedeihen kénnen. Beide Umstinde schlieBen die Masseneinwande-
rung aus.

GroBeren Mineralreichtum haben bisher nur Deutsch-Siidwestafrika
mit seinen Diamanten und seinem Kupfer und die Siidsee-Inselchen Nauru

34*
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und Angaur mit ihren Phosphaten aufzuweisen. Noch wichtiger mogen
vielleicht die Kohlen- und Eisenlager in Schantung, im Hinterland von
Kiautschou werden. In Ost-Afrika lassen die bisherigen Mineralfunde
von Gold, Glimmer, Salz usw. nur kleinere Werte erwarten, in den iibrigen
Kolonien wissen wir noch so gut wie nichts von nutzbaren Mineralien.
In allen Kolonien ist es moglich, ja wahrscheinlich, da bei genauerer Er-
forschung noch abbauwiirdige Minelalvorkommen gefunden werden, doch
wird man gut tun, keine allzugroBen Hoffnungen darauf zu setzen.

Das sind, in knappsten Ziigen, die physischen Grundlagen unserer
Kolonisation. Dazu treten kulturelle Faktoren, an die ich nur erinnern
will. Alle unsere Kolonien, auBer dem Kiautschougebiet, sind von Vélkern
ziemlich oder sehr niedriger Kultur bewohnt. Diese bilden nur kleine politische
Verbinde von sehr geringer militdrischer Macht und waren iiberdies in der
Regel einander Feind. Wirtschaftlich vermogen sie das Land nur sehr
schwach auszuniitzen. Bergbau, auBer einer primitiven Eisengewinnung,
ist ihnen unbekannt, der Ackerbau hat die sehr extensive Form des Hack-
baus, die nur einer kleinen Bruchteil der Bodenfliche fiir die jahrliche
Feldbestellung auszuniitzen gestattet, die Viehzucht wird unrationell und
oft mehr aus Liebhaberei als zu wirtschaftlichem Nutzen betrieben. Die
weiten Liander sind nur diinn besiedelt, groBe Landstriche sind noch un-
geniitzte Wildnis. Daher konnten wir mit den verhdltnismiBig geringen
Machtmitteln, die wir so fern von der Heimat nur entfalten konnen, diese
Liuder politisch unterwerfen; daher besteht fiir uns die Moglichkeit der
wirtschaftlichen Kolonisation, denn wir kénnen viel hohere Werte in dem
Land erzeugen als die Eingeborenen; daher kénnen wir in mannigfacher
Weise Kultur in unsere Kolonien tragen und damit das moralische Recht
zur Kolonisation gewinnen. Die kulturgeographische Bedingung fiir jede
Kolonisation ist die Kulturspannung zwischen Kolonialvolk und Ein-
geborenen, zwischen Mutterland und Kolonie. Wie die Luft von Stellen
hohen Drucks nach Stellen niederen Drucks flieBt, so wird die Kultur durch
die Kolonisation von den Gebieten hoher Kultur nach Gebieten niederer
Kultur iibertragen. Vor allem ist die militdrisch-politische und die wirt-
schaftliche Uberlegenheit des kolonisierenden Volkes notwendig. Denn jede
Kolonisation ist zunichst eine Machtfrage, da kein Volk sich freiwillig
einen fremden Eingriff gefallen 148t, selbst wenn er noch so sehr zu seinem
Besten diente. Ferner ist sie ein Geschift des Mutterlandes, das um so
besser geht, je mehr Erzeugnisse die Kolonialgebiete liefern. Konnten
sie unter der Herrschaft der Eingeborenen mehr liefern, als unter der des
Kolonialvolks, so wiirde dieses ja durch die Kolonisation seine eigensten
Interessen schidigen.
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II. Arten und Stufen der ErschlieB8Bung.

Das Eindringen der Kolonialkultur nennen wir von unserm Stand-
punkt als kolonisierendes Volk die ErschlieBung der Kolonien. Sie geht,
je nach dem Widerstand oder der Férderung, welche die Koloniallinder
ihr bieten, sehr verschieden rasch von statten. AuBerdem dringen die ein-
zelnen materiellen und geistigen Kulturgiiter in sehr verschiedener Weise
und Schnelligkeit ein. Manche Erzeugnisse breiten sich durch den Handel
rasch iiber das ganze Land. Europdische Glasperlen dienten in vielen
Teilen Afrikas als Schmuck lange bevor ein WeiBer die Gebiete betreten
hatte. Andere Kulturerscheinungen, bei denen eine gewisse Anpassung
an das fremdartige Land nétig ist, bei denen wir erst ,,koloniale Erfahrungen
gewinnen miissen’, dringen schwieriger und langsamer ein. Die euro-
péischen Pflanzungen beschrianken sich meistens noch auf die Kiistengebiete.
Es wire interessant, auf einer Karte alljahrlich die Grenze einzuzeichnen,
bis zu der z. B. Baumwolle fiir die Ausfuhr angebaut wird. Geographischer
wiren Karten, in denen fiir einen bestimmten Zeitpunkt die Verbreitungs-
grenzen verschiedener Elemente der Kolonialkultur eingetragen wiren.
Nehmen wir einmal an eine Kolonie, die von der Kiiste aus erschlossen
wird, wire iiberall von gleicher Beschaffenheit. Dann wiirden die Ver-
breitungsgrenzen der Kulturelemente alle zur Kiiste parallel laufen. Von
der Kiiste landeinwérts wiirden wir in immer weniger erschlossene und
kultivierte Gebiete kommen. In Wirklichkeit bedingen die geographischen
Verschiedenheiten ein sehr ungleiches Eindringen. Wir wollen hier die
charakteristischsten Kulturerscheinungen in der Art ihres Eindringens
verfolgen und untersuchen, welche Stufen der ErschlieBung sich unter-
scheiden lassen.

Das erste Auftreten Deutschlands in Afrika und der Siidsee loste
den Wettlauf der europiischen Nationen um den Besitz dieser einzigen
noch nicht vergebenen Erdteile aus. In nur 115, Jahrzehnten, von 1885
bis 1900 wurden diese ungeheuren Landflichen und Inselgebiete fast vollig
aufgeteilt. Die Abgrenzung der Kolonien gegen den Besitz anderer
Nationen ging iiberaus rasch von statten und bildete das Anfangsstadium
der Kolonisation. In der Regel wurde erst an einigen Kiistenpunkten die
Flagge gehiBt. Der so besetzte Kiistenstrich wurde vertraglich gegen die
Kiisten der Nachbarn abgegrenzt. Dann wurden ,,Interessensphéren
vereinbart, deren Grenzlinien man von den Grenzpunkten der Kiisten-
striche landeinwirts zog. Nur vereinzelt folgten diese Linien einer natiir-
lichen Grenze, z. B. im Siiden von Deutsch-Stidwestafrika dem OranjefluB.
Oft wurden sie auf der Karte gezogen, ohne die geringste Riicksicht auf die
physischen und ethnographischen Verhiltnisse, ja durch vbllig unbekanntes
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Land hindurch. So entstanden die Linealgrenzen wie die Nord- und die
Siidgrenze Kameruns, die Nordgrenze von Deutsch-Ostafrika bis zum
Kilimandscharo. Die riickseitige Begrenzung der Interessensphiren wurde
bei den meisten europdischen Kolonien in Afrika zunichst nicht festgelegt.
Infolgedessen suchten alle Nationen, ihre Gebiete soweit als moglich land-
einwirts auszudehnen. Dabei gelang es Frankreich, sein nordwestafrikanisches
Kolonialreich zu griinden, indem es alle englischen und deutschen Kolonien
der Guinea-Kiiste umklammerte und ihnen das entferntere Hinterland
abschnitt. Von den Rindern des Kontinents wuchsen die Interessensphiren
ins Innere, einander entgegen. Das zwang bald dazu, sie véllig abzugrenzen.
Die Binnengrenze von Deutsch-Ostafrika lehnt sich an die natiirlichen
Grenzen der drei groBen Seen an. Im iibrigen muBten gerade die Binnen-
grenzen vielfach durch unbekanntes Gebiet gezogen werden in Gestalt
von Meridianen, Parallelkreisen und Diagonalen. Die Grenzen von Deutsch-
Siidwest, die von Kamerun vor 1908 und besonders die von Kaiser-Wilhelms-
Land, welche in der ganzen Linge durch das vollig unbekannte Innere
von Neu-Guinea gezogen wurden, sind typisch. In Deutsch-Siidwest und
Neu-Guinea werden diese Linealgrenzen noch heute nicht als unbequem
empfunden, weil sie durch unwirtliche oder unzugingliche Gebiete laufen.
Dagegen fiihrte die winklige MiBgestalt Kameruns alsbald das nichste
Stadium der Grenzentwicklung herbei, die Grenzregelung auf Grund einer
Vermessung im Gelinde. Dabei suchte man die Linealgrenzen durch sicht-
bare Naturgrenzen zu ersetzen. Mit Vorliebe wurden FluBliufe, aber auch
Wasserscheiden dafiir gewidhlt. Die Grenze gegen Britisch-Nigerien er-
forderte nur geringe Anpassungen der Linealgrenze an das Geldnde, da-
gegen hat die Grenzregelung gegen Franzosisch-Kongo im Jahre 1908
die Gestalt Kameruns stirker beeinfluBt. ' Zahlreiche Linealgrenzen wurden
durch FluBgrenzen ersetzt, insbesondere erhielt die Siidostecke eine
gute Grenze durch die Anlehnung an die schiffbaren Fliisse des Kongo-
systems, den Sanga und den Dscha. Bei der Erweiterung Kameruns durch
den Vertrag von 1911 entstanden wieder neue Linealgrenzen und zahlreiche
neue FluBgrenzen. Nicht immer war es nétig, die Linealgrenzen zu berich-
tigen. Bei der Nordgrenze von Deutsch-Ostafrika, die 6stlich des Viktoria-
Sees weithin durch unbewohntes Land lduft und deshalb eine gute Grenze
ist, begniigte man sich mit ihrer Vermessung und Festlegung im Gelinde.
In unsern afrikanischen Kolonien sind zur Zeit die Grenzregelungen voll-
endet, auBer in Siidwest-Afrika. Von den Siidseegebieten steht Kaiser-
Wilhelms-Land :auf‘:,'der Rieseninsel Neu-Guinea noch in dem Anfangs-
stadium der Linealgrenzen durch unbekannte Gebiete. Die iibrigen, viel
Kkleineren Siidsee-Inseln haben keine politischen Binnengrenzen. Die Siidsee-
Kolonien aller Vélker sind daher von der besten natiirlichen Grenze, dem
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Meere, umgeben und es entfallen alle spiateren Stadien der Grenz-
berichtigung.

In den Anfingen der Kolonisation spielt auBer der Abgrenzung auch
die Erforschung eine besondere Rolle. Es ist die Pionierforschung,
die zum ersten Male in unbekannte Gebiete eindringt. In Ost- und erst recht
in Siidwest-Afrika, wo das Klima den WeiBen das Eindringen weniger
erschwert, begann die erste Erforschung schon lange vor der deutschen
Besitzergreifung. Viele Pionierreisen, besonders die von Dr. Karl Peters
und seinen Genossen in Ost-Afrika, haben direkt zur Besitzergreifung
. gefiihrt, indem die Reisenden Schutzvertrige mit den eingeborenen Haupt-
lingen abschlossen. Viele andere wurden erst ausgefiihrt, nachdem die
Interessensphdren bezeichnet, ja die Schutzgebiete fest abgegrenzt waren.
Hierzu gehoren die Reisen von Oskar Baumann, Emin Pascha und Stuhl-
mann, Graf Goetzen in Ost-Afrika und in neuester Zeit diejenigen von
Leonhard Schultze und von Stollé in Neu-Guinea. Auf die Pionierforschung
folgt Hand in Hand mit der tatsichlichen Besetzung des Landes die genauere
topographische Erforschung, die Ausfiillung einzelner Liicken, an der die
Offiziere der Schutztruppe einen hervorragenden Anteil haben. Dann
setzt die systematische Erforschung ein. Ein meteorologisches Stationsnetz
wird iiber das Land gespannt, Landesgeologen werden mit der geologischen
Erforschung betraut, landwirtschaftliche Versuchsanstalten ergriinden,
was am besten im Lande erzeugt werden kann. Die geographischen For-
schungsreisen der ,Landeskundlichen Kommission des Reichskolonial-
amts’‘ erstreckten sich zwar vornehmlich auf recht unbekannte Gebiete,
suchten aber in diesen von vorneherein zu einer tieferen Erfassung der
Landesnatur zu gelangen. Natiirlich wird die Forschung in keinem Stadium
der Entwicklung ruhen und stets der Vorldufer intensiverer wirtschaftlicher
ErschlieBung sein.

Die Grenzvertrige sichern eine Kolonie gegen den Mitbewerb euro-
péischer Nationen. Zu ihrem tatsichlichen Besitz ist aber nochdieUnter-
werfung der Eingeborenen erforderlich, die auf die Dauer
nur durch militdrische Machtmittel erreicht werden kann. Eine wichtige
Vorarbeit leisten oft die Missionare, indem sie ihre Stationen ins Innere
vorschieben und die Eingeborenen mit den WeiBen niher bekannt machen.
In Deutsch-Siidwestafrika waren schon seit 1814 Missionare titig. Zur
Beherrschung des Landes werden Militirstationen und -Posten angelegt,
zuerst an den Hafenplitzen, den Eingangstoren des Landes, spiter auch im
Innern. Bei den Binnenstationen spielt die Riicksicht auf die Verkehrs-
wege, die fiir die Lage europiischer Festungen den Ausschlag gibt, eine sehr
geringe Rolle. Jeder Volksstamm lebt ja nur vom Ertrag seines Gebiets,
er ist wirtschaftlich unabhiingig vom Verkehr, ja es ist iiberhaupt kaum



512 Fritz Jaeger:

wirtschaftlicher Verkehr vorhanden. Daher griindet man die Stationen
inmitten wichtiger und stark bevolkerter Stammesgebiete  Oft genug
liegen diese in schwer zuginglichen Gebirgsgegenden. In Ost-Afrika finden
wir zahlreiche typische Beispiele dafiir: Die Station Mahenge in der gleich-
namigen Landschaft, Iringa in Uhehe, Kondoa in Irangi, Moschi in den
Dschaggalandschaften am Kilimandscharo, Aruscha am Meru, Mbulu,
Mkalama in Issansu, Neu-Langenburg im Kondeland und manche andere.
In Siidwest-Afrika, dessen Hirtenvolker weite Liander durchziehen,
treffen wir eine bemerkenswerte Ausnahme von dieser Regel: Windhuk
wurde gegrindet im damals unbewohnten Grenzgebiet zwischen
den Herero im Norden, den Bastards und den Hottentotten im
Siiden. Hier gab die strategische Lage, die durch den ortlichen Vorteil der
heiBen Quellen unteistiitzt wird, den Ausschlag. Zwischen den wasser-
losen Gebieten im Ost und West, der Kalahari und der Namib liegt das
besiedelbare Weideland von Siidwest-Afrika. Dieses wird in der Mitte
von wild zerrissenen Gebirgen, dem Komashochland, dem Auasgebirge,
den Onjatibergen eingenommen, welche den Norden vom Siiden absperren.
Von Norden, von Okahandja, reicht das breite Windhuker Tal ins Gebirge
hinein. Von Siiden kommt ihm eine Verzweigungedes FischfluBtals, der
Hauptverkehrsader des Siidens entgegen, so daB nur eine kurze PaB-
strecke im Auasgebirge zu iiberwinden ist. Zwischen Rehoboth, dem Haupt-
ort der Bastards und Okahandja, dem wichtigen Hereroplatz, fiihrt nur
dieser Weg, den Windhuk beherrscht. So ist Windhuk der Schliissel zu
beiden Hilften der Kolonie.

Im Lauf der Zeit wird das Land dichter mit Militdrstationen bhesetzt,
auBerdem aber die Militirverwaltung allmihlich in die Zivilverwaltung
umgewandelt. Nach der Verwaltung kénnen wir z. Zt. vier Typen von
Lindern in unseren Kolonien unterscheiden: 1. Noch unbeherrschte Ge-
biete, 2. Militdrbezirke, 3. Bezirksimter mit Zivilverwaltung, 4. Residenturen.
Die letzteren sind eine Zwischenstufe zwischen 1. und 2., die aber nur in
wenigen Gebieten eingerichtet wurde, wo. michtige eingeborene Hiupt-
linge waren, im Tschadsee-Gebiet Kameruns und im Nordwesten
Deutsch-Ostafrikas. Man belieB die Verwaltung den Héuptlingen unter
Aufsicht eines deutschen Beamten, des Residenten.

Ist die tatsidchliche Herrschaft iiber ein Gebiet erworben, so ist die
nichste Aufgabe, eine Vorarbeit wirtschaftlicher ErschlieBung, Ver-
kehrswege herzustellen. Unsere Kolonien waren, als wir sie erwarben,
fiir mitteleuropéische Begriffe weglose Wildnis. Auch die groien, bekannten
KarawanenstraBen Ost-Afrikas waren nichts weiter als FuBpfade, auf denen
die Triger im Gédnsemarsch gehen muBten. Ganz ausgeschlossen wire es
gewesen, sie mit Wagen zu befahren. Etwas wegsamer war Siidwest-
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Afrika. Seine diirftige Steppenvegetation und sein der Viehzucht besonders
giinstiges Klima gestatteten die Benutzung des Ochsenwagens ohne gebahnte
Wege. In den Tropenkolonien muBten auch die einfachsten Verkehrswege
erst angelegt werden. Statt der durch den Busch sich windenden Pfade
schlug man gerade Wege mehrere Meter breit aus, legte primitive Briicken
und Rasthduser an, wodurch der Verkehr bedeutend erleichtert wurde.
Der Wegebau besteht auf dieser Entwicklungsstufe also nur in der Rodung
der Vegetation. Eine feste Fahrbahn wird nicht hergestellt. Daher sind
solche Wege nur unter giinstigen Umsténden, in der Trockenzeit strecken-
weise fahrbar. Regengiisse verwandeln sie leicht in Moraste oder schwer
gangbare, schluchtartige Hohlwege. Ein Netz derartiger Wege, die meist
von den Eingeborenen als Steuerarbeit hergestellt wurden, iiberzieht schon
den groBten Teil unserer tropisch afrikanischen Kolonien. Dagegen wurden
dauernd fahrbare LandstraBen erst in geringerer Zahl im AnschluB an die
Eisenbahnen gebaut, denen sie als Zubringer dienen. Durch Benutzung von
Automobilen ist ihre Bedeutung gesteigert worden.

Die gewohnlichen Wege erwiesen sich als vollig unzureichend fiir die
ErschlieBung der Kolonien. Nur sehr wertvolle Erzeugnisse, wie Elfenbein
und Kautschuk konnten die kostspielige Verfrachtung durch Tréigerkara-
wanen vertragen. Eine Tonne Waren durch Tridger von Daressalam zum
Tanganika-See zu beférdern kostete 1500 bis 2000 M., d. h. etwa 1,20 M bis
1,60 M. das Tonnenkilometer. Uberdies beanspruchte der Trigerdienst
sehr viele Menschen, die fiir produktive Arbeit notig waren und verursachte
noch andere Schiden. Wollte man also die Erzeugnisse des Binnenlandes
auf den Weltmarkt bringen, so muBten leistungsfihige Verkehrsmittel
geschaffen werden. Schiffbare WasserstraBen fehlen zwar unsern tropischen
Kolonien nicht, aber sie liegen, auBer in Kaiser-Wilhelms-Land, im Innern,
ohne schiffbare Verbindung mit der Kiiste. Um das Binnenland zu er-
schlieBen, muBte man also Eisenbahnen hineinbauen. Es hat lange gedauert,
bis man sich in Deutschland von der Notwendigkeit kolonialer ErschlieBungs-
bahnen iiberzeugte. Die groBen Kosten schreckten immer wieder davon ab.
So wurde die ganze Entwicklung der Kolonien gehemmt. Noch im Beginn
dieses Jahrhunderts warnten eifrige Kolonialfreunde vor dem Bau lingerer
Bahnen: Wenn Waren aus dem Innern auf den Weltmarkt gebracht werden
sollten, so miiBten die Frachtsitze der Bahn so niedrig sein, daB diese nicht
auf die Kosten kime. Solle die Bahn mit Gewinn arbeiten, so miisse sie
hohe Frachten nehmen. Dadurch aber werde verhindert, daB die Waren
aus weiterer Entfernung verfrachtet werden kénnten. Nur kurze Stich-
bahnen kénnten deswegen rentieren. Von diesem Gesichtspunkt aus wurde
die Usambara-Bahn in Ost-Afrika gebaut. Erst die britische Uganda-
Bahn, welche in ungeahnter Weise auch das deutsche Viktoriasee-Gebiet
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erschloB, belehrte uns eines besseren. Sie zeigte vor allem, daB der Wert
einer Kolonialbahn nicht nur nach ihrer Verzinsung zu beurteilen ist,
sondern hauptsichlich nach dem, was sie fiir die ErschlieBung des Landes
leistet. Die Uganda-Bahn fordert je nach der Warengattung 5 bis 50
Pfennig fiir das Tonnenkilometer. Nun konnten aus der weiteren Um-
gebung des Viktoria-Sees, bis dahin einem weltentriickten Erdenwinkel,
Erdniisse, Reis, Baumwolle u. a. ausgefiihrt und deshalb massenhaft dort
angebaut werden. Der siidwestafrikanische Krieg belehrte uns iiber die
Bedeutung der Bahnen fiir die Beherrschung des Landes. Das Fehlen
von Bahnen hat ihn so auBerordentlich schwierig und kostspielig werden
lassen. In den folgenden Jahren wurden daher in Siidwest- und Ost-Afrika
lingere ErschlieBungsbahnen gebaut. Die weitere Entwicklung wird dahin
gehen, die getrennten Bahnlinien zu einem Bahnnetz zu verbinden und an
internationale afrikanische Uberlandlinien anzuschlieBen.

Die Kolonien sollen Bezugsgebiete und Absatzgebiete fiir unsern
Handel sein, das ist das wirtschaftliche Ziel unserer Kolonisation. Deshalb
miissen wir auf die Entwickelung ihrer Produktion bedacht sein.
Die Produktion und ihre geographische Verteilung ist das sichtbarste MaB
der kolonialen ErschlieBung. Uberall ist die Produktion fiir den Weltmarkt
durch das Gesetz beherrscht, daB ein Erzeugnis nur dann hergestellt werden
kann, wenn die Kosten der Herstellung und die der Verfrachtung zum
Weltmarkt zusammen den Weltmarktpreis nicht erreichen. Bei mangel-
haften Verkehrsmitteln fallen die Frachtkosten schwer ins Gewicht. Billige
Produkte konnen daher nicht weit verfrachtet werden und jeder Ware
sind gewisse Grenzen der Ausfuhr und somit der Erzeugung fiir den Welt-
markt gesteckt, die um so nidher der Kiiste liegen, je niedriger der Welt-
marktpreis und je schlechter die Verkehrsmoglichkeiten sind. Sind die
Verkehrsbedingungen im ganzen Gebiet dieselben, so werden die Ausfuhr-
erzeugnisse in Streifen parallel zur Kiiste sich anzuordnen streben, in denen
je weiter landeinwirts, desto hochwertigere Produkte angebaut werden.
Geht aber an einer Stelle eine gute Verkehrslinie ins Land hinein, so ‘riicken
die Grenzen an ihr entlang weit landeinwirts und mit der allgemeinen
Verbesserung des Verkehrs werden die Produktionsstreifen weiter und weiter
landeinwirts ausgedehnt. Im Anfangsstadium der Kolonisation tropischer
Linder handeln die Européder von den Eingeborenen Produkte ein, die diese
haben oder leicht gewinnen kdnnen, beteiligen sich aber selbst nicht an der
Produktion. Es sind meist Sammelprodukte oder solche einer primitiven
Baumzucht, wie die Kopra der tropischen Kiisten, Palmol und Palmkerne
der Guinea-Kiiste. Es ist ein Gliick fiir die Entwicklung unserer Kolonien,
daB solche vom Welthandel geschétzten Erzeugnisse gerade in den Kiisten-
gegenden vorkommen. Aus dem Innern hitte man sie nicht ausfiihren kénnen.
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Die Ausfuhrfihigkeit des Palméls aus Togo hoérte vor dem Bestehen der
Bahnen 150 km von der Kiiste auf, im unwegsamen Waldland Kameruns
reicht sie so weit nur lings der schiffbaren FluBstrecken. Weiter aus
dem Innern kam nur Elfenbein, spiter Kautschuk. Diese Produkte wurden
selbst aus den fernsten Teilen des Hinterlandes zur Kiiste gebracht.
Das Sinken der Kautschukpreise hat z. Zt. die Gewinnung von Wild-
kautschuk sehr eingeschidnkt.

Auf der ndchsten Stufe der Entwicklung kommen auBer Sammel-
produkten auch landwirtschaftliche Erzeugnisse zur Ausfuhr, aber zunichst
nur aus einem schmalen Kiistenstreifen. Im Kiistengebiet treffen wir euro-
pdische Plantagenbetriebe und Ausfuhrkulturen der Eingeborenen, das
Hinterland liefert noch Sammelprodukte auf den Weltmarkt. Das ist der
gegenwirtige Zustand unserer meisten Kolonien. Dringen dann Eisenbahnen
ins Land, so folgt ihnen die fiir die Ausfuhr arbeitende Landwirtschaft,
seien es Eingeborenenkulturen, wie am Viktoria-See, seien es europidische
Plantagen oder Farmbetriebe. Die letzteren konnen sich weiter von den
Hauptverkehrswegen entfernen, als die meisten Pflanzungen, denn ihre
Produkte sind teils sehr hochwertig, wie Wolle, StrauBenfedern, konservierte
Butter und konserviertes Fleisch, teils kénnen sie leicht transportiert werden,
wie lebendes Vieh. Daher haben schon die jetzigen Bahnlinien in Siidwest-
Afrika geniigt, um fast das ganze Weideland mit Farmen zu besetzen.

Damit kommen wir zu einer anderen Art der ErschlieBung, der Be -
siedelung der Kolonien. Das Eindringen ansissiger Weiler in die
Kolonien ist von zwei Umstinden abhidngig, nidwmlich von den Erwerbs-
moglichkeiten und vom Klima. In rein tropischen Gegenden wandern die
WeiBen nur in geringer Zahl ein und bleiben nur voriibergehend ansissig,
wo ihnen Arbeit und Verdienst geboten wird. Ihre Verbreitung hilt Schritt
mit der Anlage von Missions- und Regierungsstationen, von Plantagen usw.
Zahlreich sind sie in den Handelsplitzen der Kiiste. Den Eingeborenen
gegeniiber ist ihre Zahl verschwindend gering. Unsere Tropenkolonien
haben noch nicht soviel Tausend Weile als Millionen Eingeborene.

Ganz anders hat sich die Besiedelung solcher Gebiete entwickelt,
deren Klima den WeiBen dauernden Aufenthalt gestattet. In Siidwest-
Afrika sind schon seit hundert Jahren vereinzelte WeiBe ansissig, die dort
abgesperrt von aller Welt lebten. Aber eine stirkere Besiedelung ist erst
moglich, wenn die Ansiedler durch geeignete Verbindung mit dem Weltmarkt
Absatz fiir ihre Erzeugnisse finden, d. h. wenn die landeinwirts liegenden
gesunden Hochlinder mit der Kiiste durch Bahnen verbunden sind. Die
Besiedelung bezeichnet daher ein vorgeschritteneres Stadium der Er-
schlieBung, das z. B. in Deutsch-Ost-Afrika erst stellenweise, in Kamerun
noch gar nicht begonnen hat. Die GroBe der Farmen ist selbstverstindlich
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in erster Linie abhingig von den physischen Verhiltnissen der Gegend,
insbesondere von der Regenmenge. AuBlerdem aber ist sie bedingt durch die
Stufe der kolonialen ErschlieBung. Im Anfang sind sehr groBe Farmen
fiir den Unterhalt einer Familie nétig, das Land wird daher rasch aufgeteilt.
Je besser aber die Absatzbedingungen werden, desto besser lassen sich die
Erzeugnisse verwerten, desto kleiner konnen die Farmen sein, es finden
Farmteilungen statt und die Besiedelung wird dichter.

Obwohl in den Siedlungsgebieten die WeiBen viel zahlreicher sind,
als in den rein tropischen Gegenden, bleiben sie auch hier bei weitem in der
Minderzahl. Selbst in dem fortgeschrittenen Kapland gibt es nur halb soviel
Weille als Farbige. Die Interessengegensitze zwischen WeiBen und Far-
bigen treten hier scharf hervor und bilden eine dauernde Gefahr fiir die
WeiBen, die leicht in Aufstinden sich entladen und das ganze Kolonisations-
werk vernichten kann, wie wir es in Siidwest erlebt haben. Dieser Gefahr
miissen wir fest ins Auge blicken und nach Moglichkeit begegnen. Unwiirdig
wire es, ihretwegen die Besiedelung zu unterlassen, wo sie moglich ist,
denn eine deutsche Bevélkerung ist die beste Kultur, die wir einer Kolonie
geben konnen.

Wir haben die hauptsichlichsten Seiten der Kolonisation betrachtet
und gesehen, in welcher Weise eine jede sich ausbreitet und wie Abgrenzung,
Erforschung, Beherrschung der Kolonie, Verkehrslinien, wirtschaftliche
Produktion und Besiedelung mehr oder weniger als Entwicklungsstufen
einander folgen. Wir wollen jetzt sehen, welche Stufe unsere einzelnen
Kolonien erreicht haben.

ITII. Die gegenwidrtige Ausdehnung der Kolonial-
kultur.

A. Die Kolonien des tropischen Afrika.

In unsern &dquatornahen afrikanischen Kolonien, Togo, Kamerun
und Ostafrika sind die vorbereitenden Anfangsstadien bereits einer geregelten
wirtschaftlichen Nutzung gewichen. Alle drei Gebiete sind fest abgegrenzt
und im wesentlichen topographisch erforscht. Die Karte von Togo 1 : 200 000,
die Karte von Kamerun 1 : 300 000 legen davon Zeugnis ab, wihrend die
Karte von Deutsch-Ost-Afrika 1 : 300 000 zurzeit in vielen Blittern sehr
veraltet ist. Nur Neu-Kamerun, das als entferntes Hinterland von den
Franzosen ziemlich vernachlissigt worden war, weist noch gréBere weiBe
Flecken auf. Durch die iiber das ganze Gebiet, wenn auch in sehr ungleicher
Dichte zerstreuten Regierungs- und Militdrstationen sind diese Kolonien
bis auf kleine Gebiete in Kamerun unserer tatsichlichen Herrschaft unter-
worfen. Damit soll nicht gesagt sein, daB Unruhen, ja schwere Aufstinde
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fiir die Zukunft ausgeschlossen seien. Hinsichtlich der Verkehrsmittel und
der davon abhingigen wirtschaftlichen ErschlieBung stehen die drei Kolonien
auf recht verschiedener Stufe.

In Togo bietet die Landungsbriicke von Lome einen schwachen
Ersatz fiir das vollige Fehlen eines natiirlichen Hafens und macht die Stadt
zum Eingangstor der Kolonie. Von hier gehen zwei Stichbahnen ins
Innere, nach Palime und nach Atakpame, eine dritte lings der
Kiiste nach Anecho, zusammen 323 km oder 37 km auf 10000 qkm.
Die Unterbrechung des Urwaldgiirtels der Guinea-Kiiste und der allméihliche
Anstieg des ganzen Landes hat in Togo den Bahnbau sehr erleichtert. Fahr-
bare StraBen, z. T. schon mit regelmidfBigem Automobilveskehr, dienen den
Bahnen als Zubringer. Ein Netz breit ausgeschlagener Wege mit Briicken
und Rasthiusern iiberzieht bereits das ganze Land. Die gréBtenteils nur fiir
Kanus schiffbaren Fliisse spielen keine Rolle.

Die fiir afrikanische Verhéltnisse dichte und kulturell hochstehende
Bevolkerung Togos (11,6 Einwohner auf das qkm) brachte es mit sich,
daB die Eingeborenen den Hauptanteil an der Produktion haben. Sie liefern
nicht nur gesammelten Kautschuk und den Ertrag halbwilder Ol- und Kokos-
palmen auf den Weltmarkt, sondern auch Erzeugnisse ihrer eigenen Pflan-
zungen, Mais, Kakao, Baumwolle und Erdniisse. Im ganzen Schutzgebiet
gab es 1913 nur sechs europdische Pflanzungen von zusammen 11 368 ha,
wovon erst 1343 ha bepflanzt, 435%, ha ertragsfihig waren. Die Ein-
geborenenpflanzungen sind das Riickgrat der Wirtschaft des Schutzgebiets.
Deutsche Kaufleute, die in Lome und an den Endpunkten der Bahnen
ansissig sind, frithen die Eingeborenenerzeugnisse dem Welthandel zu.
Der Anbau der Eingeborenen fiir die Ausfuhr ist auf den Bereich der Eisen-
bahnen beschrinkt, aber der EinfluB des Welthandels reicht weiter. Der
Frachtverkehr der Bahnen wird landeinwirts fortgesetzt durch den so-
genannten Kiistenhandel, der von Eingeborenen und Haussa betrieben wird.
Dieser Handel bringt Tabak und Schibutter aus dem Sudan in die Kiisten-
landschaften und verbreitet die europdischen Einfuhrwaren, wie Salz,
Stoffe, Messingstangen ins Innere, selbst weit iiber die Grenzen Togos hinaus.

K am er un ist von allen unsern afrikanischen Kolonien am wenigsten
erschlossen. Der breite Giirtel tropischen Urwaldes war hier ein noch
groBeres Hindernis, als der schroffe Abfall des Hochlandes zum Kiistengebiet
und der damit zusammenhingende Mangel lingerer schiffbarer Fliisse.
Dazu kam anfangs der Widerstand, den die Kiisten- und Wald-
volker dem Eindringen entgegensetzten. Sie hatten den Zwischenhandel
zwischen dem Innern und der Kiiste monopolisiert, so daf} es keine direkten
Handelsverbindungen und Wege nach dem Innern gab, und verweigerten
jedem den Durchzug. Zur Zeit der Abgrenzung der Interessensphiren
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begann daher wenige Kilometer hinter der Kiiste die terra incognita, wihrend
die fernen Gegenden am Tschad-See schon vor Jahrzehnten durch Barth
bekannt geworden waren. Zintgraff, Kund und; Tappenbeck muBten
mit Waffengewalt den Durchzug durch das Waldland erzwingen. Diese
besonderen Schwierigkeiten brachten uns beim Wettlauf um den Besitz
des Landes den Englindern und Franzosen gegeniiber ins Hintertreffen.
Die Franzosen konnten unsere Kameruner Interessensphire umgehen und
ibr entfernteres Hinterland an sich reiBen. AnldBlich des. Marokko-
abkommens von 1911 wurde ein Teil des franzosischen Gebiets an Kamerun
abgetreten, das hierdurch Anlehnung an die wichtigen Stréme Ubangi
und Congo gewann. Die Vermessung der neuen Grenze ist im September
1913 vollendet worden.

Die schweren natiirlichen Verkehrshindernisse haben den Bau von
Bahnen und damit die wirtschaftliche EntschlieBung sehr hintangehalten.
Ende 1913 hatte Kamerun einschlieBlich der Feldbahn, welche die Pflanzungen
am Kamerunberg mit dem Meere verbindet, nur soviel Kilometer Bahnen
wie das neunmal kleinere Togo! Die 160 km lange Nordbahn durchquert
das Waldland an der schmalsten Stelle und erreicht das Grasland am FuB
des Manenguba-Gebirges. Die Mittellandbahn, von der 117,5 km in Betrieb
sind, wird durch den Urwald weiter gebaut. Das Roden des Waldes, die
Rutschungen des durchweichten Bodens, die vielen Briicken in dem wasser-
reichen Lande verursachen groBe Schwierigkeiten und Kosten. Beiderseits
der Nordbahn muBte man einen Waldstreifen von 60 m Breite roden, damit
nicht umfallende Baumriesen den Betrieb storten. Mit denselben Schwierig-
keiten hat der StraBenbau im Waldland zu kdmpfen, daher sind erst wenige
FahrstraBen vorhanden. Auf der 286 km langen HauptstraBe des Siidens
von Kribi nach Jaunde verkehren, wenn auch mit Schwierigkeiten, Last-
automobile.

Man kann in Kamerun drei Wirtschaftsgebiete unterscheiden. Der
Siiden ist das Gebiet des Kautschuks. Siidlich von 4° n. Br. reicht der
Urwald landeinwirts iiber die Grenzen unserer Kolonie hinaus ins Herz
von Afrika. Die wilden Kautschukbestinde werden ausgebeutet und haben
das unzugingliche Waldland dem Handel erschlossen. Selbst von den
kiistenfernsten Gegenden an der Ostgrenze wurde der Kautschuk gesammelt
und nach Kribi gebracht, dem Ein- und Ausfuhrplatz des Siidens. Dafiir
werden europdische Industrieartikel eingefithrt. Das Siidgebiet steht also
auf der Stufe rein okkupatorischer Handelswirtschaft. Die gegenwirtige
Kautschukkrise hat diesen Landesteil schwer betroffen. Man sucht jetzt
durch Eingeborenenkulturen, besonders die Olpalmkultur Ersatz zu schaffen
fir den zurzeit nicht marktfihigen Kautschuk.

Viel weiter fortgeschritten ist das zweite Wirtschaftsgebiet, das die
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Waldlandschaften rings um das Kamerun-Astuar umfaBt und bereits ein
wenig auf das Grasland hinaufreicht. Das Astuar ist das natiirliche Eingangs-
tor der Kolonie, von dessen innersten Zipfel bei Duala die beiden Stichbahnen
landeinwirts fithren. Hier ist das Gebiet der Olpalme, die massenhaft im
Waldgebiet und an der Grenze gegen das Grasland wichst. Palmkerne und
Palmél sind nach dem Kautschuk das wichtigste Erzeugnis Kameruns.
Doch sind ausgedehnte Olpalmbestinde noch ungenutzt. Die Sammel-
produktion der Eingeborenen ist also auch hier der wichtigste Faktor der
Kolonialwirtschaft. Eingeborenenkulturen fiir die Ausfuhr gibt es noch kaum.
Die zweite Wirtschaftsgrundlage dieses Gebietes sind die europiischen
Pflanzungen, die in Kamerun eine viel wichtigere Rolle spielen als in Togo.
Im Jahre 1913 gab es im Schutzgebiet 58 Pflanzungen von 115 147 ha,
wovon 28 225 ha bebaut waren und zwar 13 161 ha mit Kakao, 740z ha
mit verschiedenen Kautschukpflanzen, 5044 ha mit Olpalmen und 2164 ha
mit Bananen. Die Pflanzungen liegen hauptsichlich an den Siidhdngen des
Kamerunbergs, wo sie die Waldwildnis in ein zusammenhingendes Stiick
Kulturland verwandelt haben, und lings der Nordbahn.

Das dritte Wirtschaftsgebiet umfaBt das Grasland und den Sudan.
Das sind die reichsten Gebiete Kameruns, berufen die fiihrende Rolle in
der Wirtschaft der Kolonie zu iibernehmen. Diese offenen Landschaften
sind von den Eingeborenen viel dichter bevolkert und besser kultiviert
als das unwegsame Waldland. Sie eignen sich iiberall fiir Viehzucht, zum
groBten Teil auch fiir Baumwollbau, in den héheren Teilen des Graslandes
sogar fiir die Besiedelung durch Europder. Und doch bringen diese Linder
heute noch nichts auf den Weltmarkt, stehen also noch hinter dem Waldland
des Siidens zuriick. Sie haben kein wertvolles Massenprodukt, das durch
bloBes Sammeln gewonnen werden kénnte. Zur Ausfuhr landwirtschaftlicher
Erzeugnisse fehlt es an Verkehrsmitteln. Das Einzige, was sie bis jetzt fiir
unsere Kolonialwirtschaft leisten ist, daB sie das Waldland mit Vieh ver-
sorgen — 1911 wurde fiir 3 Millionen Mark Vieh dahin ausgefithrt — und
dafiir europdische Artikel erhalten, ein Binnenhandel, der durch Haussa-
karawanen vermittelt wird. Zwar hat gerade der Sudan in dem internationalen
Schiffahrtsweg des Niger-Benue einen eigenen natiirlichen Zugang. Aber
da dieser nur von Juli bis Oktober fiir Dampfer bis Garua schiffbar ist,
verringert sich sein Wert fiir das deutsche Gebiet sehr und er hat noch nicht
zu seiner wirtschaftlichen ErschlieBung gefiihrt. Nichts zeigt das Zuriick-
bleiben Kameruns schirfer als die Tatsache, daB seine besten Linder noch
am unentwickeltsten sind.

In Deutsch-Ost-Afrika wurde erst das Hinterland, dann
die hafenreiche Kiiste erworben, die natiirliche Ausgangslinie aller Unter-
nehmungen. Sie gehorte bis 18go dem Sultan von Sansibar. Schon vor der
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Besitzergreifung war das Land in den groBSten Hauptziigen bekannt und
mehrfach durchquert worden. Die Natur setzt hier dem Eindringen keine
besonderen Schwierigkeiten entgegen. Die Steppenvegetation ist durch-
gingig, der Abfall des Binnenhochlands liegt weit landeinwirts und ist
iiberdies durch tiefe Tiler gegliedert, die einen allmihlichen Anstieg dar-
bieten. Die Araber hatten uns als Kolonisatoren schon vorgearbeitet,sie
hatten durchgehende Handelswege geschaffen, besonders den von Bagamoyo
iiber Tabora nach Udjidji am Tanganika-See. Daher war die ErschlieBung
viel leichter, als in Kamerun, wenn auch blutige Kdmpfe mit den Arabern,
den Wahehe und andern Stimmen bestanden werden muBten. Die Eisen-
bahnen konnten von den Hifen der Kiiste rasch landeinwirts vordringen,
sobald man sich erst zu ihrem Bau entschlossen hatte. Die Nordbahn, deren
erste Teilstrecke 1894 er6ffnet wurde, hat schon damals aus Usambara ein
Kaffeeplantagenland werden lassen. Die Niederung des Pangani-Flusses
bot ihr einen bequemen Anstieg zum FuB8 des Kilimandscharo. Die Zentral-
bahn konnte durch das Tal des Mukondokwa das Binnenhochland ersteigen
und auch die ,,GroBe Bruchstufe‘ iiber die Vorstufe von Kilimatinde
ziemlich leicht iiberwinden. Auf dem Hochland schritt der Bau so rasch
vorwirts, daB die Geleisspitze am 1. Februar 1914 bereits den Tanganika-See
erreichte, einen Monat spéter als die Bahnnach dem Vertrag bis Tabora vollen-
detseinmuBte. Sobesitzt Ost-Afrika eine Bahn, dienicht nur die ganze Kolonie
durchmifit, sondern auch AnschluB8 hat an die 650 km lange WasserstraBe
des Tanganika-Sees und demnéchst AnschluB gewinnt an das WasserstraBen-
and Eisenbahnsystem des Kongostaats. Dadurch ist Ost-Afrika allen andern
deutschen Kolonien voran. Fiir ein Gebiet von anndhernd 1 Million gkm
scheinen allerdings 1600 km Bahnlinge noch sehr wenig zu sein. Auf die
Flicheneinheit entfallen hier noch nicht halb soviel Bahnkilometer als in
Togo. Aber wegen der weitreichenden Anschliisse bedeuten diese Bahnen
fiir Ostafrika mehr als fiir Togo die seinen. AuBerdem hatte Deutsch-Ost-
Afrika das Gliick, daB einer seiner wichtigsten Teile durch eine fremde Bahn,
die Ugandabahn friih erschlossen wurde. Der Siiden der Kolonie ist allerdings
sehr vernachléssigt, da ihm noch immer die Bahn fehlt, die den Njassa-See
mit der Kiiste verbindet.

Diesen Verkehrsverhiltnissen entsprechend ist Ost-Afrika zurzeit
auch wirtschaftlich unsere am besten erschlossene Tropenkolonie. Die Zahl
und Fliche der europdischen Pflanzungen iibertrifft bei weitem die ent-
sprechenden Ziffern unserer anderen Kolonien zusammen. 1913 gab es in
Deutsch-Ost-Afrika 707 Pflanzungen von 542 124 ha Fliche, wovon
106 292 ha bepflanzt, 56 753 ha ertragsfihig waren. Schon 1911 lieferten
die europidischen Pflanzungen ebensoviel zur Ausfuhr, wie die Eingeborenen
durch ihre Landwirtschaft und ihre Sammeltitigkeit. 1912 haben sie die
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Eingeborenen weit iiberfliigelt. Bei diesen stehen die Sammelprodukte
Kautschuk, Wachs, Kopal, die kaum mehr !/,; der Gesamtausfuhr bestreiten,
weit zuriick hinter den Erzeugnissen der Landwirtschaft, wie Felle und Haute,
Kopra, Erdniisse, Baumwolle, Kaffee u. a.

Auch in Ost-Afrika lassen sich verschiedene Wirtschaftsgebiete unter-
scheiden, deren Lage und Ausdehnung weniger durch die Produktionsfihigkeit
des Landes als durch die Verkehrslage bestimmt sind. 1. Ein etwa 20 km
breiter Streifen liangs der Kiiste, der lings des schiffbaren Unterlaufs des
Rufidji einen Ausldufer landeinwiérts erstreckt, ist ausgezeichnet durch die
Kultur der Kokospalme, der Sisalagave und, besonders in der Siidhilfte,
der Baumwolle. 2. Das Gebiet der Nordbahn umfaBt die Gebirgsinseln
Usambara, Pare, Kilimandscharo, Meru, bis jetzt die wichtigsteﬁ Ansiedler-
linder. Hier leben in den Bezirken Aruscha, Moschi, Wilhelmstal, Tanga
547 von den 882 in Deutsch-Ost-Afrika ansissigen Pflanzern und Farmern.
Hier iiberwiegen Kautschuk-(Manihot Glaziovii-)Pflanzungen, dazu kommen
Baumwoll- und Kaffeepflanzungen. Die meisten Betriebe der héheren
Lagen verbinden mit dem Pflanzenbau auch Viehzucht, oft ist diese der
Hauptbetrieb. 3. Im Bereich der Zentralbahn ist bisher nur der Bezirk
Morogoro ein Hauptgebiet europiischer Pflanzungen, aus dem Binnenlande
aber werden landwirtschaftliche Erzeugnisse der Eingeborenen, Erdniisse,
Felle und Hiute ausgefiihrt. 4. Das Gebiet des Viktoria-Sees ist durch die
Ugandabahn zu wirtschaftlichem Leben erweckt. Hier sind die Eingeborenen
die Hauptproduzenten, die Erdniisse, Kaffee, Reis zur Ausfuhr bringen.
Die menschen- und viehreichen Linder Ruanda und Urundi sind einst-
weilen diesem Gebiet lose angegliedert, sollen aber jetzt durch eine Zweig-
bahn von Tabora aus erschlossen werden. Sie liefern den groBten Teil des
wichtigen Ausfuhrpostens ,,Felle und Hiute“. 5. Der ganze Siiden abseits’
der Kiiste und der Zentralbahn, etwa die Hilfte der Kolonie, ist sehr un-
erschlossen. Seine Hauptprodukte sind die Sammelprodukte der Eingeborenen,
Kautschuk, Kopal, Wachs. Und doch ist hier im Uhehebergland und in
den Hochlindern am Njassasee ein ausgezeichnetes Siedlungsland fiir
WeiBe. Wieder erkenenn wir, daB die ErschlieBung nur durch Verkehrs-
mittel moglich ist. - ‘

B. Deutsch-Sid-West-Afrika.

In Siidwest-Afrika hatten schon lange vor unserer Besitzergreifung
einzelne Missionare: und Hindler sich angesiedelt. Sie waren nicht. .von
der Kiiste, sondern aus dem Innern Siid-Afrikas ins Land gekommen. So
schwer die guten Weidelidnder Siidwest-Afrikas von Siiden durch die trocken-
sten Striche des Kaplands und von Osten durch das wasserlose Sandfeld
der Kalahan zuginglich sind, dies waren doch die leichteren Wege fiir die.
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ersten Piopiere. Denn die Namib-Wiiste, die sich mehrere Tagereisen breit
an der Kiiste entlang zieht, schlieBt das Hinterland von dieser véllig ab.
Dieser ungastlichen AuBenseite verdanken wir den Besitz des Landes, das
sonst gewiBl seit Jahrhunderten europdischer Kolonialbesitz gewesen wire
sie hat uns aber die ErschlieBung duBerst erschwert. So spirlich die noma-
disierende Bevolkerung Siidwest-Afrikas ist, ihre Beherrschung war
schwieriger als die der seBhaften Hackbauer in den Tropenkolonien.
1904—06 hatten wir einen fast allgemeinen Aufstand zu bekdmpfen, der
durch die Zerstreuung der Gegner iiber das riesige, tausend Schlupfwinkel
bietende Land bei ungeniigenden Verkehrsmitteln groBe Opfer an Geld und
Blut erforderte. Noch yollig unbeherrscht ist das Amboland im Norden, der
heiBeste, wasserreichste und fruchtbarste Teil der Kolonie, dessen seBhafte
Hackbauern etwa die Hilfte ihrer Bevolkerung ausmachen. Hier entfalten
lediglich die Missionare ihre Pioniertdtigkeit, andere Weie diirfen das Land
nicht betreten, da man Schwierigkeiten mit den Ovambo befiirchtet. Diese aber
stellen die Arbeiter fiir die Diamantfelder und wenn esihnen eines Tages einfal-
len sollte, sich nicht mehr anwerben zu lassen, so wire der wichtigste Produk-
tionszweig des Schutzgebietes vernichtet. Deshalb werden die Ovambo mit
Samthandschuhen angefaBt, so lange noch keine Verwaltung in ihrem
Lande eingerichtet ist. Die Vernachlissigung des Ambolandes beruht
wohl weniger auf seiner Abgelegenheit von den Eingangspforten des Schutz-
gebiets, Swakopmund und Liideritzbucht, als darauf, daB es fiir weile
Ansiedler klimatisch ungeeignet ist und daher aus dem Rahmen der Kolonie
heraustritt. Es ist sozusagen eine Kolonie fiir sich, die jedoch keinen eigenen
Zugang zum Meere hat. o

Das iibrige Siidwest-Afrika ist wegen seiner Trockenheit und hitze-
mildernden Meereshohe fiir die Besiedelung mit WeiBlen sehr geeignet. Die
Trockenheit bedingt jedoch sehr weitflichige Produktionsformen. Beiden
Umstinden verdankt es die Kolonie, daB sie trotz ihrer Unzuginglichkeit
unsere anderen Kolonien in der ErschlieBung iiberfliigelt hat. Sie besitzt
bereits die wichtigsten ErschlieBungsbahnen, auBer einer Zweiglinie ins
Amboland, fiir die jetzt im Reichstag Mittel angefordert werden. Auch
dringen nicht nur getrennte Bahnstiicke von den beiden Héfen ins Hinter-
land, sondern es besteht eine Nordsiidverbindung von Tsumeb iiber Karibib
—Windhuk—Keetmanshoop bis Kalkfontein und der AnschluB an das
siidafrikanische Eisenbahnnetz wird ‘wohl auch in einigen Jahren zustande
kommen. Bis jetzt hat Siidwest auBer den Feldbahnen im Diamantgebiet
2104 km Eisenbahnen, fast soviel wie die drei . Tropenkolonien zusammen.

Am 1. Januar 1913 waren I4 830 WeiBle im Schutzgebiet wohnhaft,
davon 1819 Schutztruppenangehérige Aus der Besiedelung des Landes
mit WeiBen ergab sich die Notwendigkeit, die Eingeborenen als selbstandige
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Landeigner und somit als selbstindige Produzenten auf Reservate zu
beschrinken. Es bestehen drei Reservate, das Bondelsreservat, das der
Berseba-Hottentotten und das Bastardgebiet um Rehoboth. Im iibrigen
Land sind die Eingeborenen auf Lohnarbeit bei den WeiBen angewiesen.
Fiir diese ist die Viehzucht die Erwerbsgrundlage, besonders Rinder-, Angora-
ziegen-, Wollschaf-, Karakulzucht, aber auch Pferde-, Maultier-, Schweine-
und StrauBenzucht. Ackerbau nach dem Trockenfarmverfahren tritt mehr und
mehr als Nebenbetrieb fiir den Bedarf der eigenen Wirtschaft hinzu. Auf
den geringen Flichen, die kiinstlich bewdssert werden kénnen, liegen die
2 bis 20 ha groBen Kleinsiedlungen, wo unter anderem Tabak, Obst und Wein
angebaut wird. Weder in der Namib noch in der Kalahari ist Landwirtschaft
moglich, wenn es nicht noch gelingt, im Sandfeld der Kalahari Wasser zu
erschlieBen. DieBesiedelungist daher beschrinkt auf eininselartig abgetrenntes
Gebiet zwischen Namib, Amboland, Kalahari und dem sehr regenarmen Land
am Oranje-FluB. Die Besitzstandskarte von Deutsch-Siidwest-Afrika, die den
Stand vom 1. Oktober 1911 anzeigt, lehrt uns die wichtige Tatsache, daB
das besiedelbare Land auBerhalb der Eingeborenenreservate und der Gebiete
zweier Landgesellschaften, der Kaoko Land- und Minengesellschaft und der
South West Africa Company, die durch hohe Preisforderungen die Besiede-
lung hintangehalten haben, schon damals fast vergeben war! So gutes Futter
das Weideland bietet, bei der Regen- und Pflanzenarmut ist seine Menge
gering und es sind fiir jede Farm groBe Flichen erforderlich. Am 1. April
1913 gab es 1331 Farmen, die 13 393 606 ha einnahmen. Eine Farm ist
also im Durchschnitt iiber hundert Quadratkilometer groB. Bei so weit-
flichiger Wirtschaft ist der landschaftliche EinfluB der Kolonisation gering.
Das Farmland sieht abseits der Wirtschaftsgebdude nicht anders aus wie
die Wildnis, wenigstens so lange es noch nicht hinreichend mit Vieh bestockt
ist. Man koénnte erschrecken, wenn man aus der Handelsstatistik fiir 1912
ersieht, daB trotz der Aufteilung desLandes die landwirtschaftliche Produk-
tion noch nicht entfernt fiir den eigenen Bedarf des Schutzgebietes ausreicht,
daB nicht nur Getreide, sondern auch lebendes Vieh, Fleisch, Fleischkonserven
Butter, Schmalz, Kise, Milch, also die eigensten Erzeugnisse des Landes
eingefiihrt werden miissen. Doch liegt dies nur daran, daB die Farmen noch
nicht geniigend bestockt sind, um Vieh ausfithren zu konnen, daB im Gegen-
teil noch Zuchtvieh eingefiihrt werden muB8. Dieser Zustand ist im Begriff,
sich rasch zu #ndern, schon sind die ersten Fleischkonserven aus Siidwest
ausgefiihrt worden. _
Gegenwiirtig sind die Haupterzeugnisse von Siidwest die Mineralien.
Diamanten wurden 1912 fiir 30,4 Millionen Mark ausgefiihrt, Kupfer fiir
6,5 Millionen Mark. Das Kupfergebiet von Otavi-Tsumeb, die Zinnvor-

kommen um das Erongo-Gebirge liegen in einem auch sonst besiedelten
86*
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Gebiet. Die Diamanten aber haben einen Teil der Namib-Wiiste mit WeiBen,
Ovambo und anderen Arbeitern bevélkert und haben dieses verkehrsfeind-
liche Kiistengebiet zurzeit zum wirtschaftlichen Schwerpunkt der Kolonie
gemacht.

C. Die Sﬁdsee-Korlonien.

Die Siidsee-Kolonien sind den afrikanischen gegeniiber in der Er-
schlieBung benachteiligt durch die bedeutende Entfernung vom Mutterland
und die Lage abseits der groBen WeltverkehrsstraBen. Je mehr indes mit
der Entwicklung der aussichtsreichen Randlinder des Stillen Ozeans die
Weltverkehrswege diesen iiberziehen, um so mehr werden auch die deutschen
Kolonien am allgemeinen Aufschwung teilnehmen konnen. Dagegen ist
fiir die ErschlieBung der Umstand sehr giinstig, daB es sich um Inseln handelt,
vielfach um kleine Inseln, die iiberhaupt nur aus einem unmittelbar zu-
ginglichen Kiistenstrich bestehen und sozusagen gar kein Inuneres haben.
Nur die gro8en melanesischen Inseln und der deutsche Anteil an Neu-
Guinea haben im Innern grifBere schwer zugingliche und unerschlossene,
ja vollig unerforschte Landstriche. Noch heute, bald 40 Jahre nach Stanley’s
Afrikadurchquerung, ist das nur 100— %00 km breite Neu-Guinea nicht
durchquert, obwohl im Gegensatz zu Afrika schiffbare Strome vom Meer
aus bis ins Herz des Landes hineinfithren. Versumpfte FluBufer, hohe
Gebirge, dichter Urwald, die groBe Armut an Menschen und Nahrungs-
mitteln machen dieses Land so schwer zuginglich. Immerhin wire es gewiB
frither erschlossen worden, wenn nicht seine Abgelegenheit es dem Gesichts-
kreis der Kolonialvolker etwas entriickt hitte. So ist Kaiser-Wilhelms-Land
noch heute im Stadium der Pionierreisen und wird es noch eine Zeitlang
bleiben. Ist doch selbst die Kiiste nur mangelhaft bekannt. Nicht einmal
die Kiiste ist vollstindig in Verwaltung genommen und befriedet. AuBerst
langsam geht das Vordringen nach dem Innern von statten. 1913 wurdedie
erste Polizeistation im Innern, Angorum am Unterlauf des Kaiserin-Augusta-
Flusses gegriindet. Ahnlich verhilt es sich mit den groBen Inseln des Bis-
marck-Archipels Neu-Pommern und Bougainville, wihrend auf den kleineren
der EinfluB der Verwaltung mehr oder weniger ins Innere reicht.

Die Kokospalme ist nicht nur.das landschaftliche Wahrzeichen aller
Siidsee-Gestade, sondern sie liefert auch das Hauptprodukt jener Inselwelt,
von dem 1912 fiir mehr als 1o Millionen Mark aus unseren Kolonien aus-
gefilhrt wurden. Die Kopra wird zum groBeren Teil von den Kokospalmen
der Eingeborenen gewonnen, zum kleineren von den Pflanzungen der
Europider. An zweiter Stelle steht ein Bergbauprodukt, das nur auf den
zwei Inselchen Nauru und Angaur gewonnen wird, die Phosphate, die im
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Werte von 5 Millionen ausgefiihrt wurden.!) Im Schutzgebiet Neu-Guinea
ist die Sammelproduktion, Jagd und Fischerei der Eingeborenen von Be-
deutung fiir die Ausfuhr. Paradiesvogel, Kautschuk und Guttapercha sind
die wilden Produkte des Urwalds, die indes auch nur in Kiistennihe gewonnen
werden. Ein Verkehr nach dem Innern besteht nicht. Die Fischerei von
Perlmuscheln und anderen Meereserzeugnissen spielt in allen Teilen des
weit zerstreuten Schutzgebiets eine allerdings untergeordnete Rolle.

Europiische Pflanzungen sind in zwei Gebieten in groBerer Ausdehnung
vorhanden, auf der Gazelle-Halbinsel von Neu-Pommern und auf den
Samoa-Inseln, besonders Upolu. AuBerdem gruppieren sie sich haupt-
sdchlich um die Regierungsstationen der Kiiste von Kaiser-Wilhelms-Land,
Neu-Mecklenburg und Bongainville. Es sind weit iiberwiegend Kokos-
pflanzungen, in zweiter Linie wird besonders auf Samoa Kakao, in dritter
auf Samoa, Kaiser-Wilhelms-Land und dem Bismarck-Archipel Kautschuk
gebaut. Auf den kleinen Samoa-Inseln war 1912 die Gesamtfliche der
Pflanzungen gerade halb so groB wie in ganz Kamerun. Samoa nimmt
iiberhaupt eine Sonderstellung ein. Trotz der groBen Entfernung vom
Mutterland, welche bewirkt, daB keine deutsche Dampferlinie dahin geht,
ist es infolge der héheren Kultur seiner Eingeborenen frith erschlossen
worden und heute eine wohl entwickelte Kolonie, wihrend die iibrigen
Siidsee-Besitzungen noch sehr zuriickgeblieben sind.

D. Das Kiautschou-Gebiet.

Véllig anders als in den iibrigen Kolonien sind die Aufgaben, vor die
wir in Kiautschou gestellt wurden. Diese kleine Kolonie ist nicht ein selbst-
stindiges Wirtschaftsgebiet, das der ErschlieBung harrt, sondern sie ist
ein Flotten- und Handelsstiitzpunkt, von dem aus das Hinterland erschlossen
werden soll, das politisch nicht zuihr gehort und der zur Vertretung unserer In-
teressen in ganz Ostasien dienen soll. Dieerste Aufgabewarhier dierichtige
W a h1des Stiitzpunkts. Wahrend wir sonst bei der Erwerbung der Kolo-
nien Vorlieb nehmen muBten mit dem, was im Wettbewerb der Volker
noch frei geblieben war, hatten wir hier in der Tat eine gewisse Freiheit der
Wahl. Den AnlaB zur Erwerbung bildete die Ermordung zweier deutscher
Missionare in Schantung. Zur Sithne dafiir hitte man gerade so gut einen
anderen Kiistenpunkt besetzen kénnen. Jetzt konnen wir sagen, daB in
der Wahl der Kiautschou-Bucht Richthofens geographischer Scharfblick
sich vorziiglich bewédhrt hat. Denn sie ist in der Tat die natiirliche Ein-
gangspforte Schantungs nicht nur, sondern eines groBen Teils von Nord-
China. Durch die Ndhe Japans und der Hauptschifiahrtslinie gewinnt
sie eine bedeutungsvolle zentrale Lage in Ostasien. ‘

1) DaB in den letzten Jahren die Phosphate an erster Stelle standen, beruht
auf einer irrtiimlichen Wertangabe, die im Jahresbericht 1912/13 verbessert ist.
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Zur ErschlieBung war hier dreierlei notig. Die Griindung
einer Stadt, die Anlage eines Hafens und der Bau einer Bahn ins Hinterland.
Alle drei Aufgaben wurden in kurzer Zeit gelost. Die Stadt Tsingtau mit
ihrer deutschen Sauberkeit ist die schonste und gesundeste Européerstadt
Ost-Asiens geworden. Der Hafen, fiir dessen Anlage die Kiautschou-Bucht
giinstige Bedingungen darbot, zeichnet sich durch vorziigliche Lade- und
Werfteinrichtungen aus, die wesentlich dazu beitrugen, daB die Ostasien-
fahrer sich gew6hnten, Tsingtau anzulaufen. Die wichtigste Bahn, die durch die
Senke des Schantung-Berglands nach Tsinanfu fiihrt, wurde schon am 1. Juni
1904 vollendet und schlieBt jetzt an an die gleichfalls mit deutschem Geld
erbaute Nordstrecke der Tientsin-Pukou-Bahn. So ist ein weites Hinterland
an Tsingtau angeschlossen. Das zeigt sich in den Handelszahlen. Der Ge-
samthandel von Tsingtau betrug rgrr/rz rund 360 Mill. Mark, um die
Hilfte mehr als der aller iibrigen Schutzgebiete zusammen! AuBer dem
Handel beginnt auch die GroBSindustrie in Tsingtau sich zu entwickeln
dank den Kohlen- und Eisenlagern des Hinterlandes.

Aber nicht nur die wirtschaftliche Entwicklung kommt hier in Betracht,
mehr noch unsere moralischen Eroberungen. Mit der Er-
6ffnung der deutsch-chinesischen Hochschule am 25. Oktober 1909 begann
ein neuer Abschnitt unserer kulturellen Wirksamkeit im fernen Osten.
Die Hochschule hatte 1912 vereits 350 Schiiler. Zahlreiche Bewerber muBlten
wegen Raum- und Lehrermangels abgewiesen werden, ein Zeichen, wie sehr
die Chinesen wiinschen, sich mit abendlindischer Kultur in deutschem
Gewande vertraut zu machen. Viele Einrichtungen des Schutzgebiets,
z. B. die Aufforstungen haben in den angrenzenden Teilen Chinas eifrige
Nachahmung gefunden. Den schonsten Beweis fiir das Ansehen unserer
jungen Kolonie erhielten wir, als Ende 1911 der groBe chinesische Aufstand
ausbrach, der auf das gesamte Wirtschaftsleben des weiten Reiches lihmend
wirkte. Damals hat Tsintgau ,,am stetigsten von allen Plitzen Nord-Chinas
seine vollige Sicherheit und Ruhe inmitten aller Stiirme der Revolution
bewahit. Wenn auch der Handel zunédchst wegen der Unruhen im Hinter-
land zuriickging, so sollte doch die Revolution unserem Schutzgebiet Nutzen
bringen. Angesehene und wohlhabende Chinesen haben hier eine sichere
Zuflucht gesucht und gefunden. Viele chinesische Firmen haben dauernde
Zweigniederlassungen, andere neue gewerbliche Betriebe hier gegriindet.
10—12 000 Chinesen sind 1911/12 nach Tsingtau gekommen. Hier hat
Tsingtau seine Feuerprobe bestanden, von der ein neuer Aufschwung aus-
geht. 1913 zdhlte Tsingtau bereits iiber 55000 Einwohner und ist somit
bei weitem die groBte Stadt unserer Kolonien. Mochte diese Kolonie
sich weiter so gut entwickeln wie bisher als ein Wahrzeichen und Aus-
gangspunkt deutscher Kultur!



Die Aufnahmemethoden in den deutschen Schutzgebieten
und die deutsche Kolonial-Kartographie.

Von P, Sprigade und M. Moisel, Berlin.

Einleitung.

'Um die Entwicklung der in den deutschen Kolonien gebriuchlichen
Aufnahmemethoden und deren kartographische Resultate zu veranschau-
lichen, ist es notwendig, bis auf die Zeit vor der Erwerbung unserer afrika-
nischen Schutzgebiete zuriickzugreifen.

Damals, als der Machtbereich der Nationen, die in Afrika Kolonien
besaBen, iiber den Kiistenstreifen kaum wenig hinausragte, als Afrika
noch der unbekannte' dunkle Erdteil war, dessen- weites Innere so viele
Ritsel barg, entfaltete sich zu deren Losung ein reger Wetteifer aller Kultur-
nationen. Es war die Aera der groBen Entdeckungsreisen und Durch-
querungen, deren Aufsehen erregende Ergebnisse die ganze gebildete Welt und
nicht zum wepigsten die beteiligten Kolonialmichte aufs lebhafteste inter-
essierten. Auch wir Deutsche, die wir noch keine Kolonien besaBen,
beteiligten uns in hervorragendem MaBe an der ErschlieBung des unbekannten
Innern. Gerade die bedeutendsten Vertreter dieser Erforschungsperiode
waren Deutsche, und die Namen eines Barth, v. d. Decken, Rohlfs, Nach-
tigal, Flegel, Kaiser, Boehm, Reichard, Wissmann u. a. m. haben guten
Klang bei allen Nationen. Die Forschungsresultate dieser Zeit kamen zum
Teil auch den Gebieten zugute, die spater deutscher Kolonialbesitz wurden.

g Als nun der Wettlauf der Kolonialmichte im Erweitern ihrer alten
Be51tzungen und Erwerben neuer begann, als neben den alten Kolonial-
staaten:auch das Deutsche Reich auf den Plan trat, erfolgte in kurzem eine
fast vollstindige Aufteilung des Erdteils. Dieser Umstand hatte zur not--
wendigen Folge, daB die geographische Forschung in mehr nationale Bahnen
einlenkte, d. h. daB jede Nation sich im allgemeinen auf die ErschheBung
der eigenen Kolonialgebiete beschrinkte.



528 P. Sprigade und M. Moisel:

Bei Erweibung der deutschen Kolonien im Jahre 1884 war der Stand
ihrer geographischen Ertorschung folgender:

Sehr gering war unsere Kenntnis vom Schutzgebiet To go. Lings
des ostlichen Ufers des Voltastromes waren hauptsichlich Missionare, der
Norddeutschen und Basler Mission angehérend, von der Goldkiiste aus
ins Innere vorgedrungen. Der ostlichste betretene Punkt, Atakpame, war
1865 von Hornberger, der nordlichste, Jendi, 1882 von Captain Lonsdale
erreicht worden. Unser Wissen von dem ganzen weiten Hinterland be-
schrinkte sich lediglich auf hauptsichlich von Barth herrithrende Er-
kundungen der groBen HandelsstraBen. Das war alles.

Sehr eigenartig lagen die Verhdltnisse in Kamerun. Das fernste
Hinterland ndmlich war hier verhiltnismiBig gut bekannt, wihrend die
Kenntnis der kiistennahen Gebiete eine duBerst geringe blieb. Der Grund
dafiir war folgender: Zur Erreichung der groBen, kulturell auf hoher Stufe
stehenden mohammedanischen Reiche im Sudan war nur ein Weg bekannt,
der vom Mittelldndischen Meer durch die Sahara. Von dem groBen Zugangs-
wege in das Innere des Kontinents, den das FluBsystem Niger-Benue bietet,
wuBte man nichts. Nahm man doch im Anfang des 19. Jahrhunderts an,
daB der Niger, den Mungo Park 1796 zum ersten Male in seinem Oberlauf
erblickt hatte, in den Tschadsee miinde. Der Deutsche Hornemann war
der erste, der auf vorgenanntem Wege das langersehnte Ziel, den Sudan,
erreichte. In den zwanziger Jahren folgte dann eine englische Expedition
unter Denham, Clapperton und Oudney, die im Tschadseegebiet bis in den
nordlichsten Teil unseres heutigen Kameruns gelangte. Clapperton und
Lander klirten spiter den richtigen Verlauf des Niger auf und fanden seinen
groBen ZufluB, den Benue, fiir den Lander den Namen Tschadda erfuhr.

Unser berithmter Heinrich Barth war es dann, der 1851 als Mitglied
der Expedition Richardson Yola und den oberen Benue erreichte, und
seine Identitit mit dem Tschadda Landers feststellte. Als Eduard Vogel
1856 in Wadai ermordet wurde, waren unter den Reisenden, die zur Fort-
setzung seiner Forschungen und zur Aufklirung seines Schicksals aus-
zogen, auch Gerhard Rohlfs und Gustav Nachtigal, die unsere Kenntnis
der jetzt deutschen Tschadseegebiete bereicherten, und schlieBlich verdanken
wir den ausgedehnten Reisen E. R. Flegels Ende der siebziger und Anfang
der achtziger Jahre nicht nur die geographische Erkundung, sondern auch
die Anbahnung der kommerziellen ErschlieBung der Benuelédnder.

Zwischen diesen gutbekannten Gebieten und der Kiiste des Atlantischen
Ozeans klaffte eine groBe Liicke, eine véllige terra incognita. Von den
Kiistenlindern selbst wuBite man herzlich wenig und das Wenige auch
nur im Gebiet des Kamerunberges und Kamerundstuars. Siidlich von der
Kamerunbucht kannte man eben nur die Kiistenlinie. Undurchdringlicher
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Urwald, Siimpfe und wildes Bergland, nicht zum wenigsten eine duBerst’
feindselige Bevolkerung erschwerten das Eindringen. Einige -englische
Missionare, einige Zoologen und Botaniker versuchten ihr Heil und drangen
in den siebziger und Anfang der achtziger Jahre bis zu den Kraterseen,
den Barombiseen, vor. Das Bemerkenswerteste war schlieBlich die erste
Besteigung des gewaltigen 4070 m hohen Kamerunberges durch Burton
und Mann Anfang der sechziger Jahre.

Erheblich erforschter als Kamerun und Togo war bei der Besitz-
ergreifung im Jahre 1884 Deusch-Siidwestafrika. Die schon
seit 1842 wihrende Titigkeit der Missionare der deutschen Rheinischen
Missionsgesellschaft, die auch ethnographisch und linguistisch viel geleistet
haben, sodann die Reisen verschiedener Englinder — erwdhnt seien nur
Galton, Green, Baines, Andersson — bewirkten, daB das Land in seinen
groBen Ziigen bereits bekannt war. Den wertvollsten Beitrag lieferten
die ausgedehnten Forschungen Theophil Hahns, dessen groBe, auf viele
Breiten- und einige Lingenbestimmungen gestiitzte Karte 1879 erschien
und reichlich zwei Drittel unseres jetzigen Schutzgebietes umfaBte. Der
Quantitdt des topographisch Bekannten entsprach aber nicht die Qualitit.
Das lag zum groBen Teil begriindet in dem Charakter des Landes. Die groBe
Trockenheit, das Gebundeusein an die Wasserstellen, die weiten Durst-
strecken ohne jedes Wasser, stellenweise auch die groBe Ubersichtlichkeit
des Geldndes fithrten zu einem beschleunigten Marschtempo. Das topo-
graphische Detail war nebenséchlich, wichtiger die Kenntnis der allgemeinen
Richtung und der Anzahl der Reitstunden bis zum nichsten Wasserplatz.
Auch das hiufige Reisen bei Nacht — wegen der zu groBen Hitze bei Tag —
war fiir die Kartographie nicht von Nutzen. Im gro8en und ganzen waren
also die Karten sehr mangelhaft.

Nun zu Deutsch-Ostafrika, unserer groBten und bekann-
testen Kolonie. Schon in frither Zeit war das allgemeine Interesse auf diese
Gegenden gerichtet. Spielten sich doch zum groBen Teil hier die sensa-
tionellen, beriihmten Entdeckertaten ab, die die gesamte gebildete Welt
in Atem hielten. Nachdem die Missionare Krapf und Rebmann 1847 den
Kilimandscharo und den Kenia erblicki und damit das Vorhandensein
hoher Schneeberge unter dem Aquator festgestellt hatten, setzte bei Eng-
lindern und Deutschen ein reger Wetteifer ein, diese interessanten Ent-
deckungen zu erweitern. Genannt seien Burton und Speke und die grofie
Expedition v. d. Decken in den fiinfziger und sechziger Jahren. Das groBte
Aufsehen erregte die Entdeckung des Ukerewe ‘Sees, des Victoria Nyanza,
durch Speke 1858, womit die seit Jahrtausenden die kultivierte Welt be-
wegende Frage nach dem Ursprung des Nils ihre erste Losung fand. Die
unermiidliche Titigkeit Livingstones, die fast die ganze Zeit von 1840
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bis zu seinem Tode im innersten Afrika 1873 umfaBte, und sein zeitweises
volliges Verschollensein veranlaBten weitere groBe Expeditionen zu seiner
Auffindung und Verproviantierung. Die wichtigste fiihrte Stanley 1871/72.
Nicht minder interessant war die Camerons, die zwar nur noch die Leiche
Livingstones in Empfang nehmen konnte, aber in ihrem weiteren Verlaufe
(1873—5) den ganzen Kontinent durchquerte. Sonst sind noch erwihnens-
wert die Forscher Elton und Cotterill, Johnston und Thomson als Leiter
der ,,Royal Geographical Society East African Expedition, Stewart, Hore,
vor allem die Mitglieder der , Deutschen Ostafrikanischen Expedition‘
1880—84 Boehm, Reichard und Kaiser, welch letzterem wir die leidliche
Lingenbestimmung von Tabora verdanken, die fiir lange Zeit als einzige
in Deutsch-Ostafrika maBgebend war, und Fischer, dessen Forschungen
hauptsidchlich den Nordosten betrafen. Also im groSen und ganzen war
auch Deutsch-Ostafrika 1884 in seinen groBen Ziigen leidlich bekannt,
wenn auch zwischen den groBen KarawanenstraBen, denen ja die bisherigen
Forscher groBtenteils folgen muBten, noch ungeheure véllig unbekannte
Strecken lagen, und die Qualitit der Aufnahme : oft sehr viel zu wiinschen
iibrig lieB. ’

Von den Lindergebieten im Stillen Ozean, die jetzt deutsche
Besitzungen sind, ist wenig zu sagen. Selbst von den groBen Inseln waren
nichts als die Kiisten bekannt, und auch diese oft mehr als unvollkommen.
Von dem Innern wuBte man absolut nichts.

Auch von dem Gebiet des heutigen Kia utsch ou waren, abgesehen
von einer ersten Vermessung der Kiautschoubucht, nur chinesische Karten
vorhanden.

Dije geographische Kenntnis von unseren Kolonien bei der Besitz-
ergreifung durch das Deutsche Reich war also, alles in allem genommen,
noch eine sehr unvollstindige und mangelhafte.

Auinahmemethoden.

Ein Staat nun, der Kolonien erwirbt, iibernimmt damit die Aufgabe,
fiir deren ErschlieBung und Entwicklung Sorge zu tragen. Um diese Auf-
gabe zu erfiillen und eine Nutzbarmachung der Kolonien fiir das Mutterland
herbeizufiihren, ist vor allem eine genauere topographische Kenntnis des
Landes, eine gute Karte, notig. Sie gibt AufschluB iiber die allgemeinen
orographischen und hydrographischen Verhiltnisse des Landes, {iber Dichtig-
keit und politische Zusammengehorigkeit der Bevolkerung, iiber Verkehrs-
wege, Verkehrszentren usw.; durch sie werden auch erst die sonstigen Resul-
tate .der Erforschung des Landes, die Untersuchungen wirtschaftlicher,
geologischér, klimatologischer, ethnographischer usw. Verhiltnisse dem
allgemeinen Verstindnis nidher geriickt und fiir. weitere Kreise nutzbar



Die Aufnahmemethoden in den deutschen Schutzgebieten. 531

' gemabht, kurzam, sie ist das Riistzeug, ohne das weder die Verwaltung
im Mutterlande, noch diejenige der Kolonien, noch der interessierte Privat-
mann zielbewuBt zu arbeiten vermégen. So hat sich, wie fiir alle koloni-
sierenden Staaten, so auch fiir das Deutsche Reich mit dem Beginn seiner
Kolonialpolitik und der Erwerbung groBer iiberseeischer Gebiete die Not-
wendigkeit herausgestell¢, die topographische Aufnahme energisch und
systematisch zu fordern.

Selbstverstindlich war es von vornherein ausgeschlossen, sofort die
Aufnahmemethoden anzuwenden, die in den Kulturlindern der Erde den
Landesvermessungen zugrunde gelegt werden. Bei der gewaltigen Aus-
dehnung unserer Kolonien wiirde es unter Anwendung dieser Vermessungs-
methoden Jahrhunderte dauern, bis Gesamtkarten der Schutzgebiete
fertig vorliegen, ganz abgesehen von den dafiir nétigen enormen Geldmitteln.
Um welche Areale es sich dabei handelt, erkennt man, wenn man sich
vergegenwirtigt, daB Deutsch-Ostafrika ungefihr doppelt so groB ist, als
das Deutsche Reich, Deutsch-Siidwestafrika und — neuerdings — Kamerun
anderthalb mal so gro8, daB die Besitzungen im Stillen Ozean ungefihr
zwei Drittel des Areals des Konigreichs PreuBen umfassen, und daB auch
unsere kleinste afrikanische Kolonie, Togo, noch um ca. 12000 gkm gréBer
ist, als das Konigreich Bayern. Aber abgesehen von der Linge der Zeit,
‘der Hohe der Kosten und der Schwierigkeit, einen solch ungeheuren Stab.
von geschulten Vermessungsbeamten trotz Malaria, Dysenterie, Schlaf-
krankheit usw. stets aktionsfahig zu erhalten, gibt esin allen unseren Kolonien
mehr oder weniger ausgedehnte Gebiete, weite Steppen, wiistendhnliche
Striche, deren wirtschaftlicher Wert jetzt eine derartige Aufnahme noch
nicht lohnen wiirde, ja vielleicht nie lohnen wird. Es lassen sich eben
die heimatlichen Verhiltnisse auf die iiberseeischen nicht ohne weiteres
iibertragen, oder es kommen kuriose Dinge zustande, daB, wie es in Deutsch-
Siidwestafrika z. B. vorgekommen sein soll, die genaue Vermessung und
die katastermiBige Eintragung einer zu verkaufenden Farm mehr kostete,
als der ganze Grund und Boden wert war.

Fiir die Aufnahmetitigkeit in unseren Kolonien waren zu Anfang
hauptsichlich zwei Forderungen maBgebend: Schnelligkeit und Billigkeit.
Die Kolonialbehérden brauchten eben baldigst Karten, auch wenn sie
noch keinen zu hohen Grad der Genauigkeit aufwiesen, und von einer
Bewilligung groBer Summen fiir Vermessungszwecke konnte damals gar
keine Rede sein. Beides nun, Schnelligkeit und Billigkeit, war vereinigt
in der Methode des. Wegeaufnehmens mit Uhr und KompaB. Erstere,
weil wihrend des Marsches ohne erhebliche Verlangsamung des Marsch-
tempos die Aufnahmen zustande kommen, letztere, weil nicht besondere
Fachmiinner eigens hinausgeschickt zu werden brauchen, sondern die Ein-
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fachheit der Methode jeden Beamten und Offizier, wie iiberhaupt jeden
Menschen mit Interesse, Beobachtungsgabe und etwas Zeichenfertigkeit
nach kurzer Unterweisung befihigte, bei Gelegenheit von Dienst- und
anderen Reisen, also ohne jeden besonderen Kostenaufwand, brauchbare
Routenaufnahmen zu machen. Da der Reisende sich dabei nicht darauf
beschrinkt, nur seinen Weg aufzunehmen, sondern, wenn das Gelinde es
zuldBt, durch recht viele und genaue Fernpeilungen, eventuell mit Benutzung
von Aussichtspunkten und unter Zuhilfenahme einer gewdhnlichen Reise-
kamera seitlich der Route liegende Objekte mit der als fliichtig gemessene
Basis zu betrachtenden Wegeaufnahme zu verbinden versucht, wichst
sich eine derartige Routenaufnahme zu einer Art von Triangulation aus.

Die nétigen Hohenbestimmungen werden durch Aneroid und Siede-
apparat gewonnen. Sie beruhen auf Ermittlung des Luftdrucks, von dem
die Hohenlage eines Ortes iiber dem Meeresspiegel abhingig ist. Der
bequemere der beiden Apparate ist das Aneroid, das jeden Moment ab-
gelesen werden kann, leider aber durch unvermeidliche St6B8e und Erschiitte-
rungen seine urspriingliche Standkorrektion in unkontrollierbarer Weise
jeden Augenblick 4dndern und durch die elastischen Nachwirkungs-
erscheinungen seiner Bodenflichen bei starken Ho6henschwankungen
groBe Fehlerquellen herbeifiihren kann. Der Siedeapparat, dessen Hand-
habung etwas umstidndlicher und der nur an Rastplitzen benutzbar ist,
bestimmt den Luftdruck durch den Siedepunkt des Wassers, liefert bis auf
=+ 20 m einwandfreie Héhen und ermoglicht, die Fehler des Aneroids fest-
zustellen und zu eliminieren. Aneroidablesungen ohne diese Kontrolle
sind so gut wie unbrauchbar und kénnen nur zur Ermittlung relativer Hohen-
unterschiede dienen.

‘Fiir die Bearbeitung der Routen zur Karte muBiten, da die Aufnahme-
methode selbstverstdndlich nicht dazu ausreichte, genaue Enfernungen
und Richtungen (Azimute) zu liefern und anderweitige Festpunkte nicht
vorhanden wa en, solche durch astronomische Ortsbestimmungen geschaffen
werden. An Breiten wurden im Laufe der Zeit, da ihre Beobachtung eine
verhiltnismiBig leichte ist und somit auch von Nichtfachleuten zuverldssig
ausgefiihrt werden konnen, viele Hunderte bestimmt. Von den Lingen-
beobachtungen kann dies leider nicht gesagt werden, denn die Schwierig-
keiten derselben, denen eigentlich nw ein Fachmann gewachsen ist,
beschrinkten von vornherein die Anzahl der Beobachter, und von ihren
Bestimmungen waren nur wenige brauchbar.

Die einfache Methode des Wegeaufnehmens, der wir bis heute fast
ausschlieBlich die gesamte topographische Kenntnis unserer Schutzgebiete
verdanken, ist aber in verschiedenen Fillen nicht ausreichend und anwendbar,
besonders in solchen, wo es sich .um wirtschaftliche und grundbuchliche
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Vermessungen handelt. Zur Ausfithrung dieser Arbeiten sind in den einzelnen
Kolonien Vermessungsdmter bzw. Vermessungsbareaus eingerichtet. Diese
bilden gelegentlich Vermessungstrupps, welchen die Schaffung von trigono-
metrischen Hauptpunkten, detaillierten topographischen Aufnahmen (z. B.
Vermessung der Nordbezirke Deutsch-Ostafrikas: Usambara—Pare—Kili-
mandscharo), Einteilung gréBerer Gebiete in Grundstiicksblocke, Ab-
steckung von Eingeborenenreservaten, Wegetrassierungen, Stadtvermes-
sungen usw. obliegt. Dabei kommen genauere geoddtische Vermessungen
zur Anwendung: Triangulation, Nivellement, Polygonziige mit Theodolit
oder Tachymeter, MeBtischaufnahmen und Photogrammetrie.

Auch bei Grenzvermessungen, deren Ausfiihrung ebenfalls besonderen
fir diesen Zweck zusammengesetzten Expeditionen vorbehalten blieb,
wurden genauere Methoden angewandt. Die durch die Diplomaten auf den
damals vorhandenen oft iiberaus mangelhaften und ungenauen Karten
vereinbarten Grenzen zwischen den deutschen "und den benachbarten
fremden Kolonien bestanden aus groBtenteils sehr vagen Linien, auf dem
Papier oft mit dem Lineal gezogen, wie das ja auch nicht anders méglich
war. Linien, deren Verlauf an Ort und Stelle niemand kannte, und die
zuweilen durch noch vollig unerforschte Gebiete gingen. Bei der Ausdeh-
nung der Verwaltungstitigkeit ins Innere hinein und der genaueren Er-
forschung der bisher unbekannten Grenzlinder ergaben sich naturgemif
bald Schwierigkeiten und Konflikte aller Art und die Notwendigkeit der
Grenzregulierung an Ort und Stelle. Beauftragte der deutschen und der
fremdldndischen Regierung, eine sogenannte gemischte Grenzkommission,
fanden sich in dem in Frage stehenden Gelinde zusammen, arbeiteten
aber im iibrigen getrennt, damit dann die beiderseitig gefundenen Resultate
kritisch verglichen werden konnten. Ein Fachastronom oder astronomisch
geniigend vorgebildeter Teilnehmer ermittelte die geographischen Koordi-
naten eines geeigneten Punktes, die Linge durch absolute Bestimmung
oder durch Zeitiibertragung vermittelst Chronometer bzw., wenn es méglich
war, auf telegraphischem Wege, in letzter Zeit zum Teil schon mit Hilfe
der drahtlosen Telegraphie (Kamerun-Grenzexpeditionen 1912/13). Hieran
schloB sich eine Triangulation durch das ganze in Betiacht kommende
Gebiet. Die topographischen Details wurden durch die Wegeaufnahme-
methode ermittelt und in die gefundenen festen Punkte eingetragen. Wo
das Gelidnde eine Tiiangulation nicht zulieB, ersetzten sie Theodolitziige
bzw. wurden die festen Punkte durch Ortsbestimmungen geschaffen. Auf
Grund der so gefundenen genauen Karten fanden zwischen den beiden
Regierungen Verhandlungen statt zur Festsetzung einer neuen Grenzlinie,
die alsdann durch eine weitere Expedition an Ort und Stelle durch Grenz-
pfeiler und Grenzsteine vermarkt wurde.
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Fir die Kartographie sind die Arbeiten dieser Grenzexpeditionen
von ganz besonderer Wichtigkeit. Haben sie doch, wenigstens fiir die
Schutzgebiete Togo, Kamerun und Deutsch-Ostafrika, deren Grenzen
nunmehr alle vermessen sind, einen festen Rahmen geschaffen, zwischen
dem und der ebenfalls festliegenden Kiiste das fiir die Ausfiillung des weiten
Innern zur Verfiigung stehende Routenmaterial kontrolliert und aus-
geglichen werden konnte. Verschiedentlich nahmen auch die Astronomen
dieser Grenzexpeditionen die Gelegenheit wahr, auf dem Riickwege quer
durch die Kolonien die Koordinaten kartographisch wichtiger Punkte im
Innern zu bestimmen (in Kamerun: Engelhardt 1903, Bartsch 1913; in
Ostafrika: Kohlschiitter 1899).

Von groBer Wichtigkeit fiir die Erforschung der Schutzgebiete war
die Arbeit der Landeskundlichen Kommission des Kolonialrats, die eine
Reihe von Expeditionen mit besonderen wissenschaftlichen Aufgaben aus-
sandte. Leider litt die Tatigkeit der Kommission unter dem Ubelstand einer
Zersplitterung der zur Verfiigung stehenden Mittel und Krifte in zahlreiche
Einzelarbeiten, neben denen die geographische Arbeit zu kurz kam. Aas
diesem Gesichtspunkte heraus beschloB der Kolonialrat, unter weitgehender
Ausniitzung des Afrikafonds, mit einer einheitlichen landeskundlichen
Erforschung der deutschen Schutzgebiete vorzugehen, zu deren Ausfithrung
eine stindige Kommission von geographischen Fachleuten eingesetzt wurde.
Dieser Kommission, die nach Auflésung des Kolonialrats 1908 unter der
umsichtigen und hingebenden Leitung von Prof. Hans Meyer eine selbst-
stindige Einrichtung wurde, verdanken wir eine auBerordentliche Férderung
der Kartographie. Es seien erwédhnt die Expeditionen Uhlig, Hassert, Sapper,
Jaeger, Friederici, Hans Meyer, Schultze Jena und Behrmann-Thurnwald,
deren Resultate groBtenteils als Monographien mit hervorragenden Karten-
beilagen hauptsdchlich in den Erginzungsheften zu den ,Mitteilungen
aus den deutschen Schutzgebieten' niedergelegt werden.

In Deutsch-Siidwestafrika machte sich auch nach Einsetzen der deut-
schen Verwaltung ein nur geringer Fortschritt in der topographischen
ErschlieBung des Landes geltend, und die Karten blieben duBerst mangel-
haft. Das beruhte nicht nur auf den bereits oben erwdhnten natiirlichen
Verhiltnissen des Landes, sondern leider auch auf dem geringen Interesse,
welches die maBgebenden Stellen in der Kolonie den Aufnahmearbeiten
entgegenbrachten. So kam es denn, daB beim Ausbruch des groBen Auf-
standes im Jahre 19o4 nur wenige Ubersichtskarten kleinen MaBstabes
vorlagen, und daB die im Auftrage des GroBen Generalstabes speziell fiir
die Kriegsfiihrung in aller Eile hergestellte sogenannte Kriegskarte in
1 : 800 000 zum Teil vollstindig versagen muBite. Nun waren zwar schon
in den letzten Jahren im Auftrage der Kolonialabteilung in Berlin genauere
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Vermessungsarbeiten, die zunéchst rein geoditischer Natur waren, begonnen
worden. Im Siidwesten von Windhuk war von Leutnant Wettstein eine
ortliche Triangulation ausgefiihrt worden (1896—¢8), die Stiitzpunkte fiir
die Festlegung der Farmgrenzen liefern sollte, im Osten der Kolonie wurde
durch die deutsch-englische Grenzexpedition (1898—1903) ein ausgedehntes
Dreiecksnetz geschaffen, und 1903 begann Landmesser Schiller, eine Drei-
eckskette von Windhuk nach Siiden zu fiithren. Zur Schaffung einer einheit-
lichen genauen Gesamtkarte des ganzen Schutzgebietes war aber die Ein-
richtung einer besonderen systematischen Landesvermessung notig. Diese
iibernahm im Einverstindnis mit der Kolonialabteilung ein zu diesem Zweck
geschaffener Feldvermessungstrupp der PreuBischen Landesaufnahme,
der sich aus einer trigonometrischen und einer topographischen Abteilung
zusammensetzte. Von der trigonometrischen Abteilung ist im Laufe der
Jahre bisher schon — hauptsichlich iiber den mittleren und siidlichen Teil
des Schutzgebietes hin — eine Anzahl von Dreiecksketten gelegt worden.
Zu gleicher Zeit wurden von den Dreieckspunkten aus durch stereophoto-
grammetrische Messungen zahlreiche weitere Festpunkte zur Unterstiitzung
der Topographie geschaffen. Die zuerst in Aussicht genommene topogra-
phische Aufnahme des ganzen Landes in I : 50 000 mit MeBtisch und
Kippregel muBite, nachdem die ersten Blatter in der Umgegend von Windhuk
ausgefiihrt waren, aufgegeben werden. Die Praxis ergab, daf die
Fertigstellung einer solchen Karte mit den Mitteln, die fiir *der-
artige Zwecke nach Lage der gesamten finanziellen Verhiltnisse des
Schutzgebietes zurzeit zur Verfiigung gestellt werden konnen, Jahr-
hunderte in Anspruch nehmen wiirde. Dazu kommt, daB fiir weite
Gebiete bei ihrer wirtschaftlichen Aussichtslosigkeit derartig genaue Auf-
nahmen einstweilen zwecklos wiren. Durch diese Verhdltnisse gezwungen,
paBte man die anzuwendenden Aufnahmemethoden den lokalen Verhilt-
nissen an und ging zu dem MaBstab I : 100 000 iiber.

Die einzige deutsche Kolonie, die in der Art der Landesvermessung
der Kulturlinder bereits voéllig aufgenommen wurde, ist das Pachtgebiet
von Kiautschou. Die beabsichtigte Schaffung groer moderner Hafenanlagen
und einer Europierstadt, die ein wirtschaftlich und politisch wichtiger
Stiitzpunkt fiir die deutsche Macht im Stillen Ozean werden sollte, machte
hier gleich mit der Ubernahme der deutschen Verwaltung die Anwendung
genauer geoditischer Vermessung notwendig. Da auBerdem. das ganze
Landgebiet nur von geringer Ausdehnung ist — es iibertrifft das Areal
des Staatsgebiets von Hamburg nur um ungefihr ein Viertel — ging die
Kaiserliche Marine, der ja im Gegensatz zu allen andern deutschen Schutz-
gebieten Kiautschou unterstellt ist, sofort mit Triangulation und genauer
topogiaphischer Aufnahme vor. So wurde das eigentliche Stadtgebiet
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von Tsingtau in 1 : 12500 katastermidBig, die ndhere Umgebung in
1 : 25000 mit MeBtisch und Kippregel vermessen, und nur der Lauschan
wurde in I : 50 000 tachymetrisch aufgenommen.

SchlieBlich sind noch zu erwidhnen die Kiistenvermessungen der
Kaiserlichen Marine auch in den iibrigen deutschen Schutzgebieten, deren
auBerordentliche Wichtigkeit nicht nur fiir die Schiftahrt, sondern auch
fiir die Kartographie auf der Hand liegt. Trotz der verhéltnismiBig geringen
verfiigbaren Mittel sind heute vollig vermessen die Kiisten von Togo,
Kamerun und Deutsch-Siidwestafrika; erst zum Teil die von Deutsch-
Ostafrika. Noch sehr viel bleibt im Stillen Ozean zu tun iibrig. Hier sind
bisher noch keine zusammenhédngenden Aufnahmen durchgefiihrt, sondecn
es wurden nur kleinere Kiistenstrecken, Buchten und einzelne Inselgruppen
vermessen.

Die nautischen Vermessungsmethoden?) schlieBen sich im allgemeinen
den auf dem Lande gebrduchlichen an, erfordern aber andererseits — ent-
sprechend den besonderen Bediirfnissen der Seekarten und der Not-
wendigkeit auf dem Wasser zu arbeiten — doch wieder mancherlei Ab-
anderungen.

Die Arbeiten der Marine werden groBtenteils von besonderen Ver-
messungsschiffen ausgefiihrt und gliedern sich in Kiisten- und Hochsee-
vermessungen. Von diesen interessieren den Kolonialkartographen haupt-
sichlich die ersteren. Das Gerippe einer Kiistenvermessung ist stets eine
Triangulation, deren Ausfiihrung sich, abgesehen von dem geringeren Grad
der Genauigkeit, nur dann von der militdrischen Landesvermessung unter-
scheidet, wenn das Fehlen vorgelagerter Inseln oder Klippen es der an das
Schiff gebundenen Veimessungsabteilung unméglich macht, die auf dem
Kiistensaume errichteten Dreieckspunkte zu einer geschlossenen Kette
zu verbinden. In diesem Fall kommt die sogenannte ,,Schiffsmethode
in Anwendung, bei der das Schiff selbst als dritte Ecke eines Dreiecks
benutzt wird. Diesen Schiffsort ethdlt man durch genaue Winkelmessungen
von drei aufeinanderfolgenden, auf dem Kiistensaum gelegenen Stationen
aus den vier Horizontalwinkeln, die von den beiden durch die drei eben
erwihnten Punkte begrenzten Seiten und dem GroBtopp-Flaggenmast
des Vermessungsschiffes gebildet werden. Hauptbedingung fiir die
Winkelvisuren ist, daB sie vollig gleichzeitig ausgefiithrt werden, was durch
das Fallenlassen eines Fernsignalballs auf dem Schiff erreicht wird.

Um die Triangulation in das Gradnetz einhéngen zu konnen, sind in
den meisten Fillen noch deren Anfangs- und Endpunkt durch besondere

1) cf. ,Die Nautischen Vermessungen von Kohischiitter”, Berlin 1910 (Mittler
& Sohn). ' ~ : : ~
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Ortsbestimmungen festzulegen, da solche an den Kiisten nur in einer ganz
geringen Zahl vorhanden sind. Bemerkt sei noch, dal die gew6hnlich 1—2 km
lange Basis meistens in der Nihe des Anfangspunktes der Triangulation
gemessen wird. Die @ der ndtigen geographischen Koordinaten werden aus
astronomischen Beobachtungen gefunden und die 4 aus Chronometerreisen;
zu welchem Zweck das Vermessungsschiff mit einer ganzen Anzahl von guten
Schiffsuhren ausgeriistet ist, vermittels deren die Greenwicher Zeit eines
nach Linge genau bekannten Ortes nach den festzalegenden Punkten iiber-
tragen wird. Da nun aber Zeittransporte auf groe Entternungen hin recht
ungenau werden konnen, sind von den verschiedenen Lindern, unter diesen
auch vom Deutschen Reich, besondere Lingenbestimmungs-Expeditionen
ausgesandt worden, um an den iiberseeischen Kiisten und Inseln durch
absolute astronomische Bestimmungen eine Anzahl von festen Punkten

zu schaffen, die den Vermessungsschiffen als Ankniipfungspunkte dienen
sollen.

Die Kartographie.

Entsprechend diesen verschiedenartigen Aufnahmemethoden sind die
aus den einzelnen Schutzgebieten im Reichs-Kolonialamt in Berlin ein-
laufenden Mateiialien natiirlich ganz verschiedener Art und Qualitit und
befinden sich in den verschiedensten Stadien der kartographischen Verwend-
barkeit.

Irrtiimlicherweise wird oft geglaubt, die Materialien kdmen als fertige
Konstruktionen oder Kartenskizzen an, und es bediirfe nur noch einer mehr
redaktionellen Tatigkeit und der Vervielfdltigung, um dieselben der All-
gemeinheit zuginglich zu machen. Das ist durchaus nicht der Fall. Nur aus-
nahmsweise findet ‘der aufnehmende Reisende in der Kolonie oder gar
schon wihrend seiner Reise selbst Gelegenheit, seine Notizen zur fertigen
Karte zu verarbeiten. Es hindern ihn daran das Fehlen so vieler rein tech-
nischer Hilfsmittel, der Mangel an MuBle und Sammlung. die unbedingt
zum Gelingen gerade solcher Arbeiten nétig sind, vor allem aber die
Unmoglichkeit, das Originalmaterial anderer Reisenden einsehen und zu
Rate ziehen zu konnen.

Die topographischen Arbeiten laufen vielmehr groBtenteils in Gestalt
von Routenaufnahmebiichern ein, gefiillt mit den vom Aufnehmer im Feld
selbst ausgefithrten Zeichnungen und Notizen, dazu Rundpanoramen,
Peilbldtter, Photographien, photogrammetrische und stereophotogramme-
trische Aufnahmen, sowie Vermessungen und wissenschaftliche Arbeiten
jeder Art, wie astronomische Beobachtungen, Hohenmessungen usw. usw.
In dem kolonial-kartographischen Institut von Dietrich Reimer (Ernst

Vohsen), dem vom Reichs-Kolonialamt die kartographische Bearbeitung
Zeitschr, d. Gesellsch. f. Erdkunde zu Berlin. 1914. No. 7. 36
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der Schutzgebiete iibertragen ist, sind die Hilfte der dort titigen 31 Zeichner
jahraus jahrein damit beschéftigt, diese Aufnahmen in Kartenform zu
iibertragen, d. h. zu konstruieren. Diese Arbeit des Routenkonstruierens
ist eine so eigenartige, daB sie mechanisches Arbeiten von vornherein aus-
schileBt und besondere Anforderungen an die Auffassungsgabe de, Karto-
graphen stellt. Er muB sich in die Eigenheiten jedes einzelnen Aufnehmers
hineinfinden und befihigt sein, die, wie es bei der Art des Entstehens bei
Wind und Wetter, zu FuB und zu Pferde nicht verwunderlich isi, ott recht
schwer lesbaren Tagebiicher zu entziffern. GroBes Interesse fiir die Sache,
Kombinierungsgabe, kritischer Blick und Ubersicht, Beherrschung des
vorhandenen kartographischen Materials und Kenntnis aller in den ver-
schiedenen Kolonien gebriuchlichen Ausdriicke und Begriffe sind fiir
Anfertigung der Originalkonstraktionen unbedingt notwendig.

Die diesen Konstruktionen zugrunde gelegten MaBstdbe sind sehr ver-
schieden und schwanken zwischen 1 : 2 500 und I : 100 000. Ihre Wahl
wird bedingt durch den Grad der Genauigkeit und Detailiertheit der Auf-
nahmen. Etwa 18 ooo derartig erhaltener Routenbliltter fiillen gegenwartig
die Kartenschrinke des Instituts.

Es ist selbstverstdndlich, daB viele der begangeneren Wege oOfters
aufgenommen werden. Auf den ersten Blick erscheint das nun vielleicht
iiberfliissig. Wenn aber in Betracht gezogen wird, daB die Besiedelungs-
verhidltnisse in den Kolonien aus verschiedenen Griinden noch vielfach
wechseln, daB auch die vielen von der Regierung veranlaBten neuen Wege-
anlagen ein Aufgeben, d. h. in den Tropen Verschwinden, der alten Ein-
geborenenpfade zur Folge haben — die topographischen Details behalten
ja stets ihren Wert —, ferner, daB auch ein vorziiglicher Aufnehmer, der
bei ungiinstiger Witterung oder Jahreszeit oder unter sonstigen mi8lichen
Verhidltnissen zu reisen gezwungen ist, nicht so Gutes zu liefern imstande
ist, als ein weniger geiibter, der unter giinstigeren Umstdnden aufnimmt,
so ergibt sich von selbst die Notwendigkeit eines stindigen Nachkontrol-
lierens der Karte durch Neuaufnahmen. Sodann hat das Reisen in der
trockenen Jahreszeit zur Folge, daB sich die Stromrichtung der kleineren,
dann gewohnlich kein Wasser enthaltenden Fliisse und Biche ofters schwer
ermitteln 14Bt, also erst mehrere, unabhingig voneinander und in ver-
schiedenen Jahreszeiten aufgenommene Routen dem Bearbeiter der Karten
die Moglichkeit in die Hand geben, die richtige Entscheidung zu treffen.
Kurzum, es hat sich bis jetzt noch kaum eine der mehrfach vorhandenen
Routenaufnahmen als iiberfliissig erwiesen, und wenn sie auch nur dazu
dienen konnte, dadurch, daB sie bereits Vorhandenes bestitigte, dem
Kartographen die Kritik bei fraglichen Punkten zu erleichtern.

Im Verhéltnis zu den im kartographischen Bureau erst zv kon-
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struierenden Routenaufnahmen sind die schon als fertige, hier keiner ein-
gehenderen Nachpriifung mehr bediirfende Zeichnungen und Zusammen-
arbeitungen einlaufende kartographische Materialien nur in geringer Anzahl
vorhanden. Es sind neben Lageplinen von Eisenbahnen voizugsweise
die Resultate der mit besonderer Aufgabe hinausgeschickten Missionen,
die, wie die Grenzexpeditionen, sich schon im Gebiete ihrer Titigkeit ein
kartographisches Bild der vermessenen Gegend zum Zwecke von Verhand-
lungen an Ort und Stelle schaffen miissen.

Aus all dem erhellt, daB die Tatigkeit des kolonial-kartographischen
Instituts nicht darin besteht, auf Grundlage vorhandener genauer Karten
weiter zu bauen, sondern darin, mit Hilfe des verschiedenwertigsten Ur-
materials die grundlegenden Karten erst zu schatten. Die dabei zu be-
wiltigende miihselige und langwierige Arbeit wird am besten klar durch
Schilderung des Ganges der Herstellung eines Blaites einer der Spezial-
karten der deutschen Schutzgebiete in I : 300 000 oder I : 200 00o0.

Nachdem alle fiir das Blatt in Betracht kommenden Routenaufnahme-
biicher — wie oben geschildert — konstruiert worden sind, wird das gesamte
Material — es umfaBt fast immer viele Dutzende von Wegeaufnahmen in
Hunderten von Blittern, sowie Zeichnungen und Skizzen aller Art — zur
Ubersicht vorliufig zusammengestellt, indem die bloBen Wegelinien ohne
weitere Details auf einem Blatt durch verschiedene Farben und Signaturen
kenntlich gemacht werden. Sodann erfolgt eine griindliche kritische Unter-
suchung daraufhin, wo die verschiedenen Routen sich schneiden, welche
Strecken mehrmals begangen sind, welchem der Aufnehmer an solchen Stellen
als dem Grundlegenden der Vorzug zu geben ist usw., eine Arbeit, die sehr
miihevoll ist und oft Monate in Anspruch nimmt. Nachdem auf dem fiir
die Originalzeichnung bestimmten Zeichenbogen die vorhandenen, auf
astronomischem oder geoditischem Wege erhaltenen festen Punkte ein-
getragen sind, beginnt sodann das umstdndliche und langwierige Ausmessen
der Richtungen (Azimute) und Lingen aller Wegestrecken von einem
Kreuzungs- oder Gabelungspunkt zum andern unter Beriicksichtigung
der lokalen magnetischen Deklination. Die sich selbstverstdndlich ergebenden
Verschiedenheiten in den Richtungen und MaBstdben der einzelnen Routen-
konstruktionen werden unter Beriicksichtigung der Breitenbestimmungen
zuerst in sich und dann nochmals zwischen den in der Linge festgelegten
Punkten, die mitunter gar nicht auf dem Blatt selbst, sondern auf einer
der Nebensektionen liegen, ausgeglichen. Dabei darf man sich nicht damit
begniigen, mechanisch zu mitteln, sondern die groBere Aufnahmefertigkeit
des Einzelnen spielt eine entscheidende Rolle. Zwischen die so gefundenen
unendlich vielen Punkte werden sodann die einzelnen Wegestrecken in dem

verkleinerten MaBstab eingezeichnet, und die zwischen den aufgenommenen
36*
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Wegen liegenden unbetretenen Gebiete mit Hilfe von Erkundigungsskizzen,
Fernpeilungen, Rundpanoramen usw., so gut es geht, erginzt und ausgefiillt.
Dabei muf3 es das Bestreben des Kartographen sein, diese geringere Zu-
verlassigkeit der Darstellung dieser Gebiete durch die Art der Zeichnung
dem Kartenleser sofort erkennbar zu machen, und dem Beniitzer der Karten
in der Kolonie selbst dadurch einen Anreiz zu geben, diese Gebiete genauer
zu erforschen.

Die schwierigste Aufgabe des Kartographen ist die Darstellung des
Geldndes. Anfangs, als die Routenaufnahmen noch sehr roh und diirftig
waren und nur eine sehr geringe Zahl von Hohenmessungen vorlag, die noch
dazu fast ausschlieBlich auf unkontrollierbaren Aneroidablesungen beruhten,
war bei der noch vielfach groBen Unsicherheit der Gelindeverhiltnisse
die Anwendung der bloBen Schummerung das Gegebene. Mit der Vervoll-
kommnung der Aufnahmetechnik und der Zunahme der Hohenzahlen,
die durch vermehrte Siedepunktbestimmungen wesentlich verbessert wurden,
ging man dazu iiber, die Schummerung durch Kurven wirkungsvoller zu
gestalten und vor allem die relativen Hohenunterschiede besser zum Aus-
druck zu bringen. Den Kurven wurde eine manierierte Bogenform gegeben,
die sie schon duBerlich von der iiblichen Darstellung wirklicher Isohypsen
deutlich unterschied. Als nun nach Einrichtung stdndiger meteorologischer
Stationen die fiir die zuverldssige Berechnung der Hohenmessungen not-
wendigen korrespondierenden Barometerstinde zur Verfiigung standen und
das Zahlenmaterial dadurch weiter an Zuverldssigkeit gewann, als ferner
die Aufnahmen immer detailliertere Geldndeformen brachten und das dichte
Routennetz eine fast liickenlose Darstellung groBer Gebiete ermdglichte,
konnten neuerdings die manierierten Kurven durch richtige Formenlinien
ersetzt werden, die aber auch noch nicht als ,,Gefiihls-“ oder ,,Schitzungs-
isohypsen‘‘ geschweige denn als wirkliche Linien gleicher Héhe aufgefaB3t
werden diirfen.

Besondere Schwierigkeiten ergeben sich auch bei der Beschriftung.
Die Reisenden liefern oft fiir dasselbe Objekt die verschiedenartigsten
Namenfassungen. Ursachen dafiir sind einmal die gréBere oder geringere
Kenntnis der Landessprachen des Aufnehmers selbst, sodann die Unzu-
verldssigkeit der Fiihrer, die auch, je nach ihrer Stammesangehérigkeit,
héufig fiir denselben FluB, Ort usw. ganz verschiedene Namen ! aben, und
endlich MiBverstindnisse aller Art. Abhilfe kann nur geschaffen werden,
wenn in allen Kolonien, wie es in den Besitzungen im Stillen Ozean zum
Teil schon geschehen ist, die Schreibweise der geographischen Namen von
der Schutzgebietsverwaltung amtlich festgesetzt wird.

Eine weitere wichtige Aufgabe fiir den Kolonialkartographen ist das
stindige Veifolgen der geographischen Literatur iiber die deutschen Schutz-
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gebiete und deren Nachbarlinder. Sie, sowie die amtlichen Beiichte ent-
halten ofters wichtige Angaben, z. B. iiber neue Fundstellen nutzbarer
Bodenschitze, Euvropéerniederlassungen, Griindungen von Anstalten wirt-
schaftlicher oder wissenschaftlicher Natar, iiber Stammes- und Land-
schaftszusammengehorigkeit, Schiffbarkeit der Fliisse usw. Die Amtsblitter
berichten iiber Verwaltungsangelegenheiten, wie Neueintichtung oder Aufgabe
von Regierungsstationen, von Post-, Zollimtern und Telegraphenanstalten,
von Bezirken, geben Auskunft iiber Grenzinderungen, Anlage neuer Vei-
kehrswege usw.

Alle diese kartographischen Arbeiten werden im Auftrage und auf
Kosten des Reichs-Kolonialamts ausgefiihrt.

Kurz mégen nun noch die Ergebnisse, die bisher erschienenen Karten,
besprochen werden. Sie sind sehr verschiedener Art.

Ein groBes einheitliches Werk ist der amtliche GroB8e Deutsche Kolonial-
atlas. Er umfaBt 35 Blatt und stellt die Kolonien in dem einheitlichen
MaBstab 1 : 1 000 000 dar. Eine Ausnahme davon machen Togo, das seiner-
zeit als das zuerst am besten bekannte Schutzgebiet gleich den groBeren
MaBistab 1 : 500 000 erforderte, und die Besitzungen im Stillen Ozean,
deren weite rdumliche Ausdehnung iiber groBe Meeresflichen hin die Wahl
der fiir die einzelnen Gebiete anzuwendenden MaBstibe bedingte. Bisher
sind 26 Blatt erschienen. Fiinf Bldtter der Besitzungen im Stillen Ozean
sind bereits in weitgehender Umarbeitung neu herausgegeben worden,
ebenso geht die vollige Neubearbeitung der seit dem Marokkovertrag um
vier vermehrten Bldtter von Kamerun — die erste Ausgabe erschien 1900 —
ihrem AbschluB entgegen.

Sodann die Spezialkarten der einzelnen Kolonien. Die von Togo in
1 : 200 000 und zehn Blatt liegt scit 1908 fertig vor. Das Blatt E 2 (Lome)
erscheint demnichsc in zweiter volliger Neubearbeitung. Von der Karte
von Kamerun in 1 : 300 000 in 31 Blatt und drei Ansatzstiicken ist das
letzte Blatt vor kurzem erschienen. Die Spezialkarte von Deutsch-Ostafrika
in I:300000 in 29 Blatt und sechs Ansatzstiicken, deren Bearbeitung
bis 1899 in den Hédnden von Dr. Richard Kiepert lag, ist ebenfalls vor wenigen
Jahren ébgeschlossen worden. Gegenwirtig werden die Gebiete im Nord-
westen der Kolonie und lings der Tanganjikabahn vollig neu bearbeitet.
Die ersten dieser Blitter werden noch im Laufe dieses Jahres erscheinen.
Avuch fiir Deutsch-Neuguinea ist jetzt nach Eingang der umfangreichen
und sorgfiltigen Autnahmen von Prof. Schultze Jena (Deutsch-niederlandische
Grenzexpedition 1910/11) und von Dr. Behrmann und Dr. Thurnwald
(Kaiserin-AugustafluB-Expedition 1912/13) die Herstellung einer Spezial-
kaite in I : 300 000 begonnen worden.

Neben diesen Spezialkarten sind im Laufe der Jahie noch Hunderte



542 P. Sprigade und M. Moisel:

von Sonderkarten, groBtenteils in den von Dr. Freiherr v. Danckelman
bis 1911, seither von Dr. Marquardsen herausgegebenen Mitteilungen aus
den deutschen Schutzgebieten und deren Erginzungsheften bzw. als Beilagen
zu dem amtlichen Deutschen Kolonialblatt erschienen. Die Griinde fiir ihre
Bearbeitung waren sehr verschiedener Art. Encweder reichten fiir besonders
detailliert aufgenommene oder wirtschaftlich wichtige Gebiete die MaBstibe
der Spezialkarten nicht aus, oder die Karten dienten zur Erlduterung von
Reiseberichten und -werken, oder als Protokollkarten fiir neue Grenzvertrige,
oder waren Eisenbahnkarten oder geologischer oder wirtschaftlicher Natur usw.

Von den in den einzelnen Schutzgebieten bestehenden Vermessungs-
dmtern werden die von ihnen ausgefithrten Aufnahmen an Ort und Stelle
zum groften Teil selbst kartographisch bearbeitet, wenn auch die Verviel-
filtigung, um Kosten zu ersparen, hidufig in Deutschland erfolgt (Stadt-
pline, Farmenkarten, Besitzstandskarten von Deutsch-Stidwestafrika und
der Siidseeinseln, Spezialkarten von Usambara 1 : 25000 bzw. I : 50 000
usw.). Aus gleichen Griinden werden in dem Geoditischen Bureau des
Reichs- Kolonialamts neben der Bearbeitung allgemeiner und umfangreicher
technischer Vermessungen geodétische Berechnungen nach den von den
Gouvernements eingesandten Unterlagen ausgefithrt und auch einzelne
Karten hergestellt (z. B. Usambara 1 : 100 000, Stadtpline usw.). Ein
Teil der von den Vermessungsimtern hergestellten Karten und Plidne bleibt
unver6ffentlicht und ist im allgemeinen Interessenten nur im Schutzgebiet
selbst zuginglich.

Auch die verschiedenen Erwerbsgesellschaften (Pflanzungs-, Land-,
Bergbau- und Eisenbahngesellschaften) verfiigen iiber umfangreiches und
wertvolles Material, das oft schwer zuginglich ist, da es leider nur zum
geringen Teil veroffentlicht wird. (Karte des Sperrgebietes in Deutsch-
Siidwestafrika, bearbeitet im Auftrage der Deutschen Diamanten-Gesell-
schaft m. b. H.)

' Eine lediglich fiir militirische Zwecke, zur Ubersicht iiber alle Wasser-
und Verpflegungsstellen und Marschzeiten von Lager zu Lager dienende
Wegekarte hat die Schutztruppe von Deutsch-Ostafrika in 1 : I 000 000
herausgegeben.

Fiir die Arbeiten des Feldvermessungstrupps in Deutsch-Siidwest-
afrika wurde von der Kéniglichen Landesaufnahme zur Ubersicht iiber das
bisher vorhandene Material eine Karte in 30 Blatt in 1 : 400 000 geschaffen.
Verschiedene Blitter dieser Karte wurden im Laufe der Jahre auf Grund
der vielen inzwischen gewonnenen Informationen und eigenen Aufnahmen
erginzt, berichtigt und vielfach véllig neu herausgegeben und als,,, Wegekarte**
auch der Offentlichkeit zuginglich gemacht. Die eigentliche Tétigkeit des
Feldvermessungstrupps fand ihren ersten Niederschlag in vier MeBtisch-
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blittern in I : 50 0oo der Umgebung von Windhuk. Daneben wurden von
der Landesaufnahme als Arbeitskartén sogenannte Krokierblitter im MaB-
stab 1 : 100 000 geschaffen, die jetzt, nachdem zur Anwendung dieses MaB-
stabes fiir die Originalaufnahmen iiberhaupt iibergegangen worden ist,
nunmehr zu vorldufigen Gebrauchskarten ausgestaltet werden. Eine Reihe
dieser Bldtter liegt bereits vor.

Die von der Kaiserlichen Marine herausgegebenen Seekarten, soweit
sie die deutschen Schutzgebiete betreffen, bestehen einmal aus solchen,
die auf Grundlage eigener Vermessungen vollig neu bearbeitet sind,
und sodann aus solchen, die nur Reproduktionen englischer oder fran-
zosischer Admiralitdtskarten sind, die durch deutsche Spezialaufnahmen
bzw. Nachtrige verbessert wurden. Sie sind je nach ihrer Wichtigkeit in
den verschiedensten MaBstdben veroffentlicht und umfassen bisher rund
100 Blatt. Uber die Kartographie Kiautschous ist bereits oben berichtet,

SchluBwort.

Mit der stindig fortschreitenden Entwicklung der Schutzgebiete
miissen selbstverstindlich in Zukunft auch die Karten, die bisher den
Bediirfnissen wohl geniigten, immer detaillierter und zuverldssiger werden.
Zur Erreichung dieses Zieles schienen einige neuere Vermessungsmethoden
fiir die Kolonien besonders geeignet zu sein.

Einmal war das die Stereophotogrammetrie, in der man noch vor
wenigen Jahren die Vermessungsmethode der Zukunft erblickt hatte. Da
ihre Anwendung aber nur in Gebirgslindern moglich ist, die waldfrei sind
und markante und somit sicher wiedererkennbare Formen aufweisen,
Gebiete, deren es in den Kolonien nur sehr wenige gibt, so kann sie eben nur
lokale Bedeutung haben. Dazu kommt noch, daB die meteorologischen
tropischen Verhiltnisse die brauchbare Arbeitszeit auf wenige Monate im
Jahre beschrinken. Abgesehen von Deutsch-Siidwestairika, wo die Stereo-
photogrammetrie aber nur zur Schaffung von weiteren Festpunkten gelegent-
lich der Triangulationsarbeit angewendet wurde, war es bisher nur der
Nordwesten Deutsch-Ostafrikas, wo Hauptmann Weil zusammenhéngende
Aufnahmen mit Erfolg ausfiihrte, und das Kilimandscharogebiet, in dem
neuerdings Dr. Klute gearbeitet hat.

Die stereophotogrammetrische Vermessung vom Luftschiff aus, fiir
die in neuester Zeit durch die beabsichtigte Vermessungs-Luftschiff-
expedition nach Neuguinea besonders Propaganda gemacht worden ist,
kommt fiir die deutschen Kolonien iiberhaupt nicht in Betracht, solange
die Frage der Tragfihigkeit eines Luftschiffes, das den Schwankungen der
Tropentemperatur und des Luftdruckes unterworfen ist, nicht geldst ist;
ganz abgesehen davon, daB die zur Auswertung der Photogramme unbedingt
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notigen Festpunkte auf der Erde noch groBtenteils fehlen. Wenn man weiter
bedenkt, daB schon unter den heimischen, bekannten Verhiltnissen die
Luftschiffahrt zahlreichen MiBerfolgen ausgesetzt ist, so kann man mit
Sicherheit voraussagen, daB in den Tropen die dichten Urwilder, hohen Berge,
ausgedehnten Siimpfe, die hdufigen Regen und Gewitter mit ihien heftigen
Boéen, die fehlenden Landungsstellen, stellenweise auch die feindliche Bevol-
kerung hdufig eine Katastrophe herbeifiihren miissen.

‘Sodann ist in letzter Zeit eine ,,geographische Landmessung, d. h.
eine krokiartige MeBtischaufnahme empfohlen worden, die, ohne Anspruch
auf allergroBte Genauigkeit zu erheben, groBe Flichen in kurzer Zeit zur
Darstellung zu bringen vermag. Das sollte in der Weise erreicht werden,
daB verschiedenen Geographen je ein begrenztes Arbeitsgebiet zugewiesen
wetrden sollte, in dem sie, auf Grundlage primitiv vermessener Basen, ledig-
lich mit einfachem Peiltisch und Schnitten von etwa 5 zu 5 km im MaBstab
I : 200 000 arbeiten sollten. Die einzelnen Vermessungsgebiete seien dann,
durch nachtriglich auszufithrende astronomische Ortsbestimmungen (event.
auch durch drahtlose Telegraphie) systematisch zu einer geographischen
Landmessung zusammenzufassen. Man nahm an, daB sich die Kartierung
von 10 000 gkm durch einen Aufnehmer in einem Jahr mit einem Kosten-
aufwand von 10—15 000 M. — eine Summe die entschieden zu klein ist —
ermoglichen lassen wiirde. Diese Aufnahmemethode kann wohl eine groB3-
ziigige, dem Geographen geniigende Flichendeckung erzielen, sie mul3
aber in bezug auf die Beibringung der fiir eine topographische, vor allem
auch dem praktischen Gebrauch wihrend des Reisens dienen sollende
Karte unbedingt notwendigen Details des Wege- und FluBnetzes, der Sied-
lungsanlagen usw. versagen. Wie die Praxis ergeben hat, bringt schon die
einfachste Routenaufnahme wesentliche Korrekturen dieser ,,flichenhaften‘‘
Kartierung, die ja zum groBen Teil doch lediglich nur aus Ansichten gewonnen
ist, und viel Liicken und Ungenauigkeiten enthalten muB, da der Aufnehmer
das Gelinde in der ihm zur Verfiigung stehenden Zeit nicht iiberall ein-
sehen kann. Auch die kartographische Zusammenarbeitung der einzelnen
Arbeitsgebiete mit Hilfe von astronomisch und telegraphisch ermittelten
Festpunkten kann bei den aus der Ungenauigkeit der Basismessungen sich
unbedingt ergebenden Unstimmigkeiten an den Réndern der einzelnen
Vermessungsgebiete unmoglich brauchbare Resultate erzielen. Also auch
dieser Vorschlag zur Verbesserung der Kolonialkarten ist verfehlt.

Eine gedeihliche Weiterentwicklung der kolonialen Aufnahmetitigkeit
ist nur auf Grundlage einer groBziigigen Triangulation moglich, die nach
einheitlichem Plane in all den Gebieten, in denen es zurzeit die Natur des
Landes zulidBt, auszufiilhren ist. Falsch wire es aber, unsere tropischen
Kolonien in ihrer ganzen Ausdehnung mit Kippregel und MeBtisch topo-
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graphieren zu wollen. Die anzuwendenden Vermessungsmethoden haben
sich vielmehr der Vegetationsformation, der Oberflichengestaltung des
aufzunehmenden Gebietes, dessen meteorologischen Verhiltnissen und nicht
zum wenigsten dem wirtschaftlichen Werte des Bodens anzupassen. Auf
wertvollen Kulturboden wird man selbstverstidndlich sofort mit dem MeBtisch
arbeiten. In den wirtschaftlich zurzeit noch geringwertigen Gebieten, in
flachen Steppen und dichten Urwildern dagegen wird man wie bisher die
Topographie durch sorgfiltige und detaillierte Routenaufnahmen, die durch
Theodolit- bzw. KompaBziige zu unterstiitzen sind, schaffen miissen. Die
Zeit der Itineraraufnahmen ist also noch lange nicht vorbei, im Gegenteil,
wenn sie mit Sorgfalt, Geschick und geographischer Beobachtungsgabe
ausgefithrt sind, werden sie Materialien von dauerndem Werte schaffen.
Auch die Stereophotogrammetrie wird neben ihrer Anwendung gelegentlich
der Triangulationsarbeiten in dafiir geeignetem Gebirgsland mit Nutzen
zu verwerten sein.

Die auf Grund der Triangulation erhaltenen zahlreichen Festpunkte
werden unsern Karten in verhiltnismiBig kurzer Zeit und mit Geldmitteln,
die wohl aufzubringen sind, einen Grad der Genauigkeit geben, die den
kommenden Bediirfnissen auf lange hinaus vollstindig geniigen wird. Die
gewaltige Mittel und Menschenalter erfordernde topographische Landes-
aufnahme mit Kippregel und MeBtisch der gesamten Kolonien muB einer
spiateren Zeit vorbehalten bleiben, bis die Schutzgebiete wirtschaftlich
derartig erstarkt sein werden, daB sie selbst einen wesentlichen Teil der
Kosten tragen konnen.

Wie vor kurzem bekannt geworden, beabsichtigt die Kolonialverwal-
tung die planmiBige Landesvermessung der simtlichen deutschen Schutz-
. gebiete allmdhlich auf die PreuBische Landesaufnahme zu iibertragen,
die ja, wie schon erwidhnt, diese Arbeiten in Deutsch-Siidwestafrika bereits
seit zehn Jahren ausfiihren liBt. Hoffentlich fithren die hierauf abzielenden
Bestrebungen zu einem giinstigen Ergebnis.



2

Die neue deutsch-franzgsische Kamerun-Grenze.

Vortrag von Hauptmann Hans von Ramsay in der Allgemeinen Sitzung
[unserer Gesellschaft vom 13. Juni 1914.

Die kolonialen Kreise in Deutschland sind seit dem deutsch-englischen
— sogenannten Sansibar- — Vertrage vom 1. Juli 1890, durch den die Insel
Sansibar gegen die Insel Helgoland eingetauscht wurde und durch den die
durch Dr. Carl Peters w ohl begriindeten Anspriiche Deutschlands auf Uganda
aufgegeben wurden, nicht mehr in solche Erregung und Bewegung geraten,
wie im Jahre 1911, als die Verhandlungen zwischen Deutschland und Frank-
reich wegen der Marokko-Angelegenheit im Gange waren. Die in beiden
Lindern gleich groBe Erregung hatte sich in Deutschland namentlich ge-
steigert, als bekannt wurde, daB ernstlich in Erwidgung gezogen worden war,
die ,,Musterkolonie” Togo und den nérdlichsten Teil von Kamerun gegen
Gabun und einen Teil des franzdsischen Kongogebietes einzutauschen.
Infolge der lebhaften Protestkundgebungen aller Kolonialinteressenten,
sowohl deutscher wie franzésischer, wurden die in dieser Richtung gefiihrten .
Verhandlungen abgebrochen und es ist dann schlieBlich nach langen und
auf deutscher Seite sehr geheim gefiihrten Verhandlungen zu dem so stark
kritisierten und in der Tat so viele Wunderlichkeiten — um mich ganz vor-
sichtig auszudriicken — enthaltenden Marokko-Abkommen vom 4. No-
vember 191I gekommen, das uns hier nur insoweit interessiert, als es die
Kolonie Kamerun betrifft. Sie hat einen Zuwachs von etwa 280 000 gkm
erhalten, d. h. einen kolonialen Flichenzuwachs, wie ihn Deutschland seit
der Besitzergreifung seiner Kolonien in den 8ocer Jahren nicht mehr zu ver-
zeichnen gehabt hat. Kamerun, das bis dahin nur etwa 495 ooo gkm Flichen-
inhalt hatte und kleiner als Deutschland war, ist jetzt mit seinen etwa
775 000 gkm erheblich groBer als das Deutsche Reich. Von dem Gebiets-
zuwachs liegen etwa 50 000 gkm an der Siidgrenze und ca. 230 000 gkm
an der Ostgrenze der Kolonie. Dagegen hat Deutschland den sogenannten
,.Entenschnabel”“ d. h. etwa 12 000 gkm an Frankreich abgetreten und an
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Frankreich einige wichtige Zugestindnisse gemacht, die sehr zu bedauern
sind, und von denen noch zu reden sein wird. Sie sind ebenso wie einige
andere Fehler des Vertrages nur dadurch zu erkldren, daB der ganze Vertrag,
soweit er sich auf den Gebietsaustausch in Afrika bezieht, bedauerlicherweise
ganz ohne Hinzuziehung von Kolonialsachverstindigen, Ortskundigen und
Geographen und nur auf Grund von ganz unzureichenden, meist franzo-
sischen Karten vereinbart worden ist. So ist es gekommen, daB von der
etwa 3000 km langen neuen Grenze nur 1300—I400 km natiirlichen geo-
graphischen Grenzen (Fliissen) folgen, wihrend fiir die iibrige 1600—1700 km
lange Strecke theoretische (Luft-) Linien als Grenze gewdhlt worden sind.
Nur durch die Abwesenheit von Fachleuten bei der Grenzfestsetzung ist
der schlimmste Fehler des Vertrages, ndmlich die den Franzosen zuge-
billigte EtappenstraBe zwischen dem Benue und dem Schari, zu erkliren.
Sie ist ein fiir die Franzosen ungeheuer wichtiges und sehr vorteilhaftes
Zugestindnis, denn sie ermoglicht ihnen nicht nur den Warentransport auf
dem kiirzesten, schnellsten und billigsten Wege nach dem Tschari-Tschad-
Oubangui-Gebiet, sondern sie gewdhrt ihnen auch das vielleicht noch wert-
vollere freie Durchzugsrecht durch deutsches Gebiet fiir Truppen-, Waffen-
und Munitionstransporte, das bis dahin ausgeschlossen war.

Die Franzosen sind tiir ihre Transporte aller Art nach dem ungeheuer
ausgedehnten Tschari-Tschad-Oubangui-Gebiet, in dem sich Hunderte von
Soldaten, Beamten und Kaufleuten befinden, auf drei StraBen angewiesen, -
von denen diejenige vom Niger iiber Zinder nach dem Tschadsee wegen der
ungeheuren, durch das Gelinde verursachten Schwierigkeiten jetzt kaum
noch in Frage kommt. Die zweite ZugangsstraBe ist die iiber Matadi, die
Kongobahn, den Kongo und den Ubangi aufwirts bis Bangui und Fort
de Possel, von hier weiter auf dem Landwege iiber Fort Crampel und Fort
Archambault zum Schari und diesen abwirts bis Fort Lamy. Der Transport
einer Tonne Waren auf diesem Wege kostet von Frankreich bis Fort Lamy
nach den neuesten Berechnungen und Tarifen etwa 1400—1500 Frcs. Aber
auch auf dieser StraBe sind sehr groBe Schwierigkeiten, namentlich auf der
etwa 300 km langen unbewohnten Strecke zwischen Fort de Possel und
Fort Crampel, zu iiberwinden, garz abgesehen von den vielen notwendigen
Umladungen und Umpackungen der Waren. Die dritte und beste Zugangs-
straBe ist die iiber den Niger—Benue, und durch deutsches Gebiet iiber den
Mayo Kebbi nach dem Logone-Schari. Auf dieser StraBe betragen nach
neueren Feststellungen die Transportkosten fiir eine Tonne etwa 500—600
Francs; das bedeutet fiir die Franzosen eine Ersparnis von ungefdhr 1000
Francs pro Tonne und bei einer Transportdauer von 2—215 Monaten eine
Zeitersparnis von mehreren Monaten gegeniiber der 5—6 Monate dauernden
Transportzeit auf dem Wege iiber Matadi. — Bei Benutzung dieser dritten
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Strafle bzw. der ihnen zugebilligten EtappenstraBe sparen die Franzosen bei
1000 t Waren allein 1 Million Frcs. Transportkosten. Wenn man dann
weiter daran denkt, daB die Franzosen an der etwa 250 km langen Etappen-
straBe mindestens 12—135 franzosische Etappenposten auf deutschem Gebiet
anlegen diirfen, wodurch natiirlich fiir die deutsche Verwaltung kaum zu
iiberwindende Schwierigkeiten und Unannehmlichkeiten aller Art hervor-
gerufen werden und wodurch erst recht Reibungsflichen, die man gerade
durch den Vertrag nach Moglichkeit hat beseitigen wollen, geschaffen
werden, so ist es unfaBlich, wie dieses wichtige Zugestindnis iiterhaupt
hat gemacht werden koénnen, und dann noch ohne eine auch nur an-
ndhernd gleichwertige Gegenleistung seitens der Franzosen.

Weitere erhebliche Bedenken hat es mit Recht in deutschen Fach-
kreisen erregt, daB der wichtige Platz Wesso an dem jetzt ganz deutsch
gewordenen SsangafluB den Franzosen gelassen wurde und daB man den
Logone als GrenziluB gewihlt hat und nicht den Schari. GewiB ist im
allgemeinen ein groBer breiter FluB, wie der Logone, an sich eine sehr gute
Grenze — aber in diesm Falle nicht. Die beiden Ufer des Logone sind stark
bevolkert von denselben Volksstimmen, die nuh durch die Logonegrenze
geteilt wurden; dieselbe Familie, deren Siedelungen zu beiden Seiten des
Flusses liegen, sind zum Teil franzosische, zum Teil deutsche Untertanen
geworden. Diese Abmachung widerspricht direkt dem Art. 4 des Vertrages,

-in dem ausdriicklich bestimmt ist, daB bei Festsetzung der Grenzen ,,der
Rassengemeinschaft der Volksstimme Rechnung getragen werden sollte.*
Die ideale und bessere Grenze wire in dieser Gegend der Schari gewesen,
dessen beide Ufer infolge der Raubziige Rabehs vollig entvolkert sind. —
Ganz unsachlich und unvorteilhaft waren die Bestimmungen iiber den
Anfangspunkt der neuen Grenze an der Mondabucht am Atlantischen
Ozean; noch schlimmer die merkwiirdigen, unbestimmten Abmachungen
iiber den Grenzverlauf und iiber die an Deutschland abzutretenden Gebiete
am Kongo und am Ubangi.

Alle diese Fehler, denen gegeniiber andere Mingel des Vertrages,
wie z. B. die Belassung von Madjingo am Dschua bei den Franzosen, kaum
ins Gewicht fallen, hitten ohne weiteres durch die Hinzuziehung von deut-
schen Fachleuten vermieden werden konnen und wiren wahrscheinlich
auf ‘Grund der bei friiheren Grenzregulierungen gemachten Erfahrungen
vermieden worden. Manche Mingel des Abkommens sind bereits durch
die ,,Berner Konferenz‘ im Sommer 1912, an der Vertreter und Sach-
verstindige der deutschen und franzosischen Regierung teilnahmen, be-
seitigt und viele Unklarheiten des Vertragstextes sind aufgeklirt worden.
Namentlich wurde fiir die gemeinsam vorzunehmenden Arbeiten der
deutschen und franzésischen Grenzexpeditionen ein fester Plan ausgearbeitet;
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ohne diese vorbereitenden Arbeiten der Konferenz in Bern wiren die Grenz-
regulierungsarbeiten der Expeditionen an Ort und Stelle kaum durch-
zufiithren gewesen.

Die Grenzexpeditionen haben, da den vertragschlieBenden Michten
daran lag, die neaen Grenzen so rasch als moglich feststellen und den Aus-
tausch der Gebiete so rasch als moglich vornehmen zu lassen, bereits im
Herbst 1912 Europa verlassen und sich auf verschiedenen Wegen in die
ihnen zugewiesenen Arbeitsgebiete begeben. Aus den gleichen Griinden
wurde von beiden Michten ein ungewdhnlich groBes und in jeder Beziehung
gut ausgeriistetes Personal — etwa 25 Européder auf jeder Seite — heraus-
geschickt. Da eine einzige Expedition zur Erkundung und Feststellung
der etwa 3000 km langen Grenze mehrere Jahre gebraucht hitte, wurde
die Grenze zunichst in zwei Hauptabschnitte und diese wieder in je zwei
Unterabschnitte geteilt.

Die Oberleitung an dem Siidabschnitt war dem vor kurzem zum
Kommandeur der Kaiserlichen Schutztruppe von Kamerun ernannten
Major Zimmermann iibertragen; unter ihm arbeiteten Hauptmann Abel,
ein alter bewahrter ,,Ostafrikaner, und Major Ritter, einer der #ltesten
und bekanntesten ,,Siidwestafrikaner‘. Ersterer hat die Monda-Dschua-
Expedition gefithrt und die schwierige Strecke von der Mondabucht bis
zu dem Dschua bearbeitet; letzterer die Strecke vom Dschua bis Wesso
am Ssanga und von da bis zur Einmiindung des Likuala Mossaka in den
Kongo.

Die Oberleitung an der ganzen Ostgrenze, d. h. vom Schari bis zum
Kongo, war mir iibertragen. Der Fiihrer der Logone-Pama-Expedition,
Hauptmann Bartsch, der schon bei der deutsch-englischen Grenzexpedition
erfolgreich titig gewesen war und der sich auf dem Niger-Benue iiber Garua-
Reibuba nach Goré am Logone begeben hatte, hat mit seinen Herren die
Strecke von Fort Lamy bis zu der Pamaquelle bearbeitet; dem Fiilier
der Kongo-Lobaje-Expedition, Hauptmann Horn, der sich mit seinen
Mitarbeitern zusammen mit der Expedition des Majors Ritter auf dem
Kongowege in sein Arbeitsgebiet begeben hatte, war die Strecke vom Kongo
bis zur Einmiindung des Lobaje in den Ubangi zugewiesen. Mir selbst waren
auler der Oberleitung noch zwei recht schwierige Sonderaufgaben zu-
gefallen, einmal die Erkundung und Feststellung der Grenzen des sogen.
Ubangi-Zipfels von der Lobajemiindung bis zur Pamaquelle und dann
die Erkundung des uns zugefallenen Kongoufers und der davor gelagerten
Kongoinseln.

Die gesamte Oberleitung iiber alle franzosischen Expeditionen lag
in den Hédnden des durch seine Reisen im franzosischen Kongogebiet riihm-
lichst bekannten und durch seine genaue Kenntnis der in Frage kommenden
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Grenzgebiete hierfiir besonders geeigneten fritheren Artilleriechauptmanns,
Administrateur Périquet, dessen Organisitionstalent sich glinzend bewihrt
hat. Wir haben oft Gelegenheit gehabt, das umfassende Wissen, die rast-
lose Tiétigkeit und die auch bei schwierigen Fragen immer gleich bleibende
Ruhe, Liebenswiirdigkeit und Bescheidenheit von Herrn Périquet, der auch
schon an den Verhandlungen in Bern teilgenommen hatte, kennen und
schitzen zu lernen. Seine vier Unterfithrer — iibrigens simtlich Artillerie-
offiziere — waren Capt. Crepet, Capt. Karcher, Capt. Thomas, Leutn.
Guillemet und Capt. Gardeux, der, wie ich, den Ubangizipfel besonders zu
bearbeiten hatte. Ich mochte nicht unterlassen, bei dieser Gelegenheit aus-
zusprechen und zu betonen, daB zwischen den deutschen und franzésischen
Parallelexpeditionen im allgemeinen das allerbeste Einvernehmen geherrscht
hat und daB wir uns gegenseitig unterstiitzt und geholfen haben, wo es
nétig war.

Ich personlich habe mich von Duala auf dem Landwege quer durch
das Schutzgebiet nach meinem Arbeitsfelde begeben vnd bin, nachdem ich
die Ostgrenze im groéBten Teil ihrer Ausdehnung abgelaufen und meine
Arbeiten am Kongo beendet hatte, auch wieder von Ubangi nach Duala,
aber auf einem anderen Wege, zuriickmarschiert. Die neue Kamerun-Ost-
grenze nihert sich iibrigens einer schon frither von Deutschland erstrebten
Ostgrenze. Die groBe deutsche Kamerun-Hinterland-Expedition, die auf
Anraten von dem damaligen Premierleutnant Morgen auf Grund seiner
Reise von Kribi nach dem Benue im Jahre 1891 herausgeschickt wurde,
hatte den Auftrag, von der Kiiste iiber Jaunde in direkt dstlicher Richtung
bis zu dem Ubangi-Knie vorzudringen, dann nach Norden zu dem zunichst
gelegenen QuellfluB des Schari zu marschieren und diesem abwérts bis zum
Tschadsee zu folgen, um iiberall Vertrige mit den eingeborenen Hiupt-
lingen, namentlich mit den GroBsultanen in Bornu und Bagirmi usw. ab-
zuschlieBen. Erstnachdem Scheitern und nach der auf Anraten des damaligen
Gouverneurs Zimmerer erfolgten Auflosung dieser groB angelegten Expe-
dition durch den Reichskanzler Caprivi haben die Franzosen, auf diese
Gebiete inzwischen aufmerksam geworden, die groBen Expeditionen her-
ausgeschickt, die dann das ganze Gebiet zu beiden Seiten des Ssanga bis
herauf nach dem Tschadsee erobert und besetzt haben. Damals wire es
fiir Deutschland leicht gewesen, den Schari von seiner Quelle bis zu seiner
Miindung als Ostgrenze von Kamerun durchzusetzen.

Die Aufgabe der Expeditionen war es, die durch den Vertrag vereinbarten
Grenzen an Ort und Stelle zu erkunden und die theoretischen Linien woméglich
unter Beriicksichtigung der Bodengestalt und der 6rtlichen Umstédnde, wiez. B.
der Grenziiberwachung und der Rassengemeinschaft der Volksstimme, durch
natiirliche Grenzen zu ersetzen. Nach Art. 2 des Berner Protokolls sollte
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die Gestaltung des Gelindes und der anderen ortlichen Verhiltnisse zu
beiden Seiten der ideellen Grenzlinien untersucht werden, soweit sie fiir die
Auswahl der natiirlichen Grenzen ohne grundsitzliche Abdnderung des all-
gemeinen Grenzverlaufs und unter Vorbehalt der spiter vorzunehmenden
Ausgleichungen in Frage kommen konnten. Die Expeditionsleiter hatten
den Auftrag, eine Karte des gesamten Grenzgebietes im MaBstab 1 : 200 000
zusamnienzustellen, welche ,,mit groBtmoglichster Genauigkeit die Situation
und Bodengestaltung des Gebietes in einer hinreichenden Breite zu beiden
Seiten der ideellen Grenzlinien wiedergeben sollte. Durch die topogra-
phischen Aufnahmen sollte eine genaue Wiedergabe aller FluBliufe, aller
Dorfschaften und aller Wege in den Grenzgebieten angestrebt werden.*
Sonderkarten in gréBeren MaBstiben waren fiir die Félle vorgeschrieben,
wo eine erhohte Genauigkeit fiir die Grenzbestimmung den Grenzkommis-
saren erforderlich erschien. Mit den Instrumenten sollten zahlreiche astro-
nomische Beobachtungen zur Unterstiitzung der topographischen Arbeiten
vorgenommen werden; die Fehlergrenzen bei den Beobachtungsresultaten
waren auf 5 Bogen-Sekunden fiir die Breite und auf 2z Zeit-Sekunden fiir
die Linge festgesetzt. — Die den Expeditionen gestellten Aufgaben waren
namentlich mit Riicksicht auf das sehr schwierige, zum groBen Teil ganz
unbekannte Gebiet und auf die kurze zu Gebote stehende Zeit gewiB nicht
leichte, aber sie sind im allgemeinen erfiillt worden. Die ideellen Grenz-
linien sind bis auf einige kurze Strecken fast iiberall verschwunden und auf
Grund gemeinschaftlichen Einvernehmens der Kommissare durch natiir-
liche Grenzen ersetzt worden. Die Verhandlungen iiber die Grenzfithrung
im allgemeinen und iiber den vielfach notwendig gewordenen Gebiets-
austausch haben sich in meist befriedigender Weise vollzogen. Von den
Expeditionsmitgliedern ist ein sehr umfangreiches kartographisches und
topographisches Material zusammengetragen worden, dessen Bearbeitung
und Verarbeitung noch einige Zeit in Anspruch nehmen wird. Durch Hun-
derte von astronomischen Breitenbestimmungen und durch viele absolute
Lingenbestimmungen haben diese Aufnahmen eine sichere Stiitze erhalten.
Zum erstenmal sind bei diesen Grenzexpeditionen Lingenbestimmungen
durch drahtlose Telegraphie gemacht worden. Die Expeditionen Abel,
Bartsch und Horn waren mit einfachen Empfangsapparaten ausgeriistet;
die Telefunkenstation in Duala, die von dem Astronomen Rauschelbach
geleitet wurde, gab zu genau vorher verabredeten Zeiten Signale. Es ist
nicht nur beider Expedition Abel, diein der Ndhe der Kiiste arbeitete, gelungen,
die in Duala gegebenen Signale aufzunehmen, sondern auch bei der Expe-
dition von Hauptmann Bartsch, deren Empfangsapparat in Luftlinie etwa
1000 km von Duala entfernt und durch fast ununterbrochenen Urwald von
Duala getrennt war. Es sind zum erstenmal auf diese Weise sehr zuverléssige
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Lingenbestimmungen gemacht worden; unsere Erfolge haben bewieseii,
daB der riesige Urwald kein Hindernis fiir die drahtlose Telegraphie ist, und
wir werden in Zukunft die schweren Durchgangsinstrumente zu Hause
lassen konnen.

An der Siidostgrenze des jetzt von Deutschland umschlossenen
spanischen Gebietes haben wir eine zur Anlage einer Bahn und einer
StraBe geniigend breite ZugangsstraBle erhalten. Nur an drei Stellen der
langen Strecke vom Atlantischen Ozean bis zum Tschadsee ist es nicht ge-
lungen, eine einheitliche Losung der Grenzfrage und eine Einigung zwischen
den Oberleitern herbeizufithren; alle drei Punkte liegen an der von mir
bearbeiteten Ostgrenze, und es handelt sich

1. um die Grenzfiihrung am Kongo,

2. um die Grenzfiihrung am Ubangi und

3. um den Besitz der Waleachi-Insel im Logone.
Der Wortlaut des Vertrages heiBt: ,,Sie (die Grenze) verlduft den Bokiba
und den Likuala (Mossaka) abwirts bis zum rechten Ufer des Kongostroms
und folgt diesem bis zur Miindung des Ssanga auf einer Strecke von 6 bis
12 km, die nach MaBgabe der geographischen Verhiltnisse festgelegt werden
wird.

Aus der Karte ist ersichtlich, daB der Likuala Mossaka und der Ssanga
unmittelbar nebeneinander in den Kongo einmiinden, daB zweitens das
rechte Kongoufer deutlich erkennbar ist und da8 drittens die Miindung des
Hauptarmes desSsanga nicht leicht verfehlt werden kann, trotz des unge-
heuren Inselgewirrs in dem an dieser Stelle mehr als 20 km breiten Kongo.
— Wir Kommissare haben vereinbart und unseren Regierungen vorge-
schlagen, daB 11 km des Kongoufers deutsch werden sollen; Deutschland
hat damit das ganze Ssanga-Delta und einen, wenn auch nur kleinen, hoch-
wasserfreien Streifen an dem sonst unter Wasser stehenden Kongoufer er-
halten, der wichtig ist, einmal weil hier die Anlage einer Niederlassung ohne
allzu groBe Kosten moglich ist und zweitens weil alle auf dem Kongo ver-
kehrenden Dampfer unmittelbar an diesem Platz vorbeifahren miissen.
Er wiirde sich daher sehr gut fiir die Anlage eines Holz- und Proviantplatzes
eignen. Die unentschiedene streitige Frage ist die, wie und wo hier die
Grenze verlaufen soll.

Die franzoésische Kolonie ,,Moyen Congo®, ist wie ein Blick auf die
Karte zeigt, in der Tat in sehr ungliicklicher und unvorteilhafter Weise fiir
die Franzosen durch die beiden deutschen Zipfel (den Ssanga und den
Ubangi-Zipfel) in drei ganz ungleiche Teile geteilt; infolgedessen erhoben
die franzosischen. Kommissare, wie auch schon frither in Bern, namentlich
unter dem Druck der offentlichen Meinung in.Frankreich, Anspruch auf
die Kongo-Inseln, um diese gewissermaBen als Briicke von einem Teil der
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Kolonie zu dem anderen benutzen zu konnen. Wir haben mit Riicksicht
auf die fritheren ausdriicklichen Vereinbarungen zwischen Deutschland und
Frankreich den Anspruch erhoben, daB auch im Kongo, wie iiberall da wo
Fliisse die Grenze bilden, die Tallinie des Flusses vor der deutschen Kongo-
Uferstrecke die Grenze bilden soll, und damit natiirlich auch auf einen Teil
der Kongo-Inseln. Diese Inseln stehen in einem groBen Teil des Jahres
unter Wasser und sind unbewohnt; wenn sie infolgedessen auch nur Wert
wegen ihres Holzreichtums haben, so wird Deutschland doch aus prin-
zipiellen Griinden auf seinen Anspriichen bestehen bleiben und sich den
Teil des ihm zukommenden Kongotlusses sichern miissen, um &dhnlichen
Vorkommnissen, wie bei fritheren Grenzregulierungen z. B. am Oranjeflu3
vorzubeugen, wo die Englinder den deutschen Uferanwohnern den Zutritt
zu dem in der Trockenzeit zuriickgetretenen FluB und das Wasserschopfen
usw. verboten haben. Allerdings wird die Frage nicht zu entscheiden sein
ohne eine Erklirung des mitbeteiligten Ufernachbars, ndmlich des bel-
gischen Kongostaates; zwischen Frankreich und dem Kongostaat sind bis
dahin Vereinbarungen iiber die hier in Frage kommenden Inseln und iiber
die Grenzfithrung im Kongo nicht getroffen worden.

An dieser Stelle darf ich noch einige Worte iiber das vielbesprochene
Bonga, den fiir Deutschland wichtigsten Platz in dieser Gegend, sagen, das
nicht am Kongo, wie vielfach auf Grund irrefithrender Berichte angenommen
wird, sondern am Ssanga liegt und zwar 18 km oberhalb von seiner Miin-
dung in den Kongo. Als ich Bonga im Dezember 1912 zum erstenmal sah,
stand der Stationsplatz eben unter Wasser; er liegt hochstens 4 m iiber dem

" niedrigsten Wasserstande des Ssanga. Die Moskitoplage war trotz dauernder
Tag und Nacht unterhaltener, stark rauchender Feuer eine ungeheure und
fast unertrigliche, und Glossinen waren reichlich vorhanden. Im August
1913 war Bonga kaum wieder zu erkennen; durch etwa 1 m hohe Auf-
schiittungen war ein auch bei héchstem Wasserstande trockener Platz fiir
ein sauberes Stationsgebdude hergerichtet worden und durch die Sduberung
des Platzes im weiteren Umkreise von allem Unterholz und Gras war die
Moskitoplage auf ein ganz ertridgliches Ma8 herabgemindert worden. Die
ganze Umgebung von Bonga, abgesehen von dem Platz, auf dem die Fak-
toreien und das Dorf Bonga stehen, steht in der Hochwasserzeit tief unter
Wasser. Nachdem ich die ganze Gegend mit der Barkasse und mit Kanoes
sorgfiltig untersucht habe, halte ich es fiir unwahrscheinlich, daB man in
dieser Gegend einen besseren Platz fiir die Anlage der hier unbedingt nétigen
deutschen Station finden wird. Es ist der relativ beste Platz, und man wird
und muB ihn durch fortgesetzte weitere Aufschiittungen und Sanierungen
immer mehr verbessern.

Die zweite und meines Erachtens wichtigere Streitfrage ist die iiber
Zeitschr. d. Gesellsch. f. Erdkunde zu Berlin. 1914 No. 7. 37
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die Grenzausfilhrung am und im Ubangi. Der Wortlaut des Vertrages
lautet: ,,... (die Grenze) geht den Lobaja talab bis zum Ubangi nérdlich
von Mongumba.

,»Auf dem rechten Ufer des Ubangi wird das deutsche Gebiet je nach
der geographischen Gestaltung der Ortlichkeit so bestimmt sein, daB es
sich auf eine Strecke von mindestens 6 und hochstens 12 km ausdehnt; die
Grenze steigt danach schrig nach Nordwesten an . . . .. “

Auch hier haben wir zunichst die Tallinie des hier 1000—1500 m
breiten Ubangi als Grenze beansprucht. Ferner haben wir 12 km Ufer-
strecke beansprucht, wogegen die Franzosen nur 6 km abtreten wollen.
4,3 km oberhalb der Einmiindung des Lobaje in den Ubangi liegt der wich-
tige Umladeplatz Singa, der durch das Abkommen unzweifelhaft und un-
bestritten deutsch geworden ist. Etwa 2 km oberhalb dieses Umladeplatzes,
der sonst weitab von anderen Dorfern liegt, befinden sich an dieser schmal-
sten Stelle des Ubangi, dessen Breite weiter unterhalb und an der Miindung
in den Kongo 7—8—9 km betrdgt, die Singaschnellen quer durch den
ganzen FluB und machen in dem gréBeren Teil des Jahres der Schiffbarkeit
des Ubangi ein Ende. Nur bei hohem Wasserstande, d. h. in der Zeit von
Ende Juli oder Anfang August bis Ende November, Anfang Dezember,
konnen alle, auch die groBen 300—400 t Ladung nehmenden Dampfer, wie
z. B. der mit elektrischem Licht und Eismaschinen ausgestattete ,,Fondére*,
iiber die Schnellen hinweg- und bis Bangui herauffahren; in den anderen
Monaten des Jahres miissen alle Dampfer ihre Waren unterhalb der Schnellen
ausladen. Das geschah bis dahin in dem dafiir sehr geeigneten und sehr
giinstig gelegenen Singa. Von hier aus wurden dann alle Waren und Trans-
porte in Booten mit nicht unerheblichen Schwierigkeiten und bei der sehr
starken Stromung an den Schnellen auch nicht ohne Gefahr iiber die Schnellen
hinweggebracht nach dem Siidende der gleich oberhalb derselben befind-
lichen Insel Beauséjour. Hier werden dann die Waren usw. wieder in die
kleineren von Bangui kommenden Dampfer eingeladen, die, wenn auch mit
manchen unfreiwilligen Aufenthalten auf den zahlreichen Sindbéinken, auch
in der Niedrigwasserzeit den Verkehr nach Bangui aufrecht erhalten kénnen.
Der Verlust dieses wichtigen Platzes ist fiir die Franzosen, wie zugegeben
werden mubB, sehr unangenehm, denn nun muB die in einem groBen Teil
des Jahres notwendige Umladung der sich auf viele Hundert Tons belau-
fenden Warenmengen entweder auf dem jetzt deutschen Singa-Ufer oder
auf dem gegeniiberliegenden belgischen Ufer, jedenfalls also auf dem Grund
und Boden einer fremden Nation bewerkstelligt werden. Die franzdsischen
Kommissare bestehen deshalb darauf, daB nur 6 km Ubangi-Uferstrecke an
Deutschland abgetreten werden, weil sie dann zwischen diesem 6 km-Grenz-
punkt und den Schnellen noch einen leidlich guten Landungs- und Um-
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ladeplatz an Stelle des verloren gegangenen Singa erhalten wiirden. DaB
sie, um diese Strecke zu verldngern, versuchen, den 6 km-Grenzpunkt noch
weiter ab von den Schnellen zu riicken, in dem sie den Anfangspunkt fiir
die Abmessung der Ubangi-Uferstrecke nicht wie wir an den Punkt, wo das
linke Lobaje-Ufer mit dem rechten Ubangi-Ufer zusammentrifft, sondern
an den Schnittpunkt der Tal(Mittel)linie des Lobaje mit dem Ubangi verlegen,
ist nur eine untergeordnetere, aber darum nicht minder interessante Frage.
Die Entscheidung dieser Frage ist fiir uns ziemlich bedeutungslos, da wir
unbedingt den Anspruch auf 12 km Ubangi-Uferstrecke aufrecht erhalten
miissen, weil wir nur dann einen brauchbaren, hochwasserfreien Landungs-
platz auch oberhalb der Schnellen am Ubangi erhalten, der wegen des
sumpfigen Gelidndes allein als Ausgangspunkt einer Bahn in Frage kommt,
und weil wir nur dann die Schiffbarkeit des Ubangi oberhalb und unterhalb
der Schnellen unter den uns garantierten, giinstigsten Bedingungen aus-
nutzen koénnen. SchlieBlich brauchen wir die hochwasserfreie und nicht
sumpfige Uferstrecke oberhalb der Schnellen, um einen brauchbaren Weg
von dem Ubangi-Ufer, das gerade westlich von Singa und von den Schnellen
aus sehr ausgedehnten Siimpfen besteht, nach dem dahinter liegenden
deutschen Gebiet und den jetzt deutsch gewordenen Dérfern zu erhalten.
Ich wiirde es im Interesse Deutschlands ganz auBerordentlich bedauern
und es fiir falsch halten, wenn Deutschland den bisher von mir hartnickig
vertretenen Standpunkt aufgeben und nachgeben wiirde oder fiir eine
Entschidigung an anderer Stelle sich mit 6 km begniigen wiirde. Der Ver-
zicht an dieser giinstigen Stelle auf die 12 km, die wir beanspruchen kénnen,
wiirde spéter sicher sehr bereut werden. Dagegen wiirde ich es fiir sehr
richtig halten und es wiirde meinen Vorschligen entsprechen, wenn man
den Wiinschen Frankreichs sonst in jeder moglichen Weise entgegenkommen
wiirde, z. B. etwa durch die Schaffung eines Freihafens in Singa oder durch
die Befreiung von Abgaben jeder Art fiir die franzdsischen Durchgangs-giiter.

Diesen beiden sehr wichtigen und um des Prinzips willen bedeutungs-
vollen Streitfragen gegeniiber spielt die dritte Streitfrage, ndmlich die um
den Besitz der 70 km langen Insel Waleachi im Logone, die erst vor etwa
15—20 Jahren dadurch entstanden sein soll, daB der Logone ein neues Bett
gesucht hat, nur eine untergeordnete Rolle; sie wird leicht zu beseitigen sein.

So viel iiber die neue Grenze, die iibrigens noch immer nicht ganz fest
steht, da das von uns den Regierungen unterbreitete Protokoll noch nicht
ratifiziert worden ist.

Ich komme nun zu dem letzten Teil meiner Ausfithrungen, die Sie
vielleicht am meisten interessieren und auf die Sie gewil gewartet haben
werden — zu einer kurzen Beschreibung und Beurteilung der neu erworbenen
Gebiete.

37+
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Meine Damen und Herren! Sie wissen alle, wie das Abkommen seiner
Zeit verurteilt und schlecht gemacht worden ist, wie abfillig man von den
neu erworbenen Gebieten gesprochen hat und noch heute spricht. Sie wissen,
daB namentlich diejenigen, die in den an Deutschland gefallenen groBen
Gebieten keine geniigende Entschiddigung fiir die Preisgabe der in Marokko
bestehenden oder angeblich bestehenden Anspriichen erblickten oder er-
blicken wollten, das ganze ,,Neu-Kamerun‘ ganz allgemein als einen un-
geheuren unwirtschaftlichen, nicht bevélkerten Sumpf und als ein in Folge
der Schlafkrankheit ganz unbrauchbares Land bezeichnet haben, mit dem
Frankreich uns iibers Ohr gehauen hitte. Dieses sehr ungiinstige, vielfach noch
heute bestehende Urteil wurde in ganz unbeabsichtigter Weise verstirkt
durch das im Auftrage des Reichskolonialamts von Dr. K. Ritter zusammen-
gestellte und herausgegebene Buch , Neu-Kamerun. Dieses mit ganz
ungewShnlichem FleiB und Geschick in ganz kurzer Zeit verfaBte Buch
beruht natiirlich in der Hauptsache auf franzosischen Quellen, deren Rich-
tigkeit nicht immer nachgepriift werden konnte. Es ist aber fiir alle, die sich
in das neue Gebiet begeben, die sich mit dem neuen Gebiet beschiftigen
wollen und namentlich auch fiir alle diejenigen, die schnell zuverldssiges
Material iiber die zahlreichen franzosischen Konzessionsgesellschaften
haben wollen, ein geradezu unentbehrliches und sehr zuverldssiges Nach-
schlagewerk.

So allgemein ist das abfillige Urteil iiber die neuen Gebiete nun
gliicklicherweise nicht zutreffend, es ist eher das Gegenteil der Fall. Und
warum soll auch das neue Gebiet anders und schlechter sein als das alte
Kamerun-Gebiet? Nur weil es bisher franzosisch war oder nur weil es
bisher ostlich von der alten Grenze lag? GewiB, es sind ausgedehnte, ent-
weder ganz unbewohnte oder nur ganz diinn bevélkerte Gebiete und groBe
Sumpfgebiete an uns gefallen. Dazu sind zu rechnen die Gebiete am Dschua
bis nach Wesso, ein groBer Teil des Ssanga-Zipfels und einige Teile an der
Ostgrenze, z. B. die Gebiete bei Bera Ngoko und am Lobaje. Aber die guten
und zum Teil sehr wertvollen und gut bevolkerten Gebiete iiberwiegen bei
weitem. Der Erwerb der Munibucht und der zum Teil sehr stark bevél-
kerten Gebiete im Siiden und Osten des spanischen Gebietes mufl als ein
wertvoller bezeichnet werden; das ganze neue Gebiet nérdlich vom Lobaje
bis herauf nach dem Schari hilt in jeder Beziehung einen Vergleich aus mit
den besten Gebieten von Alt-Kamerun und iibertrifft diese vielfach. — Das
neue Siidgebiet ist ein ungeheurer Urwald mit demselben Gummi- und
Holzreichtum wie in den alten Gebieten. Der Ubangizipfel, der schon den
Ubergang zum Grasland bildet, ist recht gut bevolkert; es gibt hier eine
Reihe von Ortschaften mit mehreren tausend Einwohnern; die groSten
Orte, Jaka und Bolemba, werden 8—10 000 Einwohner haben. Die Ein-
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geborenen gehoren zu drei verschiedenen Stimmen, zu den Mbuaka,
Mombe und Lissongo, die sich durch ihre Sprache und durch ihre Sitten und
Gebriauche unterscheiden. Der Ubangizipfel ist reich an Gummilianen,
Kixia und an Olpalmen, von denen, meist in der Nihe der Ortschaften,
wohl Millionen vorhanden sind und zwar von auBerordentlicher Stirke und
Kraft. Bisher machen die Eingeborenen nur Ol fiir ihren Hausbedarf; der
grofte Teil der Palmen wird zur Herstellung von ungeheuren Quantitidten
von Palmwein miBbraucht, aber doch so, daB sie nicht absterben. Infolge
des enormen Konsums von Palmwein, an dem sich auch die Frauen betei-
ligen, findet man in den Ortschaften an den Nachmittagen viele betrunkene
Leute. Die Olproduktion kann hier enorm gesteigert werden, und wenn erst
Verkehrswege geschaffen sein werden, dann wird sicher viel Ol aus diesen
Gebieten in den Handel kommen.

Das ganze Land ist eben; Gestein tritt nur selten zutage. Von dem
Ubangizipfel nach Norden marschierend, kommt man in das héher gelegene,
etwa 600—700 m hohe Grasland, das sich uniibersehbar bis nach
dem Logone erstreckt — als ein herrliches, gesundes, wasserreiches
Plateau. Es ist gut bevolkert und gut angebaut; Moskito und
Glossinen haben wir auf dem Plateau, auf dem der Pama, der Ba und
zahllose andere Fliisse und Biche entspringen, nicht gefunden, so daB wir
hier wochenlang ohne Moskitonetze schlafen konnten. Ich glaube, daB
diese Gebiete noch einmal fiir Baumwollkultur und fiir Rindviehzucht im
groBen in Frage kommen werden.

Wir lernten hier zunichst den Stamm der Baja kennen, der wohl
rdumlich am ausgedehntesten ist. Diese Eingeborenen fallen durch ihre
schonen, kriftigen Figuren auf; sie sind starke, kriftige Menschen und sie
gelten da, wo sie weiter westlich schon mehr mit Europdern in Beriihrung
gekommen sind, als besonders gute Tréger. Sie wohnen nicht in geschlossenen
Ortschaften, sondern meist in einzelnen, auseinander liegenden Familien-
gehoften. Bei unserer Anwesenheit in den neuen Gebieten machten die Baja
noch einen sehr miBtrauischen, verschiichterten und verarmten Eindruck;
sie waren nur schwer und nur mit grofer Geduld dazu zu bewegen, mit uns
in Verkehr zu treten und uns Lebensmittel zum Verkauf zu bringen; sie
hatten eine sehr groBe Scheu vor den Soldaten; Haustiere sahen wir nur
wenig, obwohl diese Grashochebenen als ganz besonders geeignet fiir die
Haltung von Schafen, Ziegen, Schweinen und Gefliigel angesehen werden
miissen.

Die Baja, die sich fast ausschlieBlich von ,,Maniok* ernihren, sind ge-
schickte Topfer und Schmiede; wir haben TongefdBe von ganz auBerordent-
licher GroBSe mit sehr hiibschen Verzierungen gefunden.

Weiter nach Norden zu lernen wir die Jangere, die Talli und die Lakka
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kennen; wihrend die Jangere, ebenso wie die Baja, noch zu den Bantu-
stimmen gehéren, sind die Talli und die Lakka bereits den Sudanstdmmen
zuzurechnen. Die Jangere sitzen in der Hauptmasse am Oberlauf des Nana
und nordlich herauf in zersprengten Abteilungen bis nach Bosum, in steter
und heftiger Feindschaft mit den Tallileuten, die die Jangere und Baja als
Kannibalen verachten und beschimpfen. Die Tallileute wohnen zwischen
dem Nana Barya und dem Uham; der Hauptstamm wohnt im Gebiet des
Nana Bakasso, also im franzdsischen Gebiet, so daB3 auch hier bei der Grenz-
filhrung die Volksgemeinschaft nicht beriicksichtigt worden ist. Sie bauen
Baumwolle und bekleiden sich mit roh gewebten Schiirzen. Die kriftigen
Tallileute, die vielfach Quarzscheiben in der Oberlippe tragen, sind stets
stark und reich bewaffnet, auch wenn sie nur Besuche machen; jeder Mann
hat stets Schwert, Bogen, Pfeile und Speere bei sich, aber die Waffen sind
nie vergiftet, wie es leider bei den Lakka der Fall ist. Die Lakka — schon
gewachsene, groBe und kriftige Menschen, bei denen von einem Geburten-
riickgang nicht wird gesprochen werden kénnen angesichts der zahlreichen
Kinderscharen — wohnen zwischen dem 4. und 9.°n. Br. Sie sind ein zahl-
reiches, stolzes, fast noch ganz von der Kultur unberiihrtes Volk, auf das
die bisherige franzosische Verwaltung noch gar keinen EinfluB hat gewinnen
konnen; ein gemeinsames Oberhaupt haben sie nicht, sondern sie sind in viele
kleinere Gruppen getrennt, die sich gelegentlich auch bekriegen. Sie sind
wohl Krieger, aber in der Hauptsache vortreffliche Ackerbauer. Hauptmann
Bartsch berichtet, daB sie 14 oder 15 verschiedene Ndhrpflanzen in auBer-
ordentlich geschickter Weise anbauen. Die Lakka tragen nur eine GesiB3-
schiirze aus Ziegenfell; ihre Bewaffnung besteht nur aus Wurfmesser und
Speer; sehr merkwiirdig sind die wunderlichen Haarfrisuren der Ménner,
wiihrend die Frauen das Haar ganz kurz geschoren tragen. Die Lakka haben
eine ausgebildete und auffallend entwickelte Hausindustrie; sie sind vor-
treffliche Topfer, Schmiede und Mattenflechter; da sie — Méinner und
Frauen — fanatische Raucher sind, machen sie besonders schone Tabaks-
pfeifen.

Unser leider ermordeter Expeditionsarzt Dr. Hony, der die Lakka
besonders kennen gelernt und in sein Herz geschlossen hatte, schloB einen
Bericht iiber die Lakka: ,,Mochte dieses reiche Land mit seiner prdchtigen
Bevolkerung Verstindnis finden, mochten Nutzen und Fruchtbarkeit ge-
zogen werden und Gliick und Ruhe bei dem Volk einkehren, das jeder lieb
gewinnt, der es ndher kennen lernt.“

Die Gegner des Abkommens haben immer zwei Méngel der neuen Ge-
biete stark unterstrichen und betont, das Konzessionswesen und die Schlaf-
krankheit. Es ist richtig, daB das ganze neue Gebiet bis zum 7.° n. Br.
bis auf zwei kleine Enklaven am Lessé und bei Bonga an Konzessionsgesell-
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schaften vergeben ist und daher vorldufig dem sogenannten freien Handel
verschlossen ist. Aber ich bekenne offen, daB ich kein radikaler Gegner
der Konzessionsgesellschaften in Kamerun bin, einmal weil ich die Entste-
hungsgeschichte der Konzessionen kenne, weil ich wei, daB wir die Er-
schlieBung groBer und weiter Gebiete in Kamerun nur der Tatigkeit der
Konzessionsgesellschaften verdanken, die ihre Arbeit und ihr Kapital auf
Gegenden verwendeten, die sonst wahrscheinlich noch Jahrzehnte brach
gelegen hitten, und weil ich schlieBlich nach den Erfahrungen und Beob-
achtungen und nach den ganz unertriglichen und unhaltbaren Zustinden,
die der ,freie Handel“ namentlich in den Gummigebieten von Kamerun
mit sich gebracht hat, dieser Art des Handels wahrlich nicht das Wort
reden kann. Mit mir sind viele Kenner von Siid-Kamerun der Meinung, da8
die Gummikatastrophe in gewisser Weise als ein Gliick fiir das Land be-
zeichnet werden muf; es war die hochste Zeit, daB diesen ganz unnatiir-
lichen Zustinden ein Ende gemacht wurde, damit Land und Leute, befreit
von den schwarzen Hindlern, die sie wie Vampyre ausgesogen haben, end-
lich zur Ruhe kommen und eine ruhigere und stetige Entwicklung Platz
greifen kann. Es lieBe sich iiber dieses Thema noch manches sagen, wenn
die Zeit dazu vorhanden wire.

Dann die Schlafkrankheit und die anderen Krankheiten — Lepra,
Syphilis — von denen das Land heimgesucht wird, Auch hierbei ist richtig,
daB die Verheerungen, die diese Krankheiten in den neuen Gebieten an-
richten, entsetzliche sind. Die folgenden Bilder werden Ihnen das beweisen.
Die Gegner des Abkommens vergessen aber, wenn sie von diesen Krankheiten
sprechen, hinzuzufiigen, daB in den alten Gebieten von Kamerun dieselben
Krankheiten in gleichem, wenn nicht héherem MaBe eine Geifel der Be-
volkerung sind. Die Gebiete am Njong entlang, also an dieser sehr wich-
tigen, wenn auch vielfach iiberschidtzten VerkehrsstraBe in nichster Nidhe
der Kiiste, sind schlimmere Herde der Schlafkrankheit als irgend ein Teil
des neuen Gebietes. Das Schlafkrankenlager in Ajoshche am Njong ist das
groBte in dem ganzen Schutzgebiet. Nach den Beobachtungen wihrend
meiner 16 monatlichen Reise nur in diesen verseuchten Gebieten habe ich die
Uberzeugung gewonnen, daB namentlich in den neuen Gebieten die Schlaf-
krankheit ihren Hohepunkt iiberschritten hat; ich — als Laie — halte eine
Ausrottung oder auch selbst eine wirklich wirksame Bekdmpfung der Schlaf-
krankheit mit menschlichen Kriften fiir unmdoglich, so lange es der medi-
zinischen Wissenschaft nicht gelingt, ein ungefihrliches und sicheres Heil-
mittel oder ein dem Chinin #hnliches Prophylaktikum zu finden. Meine
einzige Hoffnung, die auch die Hoffnung vieler anderer Europier ist, ist die,
daB die entsetzliche Epidemie, die nach den iibereinstimmenden Erzéhlungen
vieler Eingeborenen in dhnlicher Weise vor 50—60 Jahren dieselben Gebiete



560 Hans von Ramsay:

heimgesucht hat, eines Tages verschwinden wird, wie sie gekommen ist.
Die groBen Erfolge, die man in Ostafrika am Victoria- und am Tanganjika-
See bei der Bekdmpfung der Schlafkrankheit erzielt hat, erlauben nicht
den SchluB, daB dieselben Erfolge auch in Kamerun erreicht werden wiirden.
Dazu sind die Verhéltnisse zu verschieden; in Ostafrika gibt es nicht solche
ungeheuren Urwilder und nicht solche riesigen Sumpfgebiete wie in Kamerun.
Von sogenannten Sanierungsversuchen und -erfolgen wie in Ostafrika kann
in Kamerun keine Rede sein. Die ungeheuer kostspielige Art und Weise,
wie man jetzt die ausgedehnten Sumpfgebiete des Njong, die die Heimat
der Glossinen sind, ,,sanieren‘‘ will, halte ich nicht nur fiir falsch, sondern
auch fiir gefihrlich, da man die Brutstitten kiinstlich vergro8ert. Noch
gefihrlicher aber wiire die Ausfiihrung eines Projektes, nach dem der Wasser -
spiegel des oberen Njong zur Verbesserung seiner Schiffbarkeit durch Stau-
vorrichtungen bei Widemenge erhtht werden soll. Die einfache Folge wiirde
sein, daf} die jetzt schon sehr ausgedehnten Stimpfe und damit die Brut-
stitten der Glossinen um ein vielfaches vergréBert werden wiirden. Meiner
Meinung nach sollte man im Gegenteil das Niveau des Njong, der doch nie
eine Bahn ersetzen kann, senken (durch Sprengungen oder Schleusenan-
lagen bei Widemenge) und damit eine Trockenlegung der Siimpfe herbei-
fiilhren und die Glossinenbrutplitze vermindern.

Ob die Ansammlung von mehreren hundert schlafkranker Menschen
in den Schlafkrankenlagern, namentlich in Gegenden, die nicht glossinenfrei
sind, richtig ist, muf ich als Laie natiirlich dahingestellt sein lassen; ich
verspreche mir mehr von einer ambulanten Behandlung durch Impfungen,
wie es zur Bekdmpfung der Pockenepidemien in Kamerun mit auBerordent-
lichem Erfolge geschehen ist, die iiberdies den Vorzug der Billigkeit hat
gegeniiber der Behandlung in den Lagern. Die mit Atoxyl, Salvarsan etc.
behandelten Kranken sind einige Zeit, deren Dauer sehr verschieden zu
sein scheint, ungefdhrlich, da die Trypanosomen aus dem Blut ver-
schwinden; von ihnen kann, so lange diese Wirkung der Injektionen
anhilt, die Krankheit nicht iibertragen werden und nur insofern kann
man auch von einer erfolgreichen Bekdmpfung der Schlafkrankheit sprechen.

Eine sehr merkwiirdige Erscheinung mdéchte ich nicht unerwédhnt lassen,
nimlich die, da die Schlafkrankheit in manchen Gegenden vorkommt,
in denen keine Glossinen zu finden waren, z. B. in Carnot, andrerseits konnten
wir in Gegenden, in denen es von Glossinen wimmelte, wenig Schlafkranke
finden. Das liBt die Vermutung zu, daB es auBer den Glossinen noch
andere Ubertriger der Schlafkrankheit gibt, z. B. Liuse und Zecken, die
gerade in Carnot sehr hdufig sind.

Meine Damen und Herren! Aus diesen kurzen und unvollstindigen
Skizzen werden sie hoffentlich doch den Eindruck gewonnen haben, dafl
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die neu erworbenen Gebiete nicht schlecht sein konnen und nicht so schlecht
sind, wie sie in tendenzi6ser Entstellung geschildert worden sind. Wir haben
neben schlechten Gebieten auch groBe wertvolle Gebiete erhalten. Die Méngel
wird man so gut es geht beseitigen oder verbessern, z. B. durch Ablésung
der Konzessionen. Die deutsche Verwaltung wird auch hier den richtigen
Weg finden. Ich bin der Meinung, daB es ein groBer politischer Erfolg und
Vorteil ist, daB Deutschland sich an den groBen Fliissen Kongo und Ubangi

festgesetzt hat und daB der groBe Zuwachs von kolonialem Gebiet freudig
begriiBt werden muB

Beitrage zur Verkehrsgeographie.

Die moderne Wirtschaftsgeographie ist bestrebt, die wirtschaftlichen
Erscheinungen der Erde, was die Erzeugung wie den Umsatz der Giiter be-
trifft, aus dem geographischen Raummilieu heraus zu erkliren und in ihrer
Gegenwirkung auf dieses zu schildern. Manche Geographen hat die ver-
wirrende Tatsachenfiille des heutigen Wirtschaftslebens geschreckt und sie
glaubten, geographische Bedingtheiten seien nur fiir die Anfinge und die
primitiven Zustinde von Produktion und Verkehr nachweisbar. Nun hat
die moderne Kultur mit ihren technischen Errungenschaften und ihrer fein-
gegliederten gemein- und privatwirtschaftlichen Organisation der Wirtschaft
allerdings das Walten der Naturfaktoren stark beeinflut, aber sicherlich
hat sie diese weder ausschalten wollen noch kénnen. Ist doch die Wirtschaft
in erster Linie ein Arbeiten mit der Natur und erst in zweiter Reihe ein
Kampf gegen sie. Die in der Technik und der Organisation zum Ausdrucke
kommenden geistigen Produktivkrifte oder , kulturlichen Momente duBern
sich deshalb vornehmlich in einer immer besseren Auswertung der Natur-
gegebenheiten, der Naturkrifte und Naturschitze, und in einer immer
besseren Abwehr der Naturbehinderungen. Stets bleibt aber die Natur,
ob sie genutzt oder bekdmpft wird, der wesentlichste Faktor des Wirt-
schaftsprozesses. Die kulturlichen Momente kommen nur in der Resultante
des Kriftespieles, das an der Produktion und dem Verkehre beteiligt ist,
stirker zum Ausdrucke, als bei primitiver Kultur, wo die Naturfaktoren
fast allein herrschend sind.

Den EinfluB der Naturfaktoren auf die Wirtschaft zu verfolgen und
bloBzulegen wird die vornehmste Aufgabe des Geographen sein. Dabei
wird er sich immer erinnern, daB Produktion und Verkehr untrennbar mit-
einander verflochten sind. Der Verkehr hilt Bediirfnisse und Leistungen in
steter Fiihlung, bringt Uberschiisse von Giitern in Gegenden, wo sie fehlen,
hebt erst die Naturschitze abgelegener Gegenden, und ist demnach nicht
bloB Hilfsmittel, sondern vielfach bestimmender und auslésender Faktor
der Produktion. Dann aber darf auch nicht aus dem Auge verloren werden,
daB alle wirtschaftlichen Erscheinungen wieder auf die Erde und den Men-
schen zuriickwirken: sie verindern recht gewaltig das Landschaftsbild, ver-
schieben die Bevolkerung und schaffen ihr andere Erwerbs- und Lebens-
moglichkeiten, vernichten alte und bilden neue Ortlichkeitswerte, rufen
wirtschaftliche und politische Anniherungen oder Reibungen mit nachbar-

1) Die Schneegrenze in verschiedenen Klimaten. Pet. Mitt. Erg.-Heft 173, S. 35.
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lichen und fernen Erdgebieten hervor und sind nicht selten AnlaB zu be-
deutenden politischen Grenzverschiebungen. Mit der Erfassung und Ana-
lyse dieser Riickwirkungen der wirtschaftlichen Erscheinungen auf die Erd-
rdaume und ihre Siedlungen sind dem forschenden Geographen neue und
groBe Ziele gesetzt. Sicherlich hort gegeniiber den vielfach verschlungenen
Erscheinungen des modernen Wirtschaftslebens die geographische Arbeit
nicht auf, sie wird nur schwieriger, aber auch anregender und entbehrt
nicht hoher praktischer Bedeutung. Uber die einfache Materialsammlung
wird man zur Aufrollung einer Fiille von Problemen kommen, von denen
erst wenige angeschnitten worden sind. Der Weg zum Ausbau einer allge-
meinen Wirtschaftsgeographie, die sich gleichwertig neben die in den letzten
Jahrzehnten so intensiv gepflegte physische Geographie stellen konnte, ist
noch weit, aber wir miissen dankbar anerkennen, daB an dem Wege gebaut
wird. Es liegen bereits eine Anzahl von Arbeiten vor, welche das Stoffgebiet
in seiner Gesamtheit zu erfassen und zu umgrenzen und in einzelnen Teilen
zu vertiefen bestrebt sind. Von neueren Publikationen seien hier die Ar-
beiten von K. Hassert?) und R. Hennig2) kurz besprochen, die sich spe-
ziell mit der Geographie des Verkehrs befassen.

Von nationalkonomischen Gesichtspunkten aus ist der Verkehr
bereits wiederholt in umfangreichen Arbeiten, so besonders in den vortreff-
lichen Werken von E. Sax und van der Borght, behandelt worden.
K. Hassert versucht ihn geographisch zu fassen und die Verkehrsgeo-
graphie in ein einheitliches System zu fiigen. Diese schwierige Aufgabe hat
K. Hassert sehr befriedigend gel6st; andrerseits ist es nicht zu erwarten,
daB bei diesem ersten Versuche, einen wissenschaftlich basierten Uberblick
iiber das Gesamtgebiet der allgemeinen Verkehrsgeographie zu geben,
alle Teile des Buches gleich gelungen seien und daB nicht fiir eine zweite
Auflage Wiinsche nach Vertiefung und Ausgestaltung einiger Partien rege
wiirden. Vor allem aber zwingen doch die Fiille des aus recht verschiedenen
Quellen aufgebrachten Tatsachenmaterials, dessen iibersichtliche Gliede-
rung und geistige Durchdringung und die gefillige Art der Darstellung zu
riickhaltloser Anerkennung.

K. Hassert verteilt den Stoff in vier Hauptabschnitte. Der erste,
der den Verkehr als geographische Erscheinung der Erdoberfliche und als
Bewegungserscheinung analysiert, ist von besonderem methodischem und
sachlichem Interesse. Es wird in diesem Abschnitte recht zutreffend iiber
das Wesen des Verkehrs, iiber seine Arten und Hilfsmittel und deren geo-
graphische Verbreitung und iiber die Ursachen und die Bahnen des Welt-
verkehrs gesprochen. Ein besonderes Kapitel behandelt den Verkehr als
Raumbewiltiger und kommt zu einer ausfiihrlichen Wiirdigung der Iso-
chronen-Darstellung, die in der Tat nicht bloB Veranschaulichungsmittel
schafft, sondern durch Vergleichung und Messung Grundlagen fiir weitere
wirtschaftsgeographische Forschung gibt. Eines aber vermift man in

1) K. Hassert, Allgemeine Verkehrsgeographie. Mit 12 Karten und graphischen
Darstellungen. Berlin, G. J. Goschen, 1913.
’) R. Hennig, Probleme des Weltverkehrs. Mit 4 Abbildungen und 5 Karten.
Berlin, H. Paetel, 1913.
R. Hennig, Hauptwege des Weltverkehrs. Mit 14 Abbildungen im Text.
Jena, G. Fischer, 1913.
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diesem Hauptabschnitt: die scharfe Hervorhebung und die durch Beispiele
belegte Schilderung der Naturmomente, welche den Verkehr bedingen und
beeinflussen. Dadurch wiirde erst die Berechtigung und die Notwendigkeit
der geographischen Arbeit an einer Verkehrslehre und die Besonderheit der
geographischen Betrachtung gegeniiber der nationalokonomischen bewiesen.
Es miissen deshalb die unabédnderlichen Naturgegebenheiten gerade in den
ersten Kapiteln einer geographischen Verkehrslehre ganz besonders unter-
strichen werden, wie sie auch fiir die folgenden Ausfithrungen unverriickbare
Ausgangspunkte und Leitlinien darstellen sollen. Hassert verkennt selbst-
verstidndlich nicht die hohe Bedeutung der Naturmomente, die, wenn sie
auch da und dort durch die Technik besiegt scheinen, doch 6konomisch in
den hoheren Betriebskosten dauernd wirksam bleiben, aber er 148t sie schon
in den einleitenden Abschnitten gegeniiber den kulturlichen Momenten zu
stark zuriicktreten und noch mehr in den folgenden Kapiteln. Auch hier
sind die Naturbeeinflussungen nicht ganz iibersehen, aber vielfach sind sie,
statt einen wesentlichen Inhalt des fortlaufenden Textes zu bilden, in FuB-
noten verwiesen. Es macht den Eindruck, als habe der Autor erst bei der
Korrektur die schwache geographische Grundténung einiger Abschnitte er-
kannt und sie eben durch FuBinoten etwas verstirken wollen. Hassert hat
es versiumt, vom Anfange an eine Grenze gegen nationalokonomische
Arbeit zu ziehen und ist dadurch vielfach auf deren Gebiet gelockt worden.
Streichung dieser Abschweifungen, Kiirzung der etwas zu reichlich ausge-
fallenen historischen Exkurse und vor allem der kriegsgeschichtlichen An-
gaben hiétten leicht Raum gewinnen lassen, um auch die Abhingigkeit des
Verkehrs von der Giitererzeugung und die anderen Wechselbeziehungen
zwischen beiden klarer herauszuarbeiten. In dieser Beziehung ist gleich-
falls manches durch FuBnoten nachzuholen getrachtet worden. Besonders
lebhaft empfindet man das Zuriicktreten des erklirenden Momentes zu-
gunsten einfacher Tatsachenregistrierung in dem zweiten Hauptabschnitte,
der den Landverkehr behandelt. Speziell bei der Schilderung der geogra-
phischen Verbreitung der Eisenbahnen ist nirgends ein ernstlicher Versuch
gemacht, das Eisenbahnnetz aus der Konfiguration und der iibrigen Landes-
natur heraus zu erkldren, selbst dort nicht, wo sich Erkldrungen gleichsam
von selbst aufdringen, wie S. 134, wo von dem Reichtum und der Armut
einzelner Linder an Tunnelbauten gesprochen wird.

Zweifellos war fiir diese Beschrinkung die Raumokonomie maB-
gebend, das Streben, ein groBes Stoffgebiet im moglichst engen Rahmen
zu erschopfen. Unter den die Alpen durchquerenden Verkehrslinien darf
der althistorische Weg, der vom Miirz- und Murtal iiber den Neumarkter
Sattel in das Klagenfurter Becken und von diesem durch den PontafelpaB
nach dem oberitalienischen Tiefland fiihrt, nicht iibergangen werden. Ak-
tuelle Verkehrsfragen, wie das Bahnnetz der siidosteuropdischen Halbinsel
und von Vorderasien sind allzu knapp behandelt, die wichtigen syrischen
Bahnen, die von einigen Kiistenpunkten landeinwirts fiihren, sind kaum
erwihnt. Berichtigend zu S. 134 sei bemerkt, daB nicht Amerika mit seiner
in der Depression des ehemaligen Saltonsees gelegenen Eisenbahn am tiefsten
gelangt, sondern Asien, wo die von Haifa nach Muzerib fiihrende tiirkische
Bahn siidlich vom See Genezareth — 250 m erreicht. Im iibrigen hat das
amerikanische Eisenbahnwesen eine sehr treffende Charakteristik erhalten
und das umfangreiche Kapitel iiber die Binnenschiffahrt ist sehr gelungen.
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Gleiches gilt von dem dritten Hauptabschnitte des Werkes, dem Seeverkehr.
Das Kapiteliiber den Seeraub wird man in diesem, die natiirlichen wie kultur-
lichen Momente in gleicher Weise beriicksichtigenden Abschnitt nicht als
etwas Fremdartiges empfinden, wie man auch hier oder an einer anderen
Stelle gerne einige Bemerkungen iiber die geographischen Bedingungen des
Schmuggels eingeschaltet wissen méchte. Der letzte Hauptabschnitt des
Werkes behandelt den Nachrichtenverkehr und wird durch ein vorziig-
liches Kapitel iiber die Verkehrssprachen eingeleitet. Die Darstellung von
Post, Telegraph und Unterseekabel geschieht mit Recht in knappster Form,
denn hier geht der geographische Einschlag fast ganz verloren und man wird
die Frage erwigen miissen, ob sich eine geographische Verkehrslehre iiber-
haupt damit zu befassen habe.

Nochmals sei betont, daB trotz einiger Médngel die Hassertsche Arbeit
als eine sehr verdienstliche angesprochen werden muf}; sie wird dem ge-
bildeten Laien in ihrer klaren Sprache reiche Anregung und Belehrung
geben, aber auch dem geographischen Fachmanne sehr niitzlich sein, indem
sie ihm einen Uberblick iiber den heutigen Stand der Verkehrsgeographie
vermittelt und ihn anspornt, bestehende Liicken durch weitere geogra-
phische Forschungsarbeit auszufiillen.

R. Hennig steckt in seinen beiden neuen Publikationen die Ziele
nicht so_hoch und so weit wie K. Hassert; er will keine allgemeine Ver-
kehrsgeographie in einem geschlossenen System, sondern nur Beitrige und
Bausteine zu einer solchen biingen und hat in keiner Richtung Vollstindig-
keit angestrebt. Im besonderen sind seine Darstellungen von dem héchst
anerkennenswerten Streben geleitet, die Gebildeten zum vollen Verstdndnis
der groBen Fragen des Weltverkehrs und der Weltwirtschaft zu erziehen
und einer systematischen Pflege der Weltwirtschaft an den hohen Schulen
den Weg zu bahnen. Die Erkenntnis, da8 fiir das Studium weltwirtschaft-
licher Erscheinungen die Mitarbeit des Geographen unentbehrlich und
geradezu grundlegend ist, hat sich erfreulicherweise in neuester Zeit auch
in nationalokonomischen Kreisen verbreitet. Sicherlich wird eine allgemeine
Verkehrslehre nur durch das Zusammenwirken von Geographen und Na-
tionalokonomen entstehen kénnen. Die Ausfithrungen Hennigs gehen viel-
fach auf die Grenzgebiete beider Wissenschaften, halten sich aber doch
den eigentlich nationalokonomischen Fragen, wie Organisation des Ver-
kehrs, Tarif- und Trustbildung usw. fern, wie sie andererseits politischen
Erorterungen und Zwischenbetrachtungen nicht aus dem Wege gehen. Ist
demnach die Darstellung nicht ausschlieBlich von geographischen Gesichts-
punkten beherrscht, so ist sie doch durchwegs geographisch gut fundiert.
Das gilt besonders von den ,,Problemen des Weltverkehrs, worin eine Aus-
wahl aktueller Fragen des heutigen Weltverkehrs klar und anregend be-
handelt sind. Der EinfluB der Naturbedingungen wird an verschiedenen
Stellen viel schirfer betont, als in rein geographischen Werken. So steht
S. 148 die iiberaus richtige Bemerkung: ,,Die Bedeutung der Héfen fiir die
Weltwirtschaft wird von Naturgesetzen bestimmt, an denen der mensch-
liche Wille nicht viel zu dndern vermag und iiber die Wiinsche einer einzelnen
Regierung, die den einen Hafenplatz zu begiinstigen, den anderen zu schi-
digen trachtet, setzt sich der Welthandel mit souveriner Verachtung hin-
weg.” Und ein dhnlicher Gedanke wird auch S. 144 ausgesprochen: ,,Der
Weltverkehr 1iBt sich seine Gesetze nicht vorschreiben und ist nicht ge-
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wohnt, sich lokalpatriotischen Wiinschen zu fiigen, die im Widerspruch
stehen zu den giinstigen natiirlichen Bedingungen.” Diese Anschauungen
bilden den Tenor der Ausfiihrungen Hennigs.  Ob er iiber den wirtschaft-
lichen Kampf spricht, den die deutschen Eisenbahnverwaltungen mitein-
ander fithren und wodurch der Verkehr von den naturbegiinstigten und
kiirzesten Linien auf minder giinstige und lidngere geleitet wird, oder iiber
die zukiinftige Bedeutung des Bodensees im mitteleuropédischen Wirtschafts-
leben, oder iiber die transkontinentalen Schiffahrtswege durch Europa oder
schlieBlich iiber die Eisenbahnprojekte in Asien und Afrika, immer sind
ihm die Naturmomente das MaBgebende fiir die Beurteilung der Projekte
und fiir die Wirtschaftsmoglichkeiten. Speziell bei Kiautschou weist Hennig
auf die hohe Bedeutung hin, die bei rechtzeitiger und zielbewuBter Wirt-
schaftspolitik Tientsin als ein kiinftiger Hauptwelthafen des asiatischen
Ostens erlangen konnte, und mit Recht bewundert er]den Scharfblick
F. v. Richthofens, der gerade auf diese naturbegiinstigte Ortlichkeit die
Aufmerksamkeit gelenkt hat. Man wird die Probleme des Weltverkehrs
mit GenufB lesen, wenn auch nicht in allen Einzelheiten mit Zustimmung.
Es ist (S. rox1) unrichtig, daB die Verbindung von der Moldau zur Donau
,,technisch keine besonders schwierige Anlage sein wiirde und die etwas
pessimistische Beurteilung des Panamakanals in den ,,technisch wunden
Punkten‘* (S. 263 f.) scheint mir iiber das Ziel zu schie8en. ‘
Die zweite Publikation von R. Hennig ,,Die Hauptwege des Welt-
verkehrs ist aus Vortrigen entstanden, die der Verfasser im Auftrage der
,,Vereinigung fiir staatswissenschaftliche Fortbildung zu Berlin gehalten
hat. Die Anlage des Buches wird durch die Tendenz charakterisiert, ,,ein
Werk zu liefern, das jedem Beruf etwas bietet (Vorwort), und deshalb hat
sich der Verfasser ,,bemiiht, geographische, wirtschaftliche, technische,
statistische, historische, politische und militdrische Gesichtspunkte in gleicher
Weise zu beriicksichtigen, aber, wie Referent sofort bemerken mu8, die
geographische Grundténung ist doch eine so vorherrschende und durch-
schlagende, daB man auch dieses Werk als ein im wesentlichen geogra-
phisches betrachten muB. Hennig hat nicht Vollstindigkeit angestrebt,
auch die einzelnen Teile des Buches nicht gleichartig bearbeitet. So be-
schrinkt sich der erste Hauptabschnitt ,,Die Hauptwege des Seeverkehrs
und die Seekanile’’ im wesentlichen auf die Routen des Dampferverkehrs,
der dritte Hauptabschnitt, betitelt ,,Die Hauptwege des Landverkehrs®,
beriicksichtigt ausschlieBlich den Eisenbahnverkehr. In diesem Abschnitte
konnte sich der Verfasser zum Teil auf seine frithere Arbeit ,,Bahnen des
Weltverkehrs®, Leipzig 1909, stiitzen. Am geschlossensten und am besten
durchgearbeitet ist der zweite iiber ,,Die Hauptwege der Binnenschiffahrt®
handelnde Hauptabschnitt. Hier wird auch iiberzeugend die kiinftige Be-
deutung der Binnenschiffahrt im Rahmen des Weltverkehrs geschildert.
Dem ersten Hauptteil des Buches sind einige allgemeine Bemerkungen iiber
die geographischen Bedingungen der Seehifen und iiber die Bedeutung von
Meer- und Landengen vorausgeschickt, die aber in ihrer Allgemeinheit und
Knappheit nicht zu befriedigen vermégen. Auffillig ist die Unterschdtzung
des Einflusses der Naturgegebenheiten auf die Seewege. Aus dem Rahmen
der iibrigen Darstellung fillt das Kapitel iiber den ,heutigen Anteil der
Nationen am Seeverkehr mit besonderer Beriicksichtigung Deutschlands®.
Die Bedeutung von Hafenpldtzen durch Angabe der Zahl der darin ver-
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