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766 Christian Reuter:

Eine Reihe rein geographischer Vergleiche kénnen nur mittelst guter
Karten in gleichem MaBstabe ausgefiihrt werden. Nur eine Frage muf
doch beriihrt werden: das Verhidltnis der Ostseestiadte
zur Kiste der Ostsee. Nur Stockholm und Helsingfors liegen
an Schirenkiisten von dem Typus des fenno-skandischen Urgebirgs-
Gebietes. Reval, Malmo, Kiel und Kopenhagen liegen an inselfreien und
gerundeten Kiisten jiingerer und lockerer Formationen, die beiden ersten
an,offenen Buchten, die letzten an schmaleren Wassern. Sieben der groflen
russischen und deutschen Ostseestidte liegen an Fliissen oder FluBmiin-
dungen, die an den Diinenkiisten des baltischen glazialen Ablagerungs-
gebietes die besten Héifen bieten.

Fiir uns Schweden sind die Linder im Osten und Siiden der Ostsee
von historischem Interesse, weil sie einst von schwedischer Kultur und
schwedischem Organisationsgeist beeinfluBt wurden. Sie sind fiir uns
auch von rein praktischem Interesse, denn seit einigen Jahren steht Schweden
wieder im Begriff, jetzt nur auf dem Gebiete des Handels und Verkehrs,
in engere Beziehungen zu den Nachbarldndern jenseits der Ostsee zu treten.

Der Ostseehandel in fritheren Zeiten.
Von Christian Reuter, Liibeck.

Die Ostseelinder sind die Heimat der Germanen; ringsum wohnten
deutsche Stdmme, zahlreich und mannigfaltig besonders um das west-
liche Becken. Schon frith miissen sie zu andern Voélkern in Handels-
beziehungen getreten sein; das lehren Funde von eingefithrten Bronze-
gegenstinden und Glasperlen in Griabern der Bronzezeit; als Tauschgegen-
stand diirften Flintsteinwaffen und Bernstein fiir die dlteste Zeit in Be-
tracht kommen; Bernstein ist freilich auch an der Elbmiindung gefunden;
es ist aber doch nicht ausgeschlossen, daf3 Pytheas von Massilia schon im
vierten vorchristlichen Jahrhundert bis in die Ostsee vorgedrungen ist,
um so veeniger, wenn schon im fiinften Jahrhundert von einem Handels-
unternehmen vom Schwarzen Meere nach der Weichselmiindung die Rede
ist. Lebhafter sind diese Beziehungen indessen wohl erst in der Zeit des
rémischen Kaiserreichs geworden. Bronzeeimer griechischen Ursprungs
und zahlreiche rémische Kochgefdfle deuten auf einen lebhaften Verkehr;
sind dcch von einer besonderen Art von Kasserollen, die nachweislich aus
Pompeji stammt, in Dinemark allein iiber dreiig Stiick gefunden; andere
Gegenstinde, wie Kessel und Eimer, Schiisseln und SchépfgefiBe der-
selben Herkunft, romische Kannen, Spiegel und Schmuckgegenstinde
vervollstindigen das Bild; dazu kommen zahlreiche Gegenstinde der
rémischen Glasfabrikation, auch Waffen und sicherlich die Weine des
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Siidens, sowie Gewandstoffe. Diese Gegenstinde finden sich, natiirlich
im Westen hiufiger als im Osten, in allen Ostseeldndern, iiberall begleitet
von mehr oder minder hdufigen Miinzfunden aus rémischer Zeit. Nach
der Zahl der gefundenen Miinzen muf3 die Insel Gotland schon damals
fiir den Handel eine groe Rolle gespielt haben und der Verkehr von dort
nach den gegeniiberliegenden baltischen Provinzen RuBlands nicht unbe-
deutend gewesen sein. Die Namen Gotland und Bornholm, d. i. Burgundar-
holm, scheinen die Richtung fiir diesen Zug der Ostgermanen anzugeben,
der dann, in verschiedener Richtung fortgesetzt, gegen Ende des vierte:n
Jahrhunderts das rémische Reich notigte, seine Legionen von den Grenzen
zuriickzuziehen. Damit enden die Handelsbeziehungen der Ostseelinder
zum rémischen Reich; die Wirren der Volkerwanderung waren nicht ge-
eignet, einen-lebhaften Handelsverkehr zu begiinstigen.

Vom Ostseehandel der nidchsten Jahrhunderte wissen wir nichts.
Die ersten Ansitze einer neuen Zeit diirfen wir in den Besuchen der Norc-
germanen an den Kiisten des frinkischen Reiches erblicken. Diese Be-
suche waren anfangs meist kriegerischer Art, doch wird auch bald von
Handelsbeziehungen berichtet. Mittelpunkt fiir diesen Verkehr war Wil:
to Durstede (Dorstadt) am Rhein nahe Utrecht. Dorthin kamen die Nord-
germanen im achten und neunten Jahrhundert; ihnen folgten zur Zeit
Ludwigs des Frommen Missionare aus dem Frankenreich in die nordische
Heimat. Zur Zeit Ansgars galt es in Birka, dem Hauptort Schwedens im
Milarsee, als iiblich, nach Dorstadt zu reisen, und so zeigen denn auch
die altesten Miinzen, die im Norden geprigt sind, auf der einen Seite den
Namen Karls des GroBen, auf der andern den des friesischen Handelsplatzes:
" Dorstadt. Gepriigt sind diese Miinzen vielleicht in Schleswig, das fiir den
Westen der Ostsee von 808 bis 1155 den Mittelpunkt des Handels bildete.
Wenn der dinische Konig im erstgenannten Jahre die Kaufleute von
Reric, das wir mit Wismar gleichsetzen diirfen, nach der Schlei verpflanzte.
so liegt der Grund hierfiir gewiB zunichst in dem Verhdltnis zu Karl dem
GroBen, dann aber auch in dem Bestreben, den Handel an die meistbefahrene
StraBe heranzubringen; und die ging iiber Schleswig. Das war um so mehr
der Fall, als wihrend des neunten und der gréBeren Hilfte des zehnten
Jahrhunderts der Landweg iiber das Ostfrankenreich, das heutige Deutsch-
land, kaum in Betracht kam. Einmal war dort in jener Zeit gewil , nicht
viel zu holen*; sodann waren aber die Verhiltnisse derart unsicher, daf
Handel ausgeschlossen war. Man braucht sich nur vorzustellen, dal3
bremische Erzbischofe gelegentlich vor den Ziigen der Ungarn nach Norden
und vor den Einfillen der Wikinger nach Siiden fliehen mufBten, um sich
ein Bild von der Not der Zeit zu machen. Dazu kommt, da die Midnner
des Nordens ihren ,,Handel’ mit dem Schwert in der Hand betrieben.
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Die Schiffahrt jener Zeit ist*Kiistenfahrt und fiihrt iiber das Watten-
meer hinter den friesischen Inseln entlang zur Eider, die damals wohl in
mehreren Miindungen den Zugang zum Meere fand, zur Egidora, zum Agistor,
d.i. zum Meerestor, wie die islindischen Sagas den Namen deuten. Der
kiirzeste Uberlandweg fiihrte von da nach Schleswig, dem siidlichsten
Orte des Dinenreiches. Zeitweise ist Schleswigs Aufgabe von einer Wikinger-
stadt auf der andern Seite der Schlei iibernommen, die fiir anderthalb
Jahrhunderte den Hauptort eines nordgermanischen, vielleicht schwe-
dischen Zwischenreiches, das bis zur Eider reichte, gebildet haben mu8.
Die Ausgrabungen in Oldenburg, an der Stelle des alten Haithabu,
lassen darauf schlieBen, daB hier ein wohlhabender Stamm mit hoher
Kultur den westlichen Zugang zur Ostsee in seiner Gewalt gehabt hat.

Neben Schleswig kommt fiir den Verkehr mit England wohl auch
Ripen, dem das gegeniiberliegende Ripon seinen Namen verdanken diirfte,
in Betracht.

In derselben Zeit griindeten dieselben Vdlker, die sich in Haithabu
festgesetzt hatten und mit ihren Wikingerziigen den Westen heimsuchten,
einen neuen Mittelpunkt fiir den Ostseehandel im Osten. Kiihne schwe-
dische Seefahrer — Wardger— folgten dem Rufe slavischer Vélkerschaften
in der Nahe des finnischen Meerbusens und griindeten in Nowgorod am
Wolchow staatliche Gemeinwesen; von den nahen Finnen und Esten Ruodsi
genannt — so heiflen die Schweden noch heute in Finnischer Sprache —,
haben sie dem Russischen Reiche ihren Namen gegeben; sie trieben auch
Handel — im Innern RuBlands bezeichnet ,,Waridger* noch heute einen
umherziehenden Héndler — und drangen auf den groSen Stromen RuB-
lands nach Siiden und Siidosten vor; sie griindeten ein Fiirstentum in
Kiew und standen bald vor Konstantinopel; auch den Weg nach den Euphrat-
" lindern haben sie gefunden. Hatte schon zur Zeit des romischen Kaiser-
reiches das Bediirfnis fiir einen Warenaustausch zwischen den Ostsee-
lindern und dem weiten Becken der Mittelmeerlinder bestanden, so war
dies Bediirfnis in der Richtung, welche diese ,,Russen‘‘ aus Nowgorod
und Kiew eingeschlagen hatten, am besten zu befriedigen; denn die moham-
medanische Kultur der Araber war zu jener Zeit die hochste, die vorhanden
war, und der Kultur der christlichen Vélker ohne Frage weit iiberlegen.
Die umfangreiche arabische Reiseliteratur jener Zeit, die uns besonders
durch Georg Jacob zuginglich gemacht ist, und der russische Ménch Nestor,
der um 1100 in Kiew lebte, das er noch eine warigische Stadt nennt, haben
uns ein reiches Material fiir diese Handelébeziehungen tiberliefert. ,,Solcher-
gestalt kann man aus ,, RuBland auf der Wolga zu den Bolgaren (heute
Dorf Bulgary an der Wolga im Gouvernement Kasan) und -Chwalisen reisen
und gegen Osten in das Loos des Semiten gelangen; auf der Diina aber
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zu den Wardgern nach Rom (dem romischen Reich, damals Ostrom) und
von Rom zu dem Geschlechte Chams. Mit welchen VorsichtsmaBregeln
man diese ,,Kaufleute’ in Konstantinopel aufnahm, geht daraus hervor,
daB sie nur in beschriankter Zahl fiir einen Monat eingelassen wurden, ohne
Waffen, nur durch ein bestimmtes Tor.

Die wichtigsten Handelsgegenstinde, die der Norden lieferte, waren
Pelzwerk und Sklaven. Von der Bedeutung dieses Pelzhandels machen
wir uns heute schwer eine Vorstellung; von einem arabischen Fiirsten
wird erzdhlt, dal er, um den Wert der verschiedenen Fuchspelze zu priifen,
Flaschen mit schwarzem, weiem und buntem Fuchsfell iiberzogen nachts
in die Wiiste stellen lieB und so feststellte, daB der schwarze Pelz am besten
die Wirme hielt; die beiden andern Flaschen waren gefroren, diese nicht;
ein solches Fell wurde mit hundert Goldstiicken und mehr bezahlt. AuBer-
ordentlich gro war auch der Bedarf an Sklaven, ménnlichen und weib-
lichen Geschlechts, fiir die Harems des Ostens. Dafiir wanderten zahlreiche
Erzeugnisse des Kunstgewerbes nach dem Norden, namentlich Seiden-
stoffe und golddurchwirkte Gewénder, von denen sich noch manche Uber-
bleibsel in den Kirchenschitzen des &stlichen und nérdlichen Europas
finden, Silberfiligran, Waffen u. a., daneben Wein und Gewiirze und andere
Dinge, die im Norden fehlten. Es kann nicht zweifelhaft sein, daf die
arabischen Hindler den kiihnen Séhnen des Nordens folgten; hundert-
tausende von arabischen Silbermiinzen, die sich rund um die Ostsee ge-
funden haben, sprechen fiir einen sehr lebhaften Handelsverkehr. Hat
man doch sogar zur Zeit Ottos des GroBen auf dem Landwege den Zugang
zur Ostsee und zu den Sklavenmirkten der Slavenlinder gesucht, als in
Europa seit der Mitte des zehnten Jahrhunderts Ruhe und Ordnung wieder-
hergestellt waren. Ybrahim-ibn- Yakub, wahrscheinlich ein jiidischer Arzt
aus dem arabischen Siiditalien oder Spanien, hat uns einen interessanten
Bericht jener Reise hinterlassen, die ihn auch an den Hof des Kaisers nach
Merseburg gefithrt hat; ausfiihrlich erzihlt er von Soest und Schleswig,
von Magdeburg und dem groBen Markte zu Prag.

Verschiedene Griinde machten um die Wende des ersten Jahrtausends
unserer Zeitrechnung diesem Handelsverkehr ein Ende. Die ostlichen
Nachbarn Deutschlands werden dem Christentum gewonnen; damit be-
ginnt bei diesen Volkern die Moglichkeit sicheren Verkehrs und’ die Ent-
wickelung der Mittelmeer-Hifen Genua und Venedig; dazu kommt der
Sturz der Samaniden und das Vordringen der Normannen ins Mittélmeer,
kurz, die Verhiltnisse indern sich iiberall und damit auch der arabisch-
baltische Handelszug. Dafiir gewinnt der normannisch-englische Handel
an Bedeutung, wenn wir normannisch im alten Sinne des Wortes verstehen.

Zu Beginn des elften Jahrhunderts vereinigt nédmlich der Koénig Knud
Zeitachr. d. Gesellsch. f. Erdkunde zu Berlin. 1912, Nr. 10, 49
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die Reiche Didnemark (mit Schonen), Norwegen und England fiir ein
Menschenalter und bringt damit die Angelsachsen in die Ostsee. Miinz-
funde mit zahlreichen englischen Silberpennies lassen auf lebhafte Teilnahme
der Englinder am Handel jener Zeit schlieBen.

Als Orte von Bedeutung kommen fiir jene Zeit seit Karl dem Grofen
auBer Schleswig und Nowgorod eine Reihe fast vergessener Namen in Be-
tracht, welche die Verbindung jener beiden Pole bilden. - So fiihrte der
Weg von Schleswig zundchst nach Oldenburg in Holstein; auf einem
schmalen Wasserwege, der lingst zugewachsen ist, fuhr man durch das
Land und mied so den Fehmarnsund; wie bedeutend der jetzt so stille
Ort im zehnten Jahrhundert war, siecht man am besten daraus, daB Otto
der Grofe hier ein Bistum griindete. Dann ging es weiter an Riigen vorbei
— der Name Dédnholm-erinnert vielleicht an jene Zeit — nach Jumne(ta),
der sagenberithmten Stadt mit der Jomsburg, die wir Vineta zu nennen
pflegen. Sie lag auf der Insel Wollin, nahe der Odermiindung, und bot
dem Handel so doppelte Gelegenheit durch die Lage an zwei sich schneiden-
den Wasserstralen. Noch Adam von Bremen nennt sie ,,gewil3 die groBte
aller Stddte, die Europa einschlieBt, die von Slaven mit anderen Vélkern,
Griechen (d. i. Russen) und Barbaren!) bewohnt wird“. Der ndchste Han-
delsplatz war gewil Kolberg mit seinen Salzquellen, dann vielleicht das
in angelsichsischen Quellen erwdhnte Truso (= Drausen) bei Elbing;
weiter lockte die Bernsteinkiiste und die Insel Gotland mit Wisby, die
schon zur Romerzeit Bedeutung hatte. Hier begegnete dem Seefahrer
der Siidkiiste der Zug, der von Schleswig iiber Schweden nach dem Nord-
osten fithrte. Dieser Weg vereinigte die Kaufleute, die von Ripen iiber
Aarhus — die Bedeutung beider Orte wird wie bei Oldenburg durch Bis-
tumsgriindungen zur Zeit Ottos des GroBen erwiesen — nach Osten fuhren,
mit denen von Schleswig. Uber Skiringshal ging es nach Birka im Mélar-
see, wo sich Befestigungen finden, die denen von Haithabu bei Schleswig
gleichen; spiter tritt Sigtuna, nahe bei Upsala, an Birkas Stelle. Das Ziel
ist, wie schon gesagt, Gotland, dann weiter gewil schon frith die Diina-
miindung und vor allem der finnische Meerbusen; durch Newa, Ladoga-
see und Wolchow kam der Kaufmann schlieBlich nach Nowgorod, wo sich
cin lebhafter Handel mit den Vélkern des Ostens entwickelte. Pelzwerk
bildete hoch immer den begehrenswertesten Handelsgegenstand, und in
beweglichen Worten schildert Adam von Bremen, der um das Jahr 1075
schrieb, die gefihrliche Leidenschaft seiner Zeitgenossen fiir diesen Schmuck,
der bei der Einrichtung der mittelalterlichen Héuser viel groBere Bedeu-
tung hatte als in unseren Tagen. In Pelzwerk, namentlich in Marderfellen,

1) Sollten das vielleicht die arabischen Héndler gewesen sein?



Der Ostseehandel in fritheren Zeiten. "M

wurden vielfach, z. B. in Schleswig, die Steuern bezahlt, und ein nordischer
Kaufmann, namens Vidgaut, war in der Lage, dem Herzog Knud Laward
in Schleswig beim Abschied ein Geschenk von nicht weniger als achttausend
Fellen zu machen. Solche Reichtiimer waren bei diesem Handel damals
zu erwerben. An jenem Handel haben sich seit dem elften Jahrhundert
auch die Deutschen beteiligt. Die ddnischen Gilden in K6ln und andern
Orten am Niederrhein, die Schleswiger Gilde in Soest beweisen das auf
das deutlichste. Ehe aber die Deutschen in gréoBerem Umfange an diesem
Handel teilnehmen konnten, muBte erst ein erbitterter Kampf um die
Herrschaft {iber die Ostsee ausgefochten werden. Ausfiihrlich kann auf
diese Kdmpfe nicht eingegangen werden. Hier mag der Hinweis geniigen,
daB anderthalb Jahrhunderte lang der Kampf zwischen Dinen und Wenden
und Deutschen tobte und daB die Ostsee zeitweise nahe daran war, ein
dédnisches Binnenmeer zu werden.

Kaiser Lothar und den Schauenburgern Heinrich dem Léwen umnd
Albrecht dem Béren verdankt das deutsche Volk in diesem Kampf seinen
Anteil an der Ostsee, der dann auch ohne die Hilfe der Fiirsten gewahrt
und erweitert zur Herrschaft des deutschen Kaufmanns iiber die Ostsee
gefiihrt hat. In Betracht kommt namentlich das Herzogtum Sachsen in
seiner alten Ausdehnung. Angeregt durch die westlichen Nachbarn, wenden
seine Bewohner um 1100 stddtischem GewerbefleiBl sich zu und treten so
in Wettbewerb mit Niederlindern und Angelsachsen. Eine der dltesten
Urkunden des hansischen Urkundenbuchs bringt ein Privilegium fiir das
westfilische Stddtchen Medebach und spricht von seinem Handel nach
Dacia und Rucia, nach Dinemark (also wohl nach Schleswig) und nach
RuBland (nach Nowgorod). Man hat lange nicht an die Beziehungen des
kleinen Medebach mit dem fernen RufBlland glauben wollen und schrieb
anfangs Rugia (Riigen) statt Rucia, bis man sich an die Grole der eigenen
Vergangenheit gewohnte und zur eigenen Uberraschung von diesem Wage-
mut des sichsischen Kaufmanns in grauer Vorzeit immer mehr horte. In
der Tat haben wir ‘es mit einer Entwicklung zu tun, wie sie in gleicher
Weise nur Nordamerika in den letzten sechzig Jahren gesehen hat, aller-
dings mit dem groBen Unterschied, daB die Kolonisten jener Zeit ihr Volks-
tum nicht verloren, sondern mit ihrer Sprache behaupteten und zugleich
weite Strecken slavischer Linder germanisierten. So entstehen die zahl-
losen deutschen Stidte rings um die Ostsee mit einer buntbewegten deut-
schen Bevolkerung, die fremden Elementen den Eintritt in Handwerk
und Biirgerrecht weigert und im engen ZusammenschluB in der Fremde
den einzigen Schutz sieht. Vorbildlich ist die Gemeinde der deutschen
Kaufleute in Wisby auf Gotland; ihren Mittelpunkt bildet die deutsche

Kirche, Sancta Maria Teutonicorum.
49*
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Den Verkehr vermittelte, wie angegeben, in der dlteren Zeit Schles-
wig. Seitdem das. Herzogtum Sachsen unter den Billungern zur Ruhe
kam und die sﬁchsisqhen Herzoge vielfach in Artlenburg residierten, lag
es nahe, auch von hier aus den Weg an die Ostsee zu suchen, zumal Bardowik
seit alters hier den Verkehr zwischen Deutschen und Slaven vermittelt
hatte. Unter billungischem EinfluB stand ferner im elften Jahrhundert
das wendische Fiirstengeschlecht, das iiber Wagrien und Obotritien, oft
auch iiber Polabien gebot und seinen Sitz dort hatte, wo diese drei Land-
schaften zusammenstieBen, in Alt-Liibeck, am ZusammenfluB von Schwartau
und Trave. Der Ort ist gewiB noch in der ersten Halfte des elften Jahr-
hunderts entstanden, hat dann, mehrfach zerstort, seine Bedeutung ver-
loren, seit mit Lothar und Konrad III. das Reich in die Verhiltnisse an
dieser Slavengrenze eingriff und mit den Schauenburgern und Heinrich
von Badwide dem sdchsischen Stamm dieser Zugang zur Ostsee gedffnet
wurde. Mit der Griindung Liibecks tritt Schleswig in den Hintergrund,
und es hitte vielleicht nicht einmal der Wegnahme der dreihundert russi-
schen, d. h. waridgischen, Schiffe vor Schleswig im Jahre 1155 bedurft,
um die Kaufleute aus dem westlichen Teil des Herzogtums Sachsen, wie

" z. B. die von Soest, von der Schlei an die Trave zu locken. Heinrich der
Lowe und nach ihm Friedrich Rotbart bestimmten durch ihre Privilegien
Liibeck zum Markt der Ostseeldnder, indem sie den Russen (den Wardgern
aus Nowgorod), Gotlindern, Normannen, d. h. den Norwegern, und den
andern Volkern des Ostens freie Fahrt von und nach Liibeck zusicherten.
Dazu kam fiir die Liibecker Zollfreiheit im ganzen Herzogtum Sachsen.
Bedenkt man weiter, daB die Fremden oder wie man damals sagte, die
Gidste wohl mit den Biirgern, aber nicht untereinander Handel treiben
durften, dal wir es also immer mit Eigenhandel der Liibecker und nicht
mit Speditionshandel zu tun haben, so wird es uns nicht iiberraschen zu
horen, daB sich hier bald ein auBerordentlich lebhafter Handel entwickelte.
Die Stadt vermittelte den Giiterverkehr so gut wie die Auswanderung
nach den neu erschlossenen Gebieten und war hundert Jahre nach ihrer
Griindung in der Tat der Markt fiir die Ostsee. Liibeck ward schon unter
Friedrich I. eine kaiserliche, unter Friedrich II. eine freie Reichsstadt und
ist die einzige Reichsstadt an der Ostsee geblieben

Gegenstinde der Einfuhr waren auBer dem schon erwihnten Pelz-
werk die Erzeugnisse der nordischen Waldwirtschaft, Pech und Teer, Pott-
asche, spiter auch Holz selbst, dann Wachs, das in den zahlreichen Honig-
biumen RuBlands gewonnen und im mittelalterlichen Gottesdienst in
groBen Mengen gebraucht wurde; Flachs und Hanf, Eisen- und Kupfer-
erz; dazu kam der Stockfisch und namentlich der gesalzene Hering, als
Fastenspeise und Volksnahrungsmittel von groBer Bedeutung, ersterer
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von Bergen, letzterer anfangs von der pommerschen, dann in immer gréBerer
Menge von der schonenschen Kiiste. Hier entstand in Skanér und Falsterbo
von Ende Juni ab alljahrlich eine ganze Stadt von deutschen Kaufleuten,
die den danischen Fischerbooten ihren Fang abnahmen, um ihn dann ge-
salzen den Stddten der Christenheit zuzufithren. Dafiir brachte man dem
Norden die Erzeugnisse der stidtischen Gewerbe, Kleidungsstoffe und Haus-
und Handwerksgerit, vor allem die schénen Tuche der flandrischen Weber,
fiir die oft unglaubliche Preise gezahlt wurden; dann aber auch alles, was
zum Gottesdienst gehorte, geschriebene, gegen Ende des Mittelalters auch
gedruckte Biicher und Goldschmiedearbeiten.

Als Liibeck empor kam, lag dieser Handel noch in den Hinden der
oben erwidhnten Russen, der skandinavischen Volker, der Englinder und
der Niederlinder. Die ,,Russen verschwinden schon im zwdlften Jahr-
hundert aus der westlichen Ostsee, bald auch aus dem &stlichen Teil;
Schweden und Dinen sehen sich im vierzehnten Jahrhundert auf die
Kiistenfahrt beschrinkt; auch die Fahrten der Norweger nach England
horen allméhlich auf und den Englindern selbst geht es nicht besser; in
England kaufte der hansische Kaufmann die Wolle, um das in den nieder-
lindischen Stddten daraus gewonnene Tuch wieder in England teuer zu
verkaufen. Die Halle in London, in der die Muster auslagen, hat nach
dem Ausdruck jener Zeit — Staal bedeutet Probestiick — ihren Namen
Stahlhof erhalten, der jener Stdtte bis auf den heutigen Tag geblieben ist.
Am schwierigsten war es, die Niederlinder und die deutschen Kaufleute
der Westsee, d. h. der Nordsee, auszuschlieBen und fernzuhalten. Zeit-
weise ist auch das gegliickt. Unter diesen Umstidnden suchte man die Zu-
fuhrstraBe nach Liibeck moglichst sicher zu machen. Mit Hamburg, das
nach der Zerstorung Barodwiks durch Heinrich den Lowen emporkam,
wurde ein Vertrag geschlossen, der die groBe Strafe von Cuxhaven bis
zur Travemiindung fiir den Kaufmann moéglichst sicher stellte; in einem
Abstande von zweitausend Schritt vom Ufer oder von der LandstraBe
sollten feste Plitze nicht geduldet werden. Aber auch weiter nach Osten
suchten die Liibecker die StraBe in ihre Hand zu bringen; die Zerstérung
des eben gegriindeten Stralsund, die Erbauung von Elbing, der Plan, eine
Stadt in Samland und in entgegengesetzter Richtung in Flandern zu griinden,
deuten auf hohe Ziele; man konnte fast von dem Plan einer Hegemonie
sprechen.

Damit haben wir die groBe StraBe angedeutet, auf der sich der Ver-
kehr um 1300 bewegte. Am einen Ende bildete Gotland noch den Mittel-
punkt fiir den deutschen Kaufmann; hier befand sich der Oberhof, an
den von allen Seiten appelliert wurde, bis es Liibeck im Jahre 1295 ge-
lang, ihn an die Trave zu verlegen. Damit verliert das einst so wichtige,
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noch immer reiche Wisby seine Vorortsstellung; noch heute zeugen die
Ruinen von sieben groBen Kirchen von jener Zeit. Neben Gotland treten
dann die Stddte des Ordenslandes, Riga, Reval und andere, und der Peter-
hof zu Nowgorod. Auf der andern Seite bildete der groBe Markt von Briigge
den Gegenpol. Hier kaufte der hansische Kaufmann die Erzeugnisse der
gewerbereichen Niederlande und der Mittelmeerldnder, sowie die Gewiirze
des Orients, um sie den Ostseelindern zuzufiihren.

Neben dem erwdahnten Handelswege blieb die Fahrt durch den Sund
bestehen; die Liibecker selbst benutzten sie, um nach Bergen zu fahren,
von wo sie Stockfisch und Tran holten. Man fuhr auch weiter nach der
Loire-Miindung, um von dort das Baisalz zu holen. Man war aber nach
Kriften bemiiht, den Wettbewerb der iibrigen Stddte auf diesen Wegen
auszuschlieBen und baute noch im vierzehnten Jahrhundert den Stecknitz-
Kanal, um auf ihm das Liineburger Salz unter giinstigen Bedingungen
den Ostseestidten zuzufiihren; zeitweise gelang es sogar, die preuBischen
und die Ordensstidte zum Bezug dieses Salzes und zum Verzicht auf das
Baisalz zu nétigen. Man fing auch an, die Trave von Oldesloe aus mit der
Alster durch einen Kanal zu verbinden und durfte wihrend des DreiBig-
jahrigen Krieges um Schleswig zu Beginn des fiinfzehnten Jahrhunderts
die Ostsee als ein Mare clausum betrachten.

Es liegt auf der Hand, daB3 die Ostseestddte sich eine derartige Be-
vormundung ihres Handels zugunsten einer Stadt auf die Dauer nicht
gefallen lassen konnten. Zunichst suchten die Stidte des Ordenslandes
sich von dem ldstigen Zwange frei zu machen; auf der andern Seite be-
mithten sich die Holldnder, Anteil am Ostseehandel zu gewinnen. Ver-
schiedene Umstédnde begiinstigten diese Bestrebungen. Die allmdhlich zu
Beginn des fiinfzehnten Jahrhunderts eintretende Abwanderung der Hirings-
ziige von der Kiiste Schonens nach der Nordsee gab der Schiffahrt der
Holldnder einen méichtigen Aufschwung und bedeutete zugleich eine grofe
Schiadigung fiir Handel und Schiffahrt Liibecks und der ihm befreundeten
wendischen Stidte, Wismar, Rostock, Stralsund, Greifswald u. a. m. Auf
der anderen Seite war der Wunsch der Ordensstidte, anstatt des Liine-
burger Salzes das Baisalz auf dem Seewege wieder an Ort und Stelle zu
holen, um so begreiflicher, als sie gute direkte Frachten in Holz und Korn
fiir die westlich gelegenen Linder hatten, die als Massengiiter fiir den Uber-
landweg von Liibeck zur Elbe doch nicht in Betracht kamen. Diese beiden
Gruppen hatten deshalb auch nicht das gleiche Interesse wie Liibeck und
seine Nachbarn daran, sich des im iibrigen gewiB auch fiir sie lastigen Sund-
zolls zu erwehren den Dinemark seit etwa 1430 von allen nicht zur kal-
marischen Union gehorigen Schiffen bei Helsingér erhob. Erschwert wurde
iiberdies die Lage der protestierenden Stddte dadurch, daB Dénemark
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jeden Wettbewerb der Ostseestidte willkommen hieB, der geeignet schien,
Befreiung von der handelspolitischen” Bevormundung und Ausnutzung
durch die Ostseestidte zu bringen. Wenn man es spiter Gustav Wasa
zum Vorwurf gemacht hat, daB er die Versprechungen nicht hielt, die er
den Liibeckern gemacht hatte, als sie ihn nach Stockholm fiihrten, so wird
der Grund fiir das Verhalten des Kénigs in der Hauptsache in der Ab-
neigung des Volkes gegen die Stddte zu suchen sein.

AuBerdem ist zu beriicksichtigen, daB in der zweiten Hilfte des fiinf-
zehnten Jahrhunderts die Landméchte, mit deren Einwohnern die Stidte
Handel trieben, politisch erstarkten. In Dinemark kam im Jahre 1448
das noch heute regierende Haus Oldenburg auf den Thron; bald darauf
erhielt Schleswig-Holstein dieselben Herrscher; M.ecklenburg und Pom-
mern wurden zum ersten Mal in ihrer Geschichte politisch geeinigt und
der deutsche Orden erlag den Polen. Gegen Ende des Jahrhunderts ward
dann auch der Peterhof in Nowgorod von den GroBfiirsten von Moskau,
also von den Moskowitern, die jetzt Russen genannt werden, geschlossen.
In dhnlicher Weise verschlechterte sich die Stellung der Stiddte im Westen,
indem die niederlindischen Konkurrenten an ihren Landesfiirsten, den
burgundischen Herzogen, tatkriftige Schirmherren gewannen. Solchen
Michten hatten die vereinzelten Stddte nichts Gleichwertiges entgegen-
zustellen.

Man darf auch nicht vergessen, daBl manche Gegenstinde des:Handels
in den bisher ausgebeuteten Lindern selbst hergestellt wurden, indem
sich deutsche Handwerker dort niedérlieBen und zugleich Lehrmeister
ihrer Kunden wurden.

Eine weitere Verinderung des Handelsbetriebes in der Ostsee hing
mit den Gegenstinden des Handels zusammen. Die Ordensstddte hatten
schon friih Handel mit Getreide getrieben, das in den Lieferungen fiir den
Orden in groBen Mengen auf den Markt kam. Abnehmer waren gelegent-
lich Schweden, dann regelmiBig England und vor allem die gewerblichen
Niederlande, spiter auch Spanien und Portugal, die mit den Edelmetallen
der neuen Welt bezahlten und so dhnliche Preissteigerungen hervorriefen,
wie wir sie in unseren Tagen erlebt haben. Dieser Handel war gewinn-
bringend und hatte eine voéllige Umwilzung im landwirtschaftlichen Be-
triebe und in den Agrarverhiltnissen der Ostseelinder zur Folge. GroBe
Reichtiimer stromten ins Land; Fehmarnscher Weizen ging bis ins Mittel-
meer; aber auch schwere Schidigungen des Volkstums blieben nicht aus;
mit dem kapitalistischen Betrieb kam die Leibeigenschaft; Fiirsten und
Adel sahen jetzt glinzende Tage.

Unter diesen Umstinden konnten die Ostseestidte ihre Stellung
im Ostseehandel nicht behaupten. Verbiindet mit den Dénen drangen
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die Niederlinder in immer groBeren Mengen in die Ostsee ein; die neuer-
dings verdffentlichten Sundzollregister geben ein klares Bild von dieser
Entwickelung; es gab Jahre, in denen an viertausend hollindische Schiffe
den Sund passierten; dazu kamen Englinder und Schotten; die ,,Schott-
linder finden sich auch als Gewerbetreibende in den Steuerregistern der
Ostseestiddte; ein Bild der Stadt Pasewalk aus dem Anfang des siebzehnten
Jahrhunderts zeigt die Ucker durch ein Schiffchen belebt; es trigt die
ddnische Flagge. )

Neben dem Korn spielte bald auch das Holz eine groBe Rolle. Man
weiB, welche verhéingnisvolle Bedeutung die Privilegien der Kloster und der
Merinoziichter fiir die spanische Waldwirtschaft gespielt hat; auch in den
Niederlanden herrschte Waldmangel; um so groBer war gerade damals
der Bedarf an Schiffbauholz bei diesen ersten europidischen Seemichten;
gedeckt wurde er zum gr6Bten Teil durch Zufuhr aus den Ostseelindern,
besonders den Ostlich gelegenen, und es entspricht gewi den Tatsachen,
wenn Dietrich Schifer die riesige Holzausfuhr Danzigs, die im Jahr 1587
eine besondere Hohe erreicht, mit dem Bau der grofen Armada in Zu-
sammenhang bringt.

Fiir solche Waren kam der Uberlandweg von Liibeck zur Elbe nicht
in Betracht; die Bedeutung der StraBe durch den Sund wurde immer
groBer. Zugleich wurden die Schiffe groBer; lingst war man von der Kiisten-
fahrt zur Fahrt iiber See iibergegangen; die ,,Ummelandsfahrer, die um
Skagén segelten, noch im dreizehnten Jahrhundert ganz in der Minderzahl,
bildeten lings die Mehrheit; das hatte eine michtige Entwickelung der
Seefahrt zur Folge, die aber natiirlich besonders den Nationen der Westsee
zugute kam; wenn spiter einzelne Liibecker Kaufleute daran teilnahmen,
wie z. B. im siebzehnten Jahrhundert der bekannte Thomas Fredenhagen,
so geschah es mehr in der Trampfahrt, weniger im Platzgeschilft.

Liibeck hat im eigenen Interesse und in dem seiner Nachbarn mit
allen Mitteln gegen diese Entwickelung des Ostseehandels gekdmpft. Noch
im Jahre 1511 wurde eine hollindische Flotte bei Hela weggenommen
und zwolf Jahre spiater durch ein Biindnis zwischen Liibeck und Danzig
Konig Christian II. von Dinemark entthront und die Auflésung der Skandi-
navischen Union erreicht. Aber in der Grafenfehde erlagen Liibeck und
seine Bundesgenossen, Wismar, Rostock und Stralsund den wieder ver-
einigten Gegnern Dinemark, Schleswig-Holstein und.- Schweden. Die un-
gewOhnliche Volkstiimlichkeit des Fiihrers der Stddte, Wullenwebers,
cines geborenen Hamburgers, die sich bis auf den heutigen Tag erhalten
hat, zeigt deutlich, wie allgemein die damalige Entwickelung des Handels-
betriebes als ein Ungliick empfunden wurde, zu deren Anderung man kein
Opfer scheuen diirfe. Das Kriegsglick war den Stidten nicht giinstig;
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mit der Hansa war es eigentlich schon damals vorbei; der spiter folgende
Siebenjéhrige Krieg, den Liibeck im Bunde mit Dinemark gegen Schweden
wegen der Narwafahrt fiihrte, war kein hansisches Unternehmen mehr.
Trotz des groBen Seesieges bei Bornholm — es war der letzte deutsche
Seesieg fiir Jahrhunderte — war das Ergebnis unbefriedigend. Nur Bruch-
stiicke der alten Privilegien, auf kurze Fristen bewilligt, widerwillig er-
neuert oder ganz versagt, bildeten den Rest der alten Hansaherrlichkeit.
Hatten die Stddte einst ohne des Reiches Hilfe dem deutschen Volke hier
eine Welt erobert — auch Karls 1V. vielgenannter Besuch in Liibeck galt
nur den Handelsinteressen seiner brandenburgischen, schlesischen, béhmi-
schen Besitzungen —, so mullten sie jetzt erfahren, wie ohnméchtig handel-
treibende Stadtstaaten gegeniiber groBen Territorialmichten sind, wenn
nicht gleiche Méchte ihnen zur Seite stehen. Diese fehlten; die deutschen
Fiirsten haben nicht nur ihre Hilfe verweigert, sie haben die Stellung der
Stddte vielmehr nach Kriften geschwicht; das geschah natiirlich im Inter-
esse ihrer eigenen Gebiete und verdient deshalb keinen Tadel; wenn z. B.
PreuBen um 1700 das Stapelrecht Liibecks nicht mehr anerkennen will
und fiir den Handel Magdeburgs freie Durchfuhr begehrt, so ist ein solches
Verlangen durchaus begreiflich. Man war eben lingst von der Stadtwirt-
schaft zur Territorialwirtschaft iibergegangen, die auBerdeutschen Michte,
wie z. B. England durch Cromwell, bereits zur Nationalwirtschaft.

Auch auf einem andern Gebiet zeigt sich die gleiche Wandlung der
Verhiltnisse. Zu Beginn des fiinfzehnten Jahrhunderts haben wir in Liibeck
eine Bliite der Kunst, die ihresgleichen an der Ostsee gewiB nicht, viel-
leicht auch kaum an der Nordsee hat. Damit erklirt sich die starke Aus-
fuhr liibischer Kunsterzeugnisse, deren Spuren uns noch heute in allen
Ostseestddten griiBen. Das &dndert sich gegen Ende des Jahrhunderts.
Mehr und mehr dringen die Werke der flandrischen Kiinstler in die Ost-
see; zahlreiche Altire mit dem Zeichen Antwerpens, den Aaronshdnden,
beweisen das; Briigge stand damals auf der Hohe; Memlings jiingstes Ge-
richt, heute in Danzig, in Briigge gemalt, fiir Florenz bestimmt, fiihrt uns
in jene Zeit. Wallfahrte man frither von der Ostsee nach ilsnack oder
nach Thann im ElsaB, so fuhren z. B. zu Beginn des sechzehnten Jahr-
hunderts Schiffe mit Wallfahrern von Stralsund nach St. Jago in Spanien.

Es leuchtet ohne weiteres ein, daB diese Wandlung im Ostseehandel
mit der Entdeckung Amerikas nichts zu tun hat; trotzdem kann man es
immer noch héren, daB der Niedergang der Hanse so zu erkliren sei. Der
Handel an sich war nicht geringer geworden, im Gegenteil, er hatte sich
gesteigert; er blieb auch lohnend; Dietrich Schifer meint, daB im sieb-
zehnten Jahrhundert neun Zehntel des hollindischen Kapitals nicht im
iiberseeischen Handel, wie man annehmen sollte, sondern im Ostseehandel
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