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Die Deutsche Antarktische Expedition*.
Von Wilhelm Filchner in Berlin.

Vor 13 Jahren entwickelte Carl Chun auf der 69. Tagung der Ver-
sammlung Deutscher Naturforscher und Arzte in Braunschweig sein Pro-
gramm fiir die Deutsche Tiefsee-Expedition. Heute ist mir die ehrenvolle
Aufgabe iibertragen, an dieser Stelle iiber das Programm und die Ziele
der neuen Deutschen Antarktischen Expedition zu berichten, bei deren
Zustandekommen ich mich der Unterstiitzung besonders folgender Herren
erfreuen durfte: Seiner Exzellenz des Koniglich Bayerischen Gesandten
in Berlin, Herrn Graf von Lerchenfeld-Kéfering,
Seiner Exzellenz des Chefs des Generalstabes der Armee General
von Moltke, Seiner Exzellenz des Staatsministers von Moltke,
meines hochverehrten Abteilungschefs im Grofsen Generalstab Oberst
von Bertrab, ferner der Herren Geheimrat Professor Dr. Penck,
des Wirklichen Geheimen Oberregierungsrat im Kultus-Ministerium
Dr. Schmidt und Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Gii{sfeldt.

An dem Wettkampi im siidpolaren Gebiet hatte sich Deutschland
anfinglich durch die Entsendung der ,Gauls* unter der Leitung von
Erich von Drygalski riilhmlich beteiligt, aber dann schien es,
als ob Deutschland endgiiltig sein Interesse an Polarforschungen aufgegeben
hiitte. Diese Passivitdt palste aber so gar nicht zu der grofsartigen Ent-
wickelung und Machtentfaltung unseres deutschen Vaterlandes. Im Sinne
der durch den Nestor der deutschen Polarforscher Georg von Neu-
mayer geschaffenen Traditionen ergriff ich selbst die Initiative zu einer
neuen deutschen antarktischen Expedition. Ich war mir hierbei sehr wohl
bewulst, dals manche Klippe und manches Vorurteil zu iiberwinden sein
werde, doch ich vertraute auch hierbei auf mein Gliick und auf die Unter-
stiitzung durch die wissenschaftlichen Kreise. Der Plan zu einer solchen
Expedition keimte in mir schon viele Jahre; doch nie schien die Gelegenheit
diesen durchzufiihren giinstiger als jetzt, um so mehr, als mein fiir meine
wissenschaftlichen Bestrebungen stets mit wirmster Fiirsorge obwaltender

*) Vortrag, gehalten auf der 82. Versammlung Deutscher Naturforscher und
Arzte in Konigsberg i. Pr. am 23. September 1910.
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Landesherr Seine Konigliche Hoheit der Prinzregent Luitpold
von Bayern das Ehren-Protektorat iiber die Deutschc Antarktische
Expedition zu iibernehmen geruht hat.

Mein Grundplan ist, in die Weddell-See siidwirts soweit wie méglich
gegen Antarktika vorzudringen und, wenn die Verhiéltnisse giinstig, eventuell
einen Durchstols zu versuchen. Fiir die letzte Moglichkeit mulste die
Mitnahme einés zweiten Schiffes ins Auge gefalst werden. Dadurch hiitte
die Expedition aufserordentlich grofse Dimensionen angenommen. Nun
ist die Stelle, wohin das zweite Schiff hdtte entsendet werden miissen,
bekanntlich der Schauplatz der neuesten englischen Siidpolar-Expedition
von Robert F. Scott, und es kam die Erwigung, ob sich nicht
ein entsprechendes Zusammenwirken mit dieser erzielen lie[se. In einem
solchen Falle konnte dann das zweite Schiff wegfallen. Dank dem Ent-
gegenkommen von Robert F. Scott, dem Leiter der englischen
Expedition, erfiillte sich diese Hoffnung. Ich gedenke also mit nur
einem Schiffe und zwar in die Weddell-See zu gehen.

Die Kosten meiner Expedition sind auf 1200000 M beanschlagt.
Die Hilfte dieser Summe ist schon sichergestellt. Weitere hohe Zeichnungen
sind in sicherer Aussicht, so dafs die Expedition bestimmt im Friihjahr
nichsten Jahres angetreten werden kann. In der Leitung habe ich mir
vollstindige Selbstindigkeit gewahrt und absolute Freiheit des Handelns
gesichert, denn derartige schwierige wissenschaftliche Unternehmungen
sind nur erfolgreich durchfiithrbar, wenn alle Fiden in einer Hand zusammen-
laufen. Letztes wire bei Entsendung von 2 Schiffen, eines in die Weddell-
See und eines in die Rofs-See unmdoglich, da sich beide nicht durch I'unk-
spruch verbinden lassen.

Dieses Programm liels sich erst aufstellen, nachdem ich Fiihlung
mit der englischen und schottischen Polarexpedition genommen hatte.
Ich hatte Gelegenheit, mit Robert F. Scott, dem Fiihrer der neucn
englischen Siidpolar-Expedition, in London kurz vor seiner Abreise unsere
Pline gemeinsam zu besprechen. Das Endergebnis ist kurz folgendes:

Scott dringt von der Rofs-See, ich von der Weddell-See aus vor.
Begegnen wir uns dabei, so gehen Leute von Scott mit mir nach der
Rofs-See und Leute von mir mit Scott nach der Weddell-See. So
entwickelt sich ein Durchstols beider Expeditionon ganz von selbst.
Auf diese Weise bleibt jede Expedition in ihrem eigenen Arbeitsgebiete,
wo sie allein ihre Proviantdepots u. s. w. anlegt. Es ist gerade dieses Moment
wichtig, weil die Frage der Proviantierung einer Polarexpedition eines der
wesentlichsten ist und es riitlich erschien, dafs in einem bestimmten, rium-
lich begrenzten Gebiete nur eine Expedition ihre Depots anlegt, und dals
nicht im selben Gebiet zwei Expeditionen zugleich ihre Planlegung vor-
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nehmen. Man denke sich nur den Fall, dals eine halbverhungerte Schlitten-
expedition von vier Mann nach 3000 km Marsch auf ein Proviantdepot der
anderen stolst. Greifen nun die Halbverhungerten das Depot an, so werden
sie sich erhalten koénnen, die andern aber verhungern miissen. Lassen
dagegen die Ersteren das Depot der anderen unberiihrt, so verfallen sie
selbst dem weilsen Tode. Sie sehen, wir stehen hier vor einer uniiber-
briickbaren Kluft. .

Es ist mir eine grofse Freude gewesen, Robert F. Scott bei
dieser Gelegenheit nicht nur meinen, sondern auch den herzlichsten Gliick-
wunsch der Gesellschaft fiir Erdkunde zu Berlin beim Antritt seiner Reise
aussprechen zu koénnen.

Von London aus reiste ich nach Edinburg, um mit dem ausgezeichneten
schottischen Polarfahrer W. S. Bruce unsere Pline zu besprechen. Wir
beide hatten, ohne dals wir davon wulsten, fiir die Weddell-See fast den
gleichen Arbeitsplan aufgestellt, einen Plan, den schon der langjdhrige
Priisident der Londoner Geographischen Gesellschaft, Sir Clements
Markham, empfohlen hatte. Unsere Konferenz hatte das Ergebnis
zur Folge, dals der 2o. Lingengrad West, der Coatsland durchschneidet,
die Grenze unserer Arbeitsgebiete bilden sollte. Die Weddell-See, die so
grofs ist, dals sie mehreren Expeditionen zugleich Arbeitsgebiet sein kénnte,
wurde mir, das Gebiet Ostlich des 20. Grades den Schotten zugesprochen.
So war nach beiden Richtungen hin ein gedeihliches Zusammen-
wirken zwischen der deutschen und den beiden
britischen Expeditionen sichergestellt.

Es ist auch davon die Rede gewesen, dals eine amerikanische Antark-
tische Expedition in die Weddell-See gesandt werden sollte. Eine Fiihlung-
nahme mit den interessierten Kreisen ergab, dals sie aufgegeben worden ist,
und dafs die Absicht erortert wird, die von den Amerikanern so ruhmreich
begonnenen Forschungen in Wilkes-Land in den ndchsten Jahren wieder
aufzunehmen. Das ist gleichbedeutend mit einer Fortsetzung der Arbeit
der ,,Gauls'‘ weitab von der Weddell-See und Rofs-See, .so dals die Aussicht
besteht, nunmehr wieder wie vor 10 Jahren von drei verschiedenen Seiten
in Antarktika vorzudringen.

Mit besonderer Vorsicht wurde an die Auswahl eines geeigneten Stabes
von Gelehrten und nautischem Personal herangegangen und diese so friih-
zeitig in die Wege geleitet, dals jetzt schon Gelehrte zu einer Vorexpedition
nach Spitzbergen zusammentreten konnten. Diese Expedition nach Spitz-
bergen hatte ich angesetzt, um jenen Herren und mir Eiserfahrungen
zu verschaffen, um Gelegenheit zu haben, die wissenschaftlichen Instrumente
auszuprobieren, Schlitten und Ausriistungen zu erproben und Nahrungs-
mittelversuche zu veranstalten. Um dem Unternehmen gleich einen be-

29*
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stimmten wissenschaftlichen Zweck zu geben, wurde eine Durchquerung
Spitzbergens ins Auge gefalst. Die Vorexpedition loste das festgesetzte
Programm, und ich schidtze mich gliicklich, Thnen mitteilen zu kénnen,
dafs von Deutschen die erste Durchquerung des westlichen Spitzbergen
auf dem Eise vollzogen wurde. Uber die an Erlebnissen und Ergebnissen
reiche Spitzbergen-Expedition wird in meinem Namen der Geograph
Dr. Seelheim in der Fachsitzung der Geographischen Sektion unter
Vorfithrung von Lichtbildern ndheres berichten, wihrend iiber die schwedi-
sche Expedition, die uns so wesentlich unter Fithrung von Professor de Geer
gefordert hat, Herr Geheimrat Penck sprechen wird.

Nun zuriick zum Plane meiner Antarktischen Expedition. Im Friihjahr
ndchsten Jahres wird diese in See stechen. Unser Ziel ist zunéichst Buenos
Aires, dann Siid Georgien, das infolge seiner Eigenschaft als Walfisch-
fingerstation zweifelsohne der geeignetste Ausgangspunkt fiir ein Antark-
tisches Unternehmen ist. Bis hierher ldfst sich das Programm der Expedition
einigermalsen genau angeben, wenn naturgemils die Entscheidung iiber
das wirklich vorzunehmende in mancher Hinsicht auch erst an Ort und
Stelle getroffen werden kann. Selbstverstdndlich gilt dies in noch viel
hoherem Malse fiir das Eisprogramm; weils man doch, dafs Polarpline
stindig einer Modifizierung unterworfen sind. Ich mochte mich deshalb
vorldufig auf die Angabe beschrinken, dals mein Schiff von Siid Georgien
aus nach den Sandwich-Inseln gehen wird, um von dort nach Siiden in die
Weddell-See vorzustofsen. Dieser Plan wurde von Herrn Geheimrat Pen c k
vorgeschlagen, und ich glaube, dals gerade diese Vorstofsrichtung sowie
iiberhaupt die Weddell-See selbst die grofste Gewihr fiir einen Erfolg bietet,
da schon im Jahre 1823 Kapitin Weddell noch bei 74 Grad 15 Minuten
siidlicher Breite offenes Meer gesichtet hatte.

Es ist beabsichtigt, siidlich Coats-Land zu landen, entweder auf Land
oder auf Eis, eine Basisstation zu errichten und von hieraus durch eine
Schlittenexpedition das Innere der gewaltigen Antarktischen Terra In-
cognita zu erforschen. Denn hier liegt eines der wichtigsten in der Antarktis
zu loésende Probleme iiberhaupt. Es gilt den Zusammenhang zwischen
den beiden bekannten .Gebieten der Antarktika, namlich dem von Shack-
leton betretenen Ost-Antarktika und den siidlich von Amerika gelegenen
Landgebieten von West-Antarktika zu entschleiern. Es herrschen dariiber
bis heute in Fachkreisen sehr verschiedene Meinungen, die sich im grofsen
ganzen in drei Gruppen teilen lassen.

Die erste Gruppe wird von Sir Ernest Shackleton, Sir
John Murray sowie Dr. Bruce vertreten. Diese Gelehrten sind
der Ansicht, dals ganz Antarktika aus einem einzigen michtigen Kontinent
bestcht. Sir Ernest Shackleton nimmt an, dafls die iiber 3000 m
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hohe Kette, die er im Innern iiberschritten hat, von Graham-Land aus
den Kontinent durchzieht. Dr. Bruce, der Entdecker von Coats-Land,
vertritt sogar die Meinung, dals hohe Zweiggebirge von dieser Kette bis
nach Coats-Land hinaufstrahlen.

Die zweite Gruppe von Gelehrten, unter Fithrung von Fridtjof
Nansen, behauptet, es gebe iiberhaupt keinen Kontinent in der Antarktis,
sondern nur eine Anzahl von Inseln. Die dritte Gruppe nimmt an, dafs
Antarktika durch einen mit Eismassen ausgefiillten Meeresarm, der sich
von der Rols-See zur Weddell-See hindurchzieht, in einen ostlichen und
westlichen Teil getrennt ist. Die bekanntesten Vertreter dieser Ansicht
sind Geheimrat Pen c k, der schwedische Polarfahrer Otto Norden -
skjold und Sir Clements Markham.

Sie sehen, dals unsere geographischen Grofsen selbst verschiedener
Meinung sind, und man 16st diesen gordischen Knoten am besten dadurch,
dafs mcn selbst nach Antarktika geht und feststellt, welche von diesen
cben angefiihrten Theorien die richtigste ist.

Um vollstiandig orientiert zu sein und keine von fritheren Forschern
gemachten Erfahrungen unberiicksichtigt zu lassen, habe ich persénlich
mit Fridtjof Nansen, Otto Nordenskjold, Sir Ernest
Shackleton, Robert F.Scott, Bruce und de Gerlache
Riicksprache genommen und mich mit SirClements Markham,
Dr. Hugh Robert Mill und andern ausgezeichneten Fachgelehrten
in Verbindung gesetzt.

Die wissenschaftlichen Arbeiten werden geleistet werden sowohl
zu Schiff als auch auf der Station oder der Schlittenexpedition. Die Arbeiten
zu Schiff sind wesentlich ozeanographischer Art. Es gilt in erster Linie
die Tiefenverhiltnisse der Weddell-See weiter zu erforschen; es ist bekannt,
dals sich das antarktische Land weithin durch einen Flachsee-Sockel kiindet,
und dafs Salzgehalt und Dichte des Meerwassers ganz wesentlich von der
Gestalt des Meeresraumes beeinflufst werden. Es soll daher auch ihnen
volle Aufmerksamkeit gewidmet werden. Nicht minder sollen die Eis-
verhiltnisse des Weddell-See griindlich studiert werden.

Mit den ozeanographischen Untersuchungen soll bereits wihrend
der Ausreise begonnen werden, wozu die Sargasso-See und der Brasil-Strom
besondere Anregung geben, da seit der Challenger Expedition fast alle
Forschungsreisen zu Schiff den Weg lings der afrikanischen Kiiste gewahlt
haben. Auch liegen dankbare Lotaufgaben auf dem Weg, so fehlen z. B.
bislang die Lotungen iiber den Nachweis der atlantischen Schwelle von
o0 bis 15 Grad nérdlicher Breite. Doch sollen diese Arbeiten bei der Ausreise
nur gelegentlich ausgefiihrt werden, ohne Zeitverlust fiir die eigentliche
antarktische Arbeit zu bewirken.
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Auf der Station kidmen in erster Linie meteorologische und erdmag-
netische Arbeiten in Betracht; ferner Schwere-Bestimmungen sowie luft-
elektrische Beobachtungen und Untersuchungen der hoheren Luftschichten
durch Aufstiege von Luftballons und Drachen. Bei der Schlittenexpedition
fillt dem Geologen eine wichtige Rolle zu, um durch geeignete Beobachtungen
den tektonischen Aufbau des Landes festzustellen, welcher wichtige Auf-
schliisse iiber die Zugehorigkeit des betretenen Landes zu West- oder Ost-
Antarktika verspricht. Uber die Richtung des Schlittenvorstolses ergeben
sich zwei Moglichkeiten: Entweder wir finden Anhaltspunkte fiir den
angenommenen Meeresarm zwischen Ost- und West-Antarktika, so verfolgen
wir diesen, und ein Zusammentreffen mit Scott gewinnt Moglichkeit,
da wir naturgemils in derselben Jahreszeit vorgehen werden. Oder aber
es ergibt sich, dals Coats-Land mit Graham-Land in Verbindung steht,
so untersuchen wir diese und stellen diese fest, indem wir jedoch unter allen
Umstinden weit nach Siiden vorzustofsen trachten, um den Anstieg des
Binneneises festzustellen.

Die Ausriistung an wissenschaftlichen Instrumenten und Apparaten
wird so vollstindig sein, dafs sie die Expedition in den Stand setzt, alle
an sie herantretenden Probleme zu foérdern. Es sind bereits vorhanden
oder im Bau begriffen die astronomischen und erdmagnetischen Apparate
sowie die meteorologische und luftelektrische Ausriistung, die ozeano-
graphische ist in Vorbereitung. Es ist mir eine angenehme Pflicht aller
der Koniglichen Institute und Autorititen zu gedenken, die ihren wert-
vollen Rat fiir die Konstruktion und fiir den Bau der Instrumente zur
Verfiigung gestellt haben, so ganz besonders den Herren Geheimriten
Helmert und Hellmann in Berlin, Herrn Professor Schmidt in
Potsdam sowie der Deutschen Seewarte in Hamburg. Die Anschlulsmessun-
gen mit den Pendelapparaten haben schon begonnen.

Die gesamte Ausriistung ist in Vorbereitung. Bei ihrer Zusammen-
stellung war der Gesichtspunkt malsgebend, dafs alle Erfahrungen von
Shackleton und Scott verwertet wurden. Bei Gelegenheit der
Riicksprache mit letztgenannten Forschern kam ich zu der Uberzeugung,
dafs als Zugtiere sowohl Hunde als auch Pferde in Bereitschaft gehalten
werden miissen, und dals es sogar sehr zweckmilsig ist, Eiskraftwagen
zu verwenden. Letztere haben cine Zugkraft von 60 Zentnern und vermégen
bei giinstigen Eisverhdltnissen das Legen riickwirtiger Verbindungen
streckenweise durch Pendelfahrten sehr zu erleichtern. Sie sind aber auch
gut als Winden zu gebrauchen, leicht zerlegbar, unverwiistlich und bean-
spruchen wenig Benzin. Es werden drei solcher Fahrzeuge die Expedition
begleiten. Der Schlittenpark besteht aus 50 Exemplaren verschiedener
Grofse. Sie haben alle Nansenmodell, zum Teil mit Stahlkufen.
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Als Teilnehmer der Expedition sind bisher gewonnen: Herr Dr. Seel -
heim als Geograph, Herr Dr. Przybyllok (Potsdam) als Astronom
und Erdmagnetiker, Herr Dr. Brennecke von der Seewarte in Hamburg
als Ozeanograph, Herr Neuberger als Techniker. Ferner werden
sich beteiligen ein Meteorolog, ein Geolog und ein Physiker.

Das Kommando der Expedition behalte ich mir vor. Fiir die Eis-
schiffahrt brauche ich eine bewihrte Kraft, die tiber reiche Erfahrungen
verfiigt. Ich stehe nicht an, einen Norweger zu nehmen, denn Norwegen
besitzt die besten Eiskenner. Ich gewann als Eismaster den Kapitin Jor -
gensen, der eine 25 jidhrige Eiserfahrung besitzt und bisher mein Polar-
schiff fiihrte. Nach Ansicht der Sachverstindigen ist er der beste nor-
wegische Eiskapitidn, der bereits im antarktischen Gebiet Erfahrungen
gesammelt hat.

Als Lotungsmeister ist Herr Miiller gewonnen, det bisherige
Navigationsoffizier auf dem bekannten Kabeldampfer der Norddeutschen
Seckabelwerke.  Selbstverstiindlich ist der andere Offizier ebenfalls ein
Deutscher, wie auch die gesamte Mannschaft. Als Koch wird Herr Klick
und als Schiffszimmermann und Taucher Herr Heinrich, beide von
der ,,Gauls", fungieren.

Die gesamte Besatzung des Schiffes wird ungefdhr 25 Mann betragen.
Mit den wissenschaftlichen Vertretern zusammen wird die Expedition
demnach ungefdhr 35 Kopfe zihlen.

Nun zum Schlufs noch einige Worte iber das Polarschiff. Ich beschaffte
¢s miit Hilfe meines Freundes Lindenberg aus Hamburg, desjenigen
Mannes, der Anfang der neunziger Jahre das Schiff ,, Jason mit seinem
kithnen Kapitin Larsen nach Grahamland zu wissenschaftlichen For-
schungen entsandt hat und als einer der besten Kenner der Antarktischen
Verhiiltnisse gilt, der auch in naher Beziehung steht zu den Walfischfingern
in diesen Gebieten,  Mein Polarschiff ist ein solcher Walfinger. Es ist
im LEis bewihrt und nach dem Ausspruch von Sir Ernest Shackle-
ton und Robert F. Scott das beste existierende Polarschiff iiberhaupt.

Ich komme direkt von Norwegen, wo ich das Schiff in der Nihe von
Christiania ibernahm und in Dock brachte. Es hat eine Linge von 356 m,
einc Breite von 1015 m. Sein Tonnengehalt brutto betrdgt 527, sein
Segelareal 7000 Quadratfuls. Die Maschine hat 400 Pferdekrifte. Das
Schiff lduft bei voller Kraft 7 Knoten. Bei halber Maschinenkraft und mit
Segel kann es bis 5 Knoten bei einem Kohlenverbrauch von 2—3 Tonnen
den Tag zuriicklegen.

Das Schiff hat dreifache Haut, besondere Eisverstirkungen am Bug
und hilt starken Eisdruck aus. Es werden jetzt zu Wohnungszwecken
und fiir die wissenschaftlichen Arbeiten Umbauten vorgenommen.
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