/_L'A 7ot

Werk

Titel: Die wirtschaftsgeographischen Verhaltnisse in Natal, auf Grund eigener Anschauung...
Autor: Sawicki, Ludomir von

Ort: Berlin

Jahr: 1909

PURL: https://resolver.sub.uni-goettingen.de/purl?391365657_1909 | LOG_0013

Kontakt/Contact

Digizeitschriften e.V.
SUB Géttingen

Platz der Gottinger Sieben 1
37073 Gottingen

& info@digizeitschriften.de


http://www.digizeitschriften.de
mailto:info@digizeitschriften.de

Die wirtschaftsgeographischen Verhéltnisse in Natal,

auf Grund eigener Anschauungen.

Von Richard Tabbert in Berlin.
L.

Natal ist eine verhdltnismifsig sehr junge Kolonie. Wihrend die
Kolonisierung des benachbarten Kaplandes bis zum Jahre 1651 zuriick-
reicht, bis zu der Zeit, wo unter Fihrung von Jan van Riebeck die
ersten Ansiedler nach der Tafel-Bai kamen, beginnt die Besiedelung
von Natal erst mit dem Jahre 1835. In diesem Jahre erhielt der
Kapitin Gardiner von Kénig Dingaan 28 ooo gkm abgetreten. Er
grilndete Durban und konstituierte die Kolonie Victoria. Zwei Jahre
spdter drangen die Buren, welche aus der Kapkolonie ausgewandert
waren, iiber die Drakensberge in Natal ein, gefiihrt von Pieter Retief und
Gert Maritz. Die Burenfithrer schlossen mit Dingaan einen Vertrag
ab, durch den ihnen das ganze Land vom Tugela bis zum Umzimvubu
River und von der See bis zu den Drakensbergen geschenkt wurde.

Nach vielen Reibereien und erbitterten Kampfen zwischen den
Englindern und den Buren wurde am 1o. Mai 1843 Natal endgiiltig
als britische Kolonie erklart.

Urspriinglich reichte Natal nur von der See bis zum Berg und
vom Umtamvuna River bis zum Tugela und seinem Nebenflufs, dem
Buffalo River. Eine bedeutende Gebietserweiterung fand im Jahre 1897
durch die Angliederung des Zulu-Landes statt, und im Jahre 1903, nach
dem Burenkriege, durch die Erwerbung der Transvaal-Distrikte Vryheid,
Utrecht und eines Teils vom Wakkerstroom-Distrikt. Heute hat Natal
eine Grofse von g3 676 gkm, ist also nicht ganz so grofs wie die
Konigreiche Bayern und Wiirttemberg zusammengenommen.

Trotz der grofsen Kiistenlinge von etwa 600 km verfiigt Natal,
abgesehen von unbedeutenden Flufshéfen, nur {iber einen grofsen Hafen,
niamlich Durban oder Port Natal; aber auch dieser Hafen ist nur durch
langjahrige harte Arbeit, welche mit gewaltigen Unkosten verkniipft

war, zu einem wirklich brauchbaren gemacht worden.
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Der Hafen ist eine etwa 20 gkm grofse Bucht. Ihre Siidseite
wird durch eine Halbinsel gebildet, einen dichtbewaldeten Hohenzug,
den Bluff, der sich weit ins Meer hinaus erstreckt, um steil zu ihm
abzufallen. Diesem Kopf der Halbinsel zu strebt von Norden her eine
andere flache, sandige Halbinsel, welche somit die Bucht fast ganz vom
Meere abschliefst. Zwischen dieser Halbinsel und dem Bluff ist nur
eine etwa 350 m breite Einfahrt offen geblieben.

Die sandige Halbinsel verdankt ihre Entstehung der sandfiithrenden
Meeresstromung. Diese ist immer noch weiter titig, an der Halbinsel
Sand anzuhdufen, der dann durch die Winde landeinwirts getrieben
wird, sodafs die dort errichteten Gebiude, wie das Beach Hotel, Miihe
haben, sich gegen eine Versandung zu schiitzen.

Vielleicht wire die Bucht schliefslich ganz vom Meer abgeschlossen
worden, wenn nicht in sie mehrere Fliisse miinden wiirden. Durch die
von ihnen der Bucht zugefithrten Wassermengen wird ein Abflufs nach
dem Meere gewaltsam offen gehalten.

An der Kiiste kann man es mehrfach beobachten, dafs die Miin-
dungen der kleinen Fliisse derartig versanden, dafs sie schliefslich durch
breite, mehrere Fufs hohe Sandriegel ganz verschlossen sind. Da das
Wasser des Flusses nun keinen Abflufs mehr hat, wird das Land iiber-
schwemmt. Es bilden sich nahe dem Meere breite Lagunen. Ist das
Wasser so weit gestiegen, dafs es die Sandbarriere iiberfliefsen kann,
dann brechen die aufgestauten Wassermassen mit grofser Gewalt hin-
durch, und wo wir heute trockenen Fufses dahergehen, kann am
nichsten Tag eine breite Miindung sein. (Abbild. 1.)

War somit keine Gefahr vorhanden, dafs der Eingang zur Bucht
verschlossen werden wiirde, so droht durch die in sie miindenden Fliisse,
welche namentlich zur Regenzeit viel Sand fithren, eine langsame Ver-
sandung der Bucht zu erfolgen. Tatsichlich ist die Bucht bereits der-
artig seicht, dafs zur Zeit der Ebbe weite Strecken trocken liegen.

Der Einfahrt zum Hafen war eine grofse Barre vorgelagert, welche
nur kleine Schiffe passieren konnten. Sollte die Bucht daher zu einem
brauchbaren Hafen umgestaltet werden, dann galt es vor allen Dingen
die Barre unschidlich zu machen, und ferner mufsten in der Bucht um-
fangreiche Baggerarbeiten unternommen werden; denn nur einige breite
Kanile boten dort gréfseren Schiffen geniigend Wassertiefe. Die
letztere Arbeit war leicht, wenn auch kostspielig. Die Beseitigung
der Barre dagegen stiefs duf grofse technische Schwierigkeiten. Die
beste Losung der Aufgabe schien folgende zu sein. Bei der Flut fiillt
sich die weite Bucht reichlich mit Wasser, welches bei eintretender
Ebbe mit sehr starkem Strom zur engen Einfahrt wieder abfliefst. Die
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Macht dieses Stromes wird aber schnell wieder gebrochen, sobald er
das offene Meer erreicht. Es wurden nun vom Bluff und von der Sid-
spitze der Sandhalbinsel, dem Point, aus zwei parallel zueinander laufende
Molen gebaut, um den starken Ebbestrom iiber die Barre hinweg weit
hinaus ins Meer zu leiten. Durch den Strom sollte die Barre allmihlich
abgetragen und in ein so tiefes Wasser verlegt werden, dafs sie der
Schiffahrt kein Hindernis mehr sein konnte.

Der Erfolg entsprach nicht den gehegten Erwartungen, trotz-
dem man die Molen immer weiter verlingerte und dem Ebbestrom
durch Beseitigung von Hindernissen und durch Richtwille (f7aming
walls) eine verstiarkte Kraft zu geben versuchte. Ein durchschlagender
Erfolg wurde erst erzielt, als man durch grofse Bagger die Barre in
Angriff nahm. Heute konnen die grofsten dort verkehrenden Schiffe
die Einfahrt wagen:

1891 war tber der Barre bei Ebbe 10' 9" Wasser,
! 1 n
1901 » 3] » ” ”» ”» 1I9° 1 /2 ”

Die Erfahrung hat gezeigt, dafs nach starken Stiirmen die Barre
wieder eine bedrohliche Hohe annimmt, doch konnen die Bagger dann
immer schnell wieder Abhilfe schaffen.

Der Innenhafen ist jetzt gut ausgebaut und vom Point bis zur
Stadt mit hohen Kaimauern versehen worden, welche ein direktes Aus-
und Einladen der grofsen Schiffe ermoglichen. Diese Arbeiten werden
unterstiitzt durch zahlreiche hydraulische Krdne von 1'/, bis 50 Tonnen
Tragfihigkeit. Das Eisenbahngeleise fiihrt am Kai entlang, und somit
konnen schwere Maschinerien, Dampfkessel, Eisenkonstruktionen u. s. w.
direkt vom Schiff mit dem Kran in die Eisenbahnwagen verladen
werden.

Wihrend auf der sandigen Halbinsel die Hafenvorstadt, der Point,
liegt, mit den Zollgebiuden und den Gebiuden der Hafenverwaltung,
breitet sich die Geschiftsstadt Durban am Nordostrande der Bucht aus,
und dahinter, im Norden, auf der Berea, erhebt sich amphitheatralisch
die gleichnamige Villenvorstadt. Der Blick von der Berea iiber die
Stadt, iiber die Bucht mit den malerischen Inseln und dem waldigen Bluft
im Hintergrund und iiber das weite Meer ist bezaubernd.

Durban hatte im Juli 1902 eine Bevélkerung von:
28 049 Europdern
12 460 Indiern
19 1go Kaffern
747 Mischlingen
zusammen 60 446 Einwohner.
a*
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Seitdem hat sich die Zahl infolge der grofsen Geschiftsdepression ge-
waltig verringert.

Die Stadt wird sauber gehalten. Sie ist mit gutem Trinkwasser
versorgt und gut Kkanalisiert. Sie darf deshalb zu den gesiindesten
Stiadten gerechnet werden. Ein Elektrizititswerk versorgt die Stadt mit
Licht. Es liefert auch die Kraft zum Bgtrieb der elektrischen
Bahn, welche den Verkehr von Point iiber die Stadt bis hinauf zur
Berea vermittelt. Neben dieser elektrischen Bahn sind das beliebteste
Verkehrsmittel die Rickschahs, kleine leichte Wagen fiir 1—2 Personen,
welche von Kaffern gezogen werden.

Von Durban aus geht eine Bahn quer durch Natal nach Lady-
smith. Hier teilt sie sich. Eine Linie fiithrt iiber den Grenzort
Charlestown nach Johannesburg, die andere tiber den van Reenen-Pafs
nach der Orange River Colony.

Beim Bau der Bahn waren grofse Geliandeschwierigkeiten zu iiber-
winden, denn das Land steigt nach den Drakensbergen zu in drei ge-
waltigen Stufen an. Der Aufstieg von den Drakensbergen zum Hoch-
plateau von Transvaal und der Orange River Colony hat besondere
Schwierigkeiten verursacht.

Die Entfernung von Durban nach dem van Reenen-Pafs betragt
in der Luftlinie 224 km (in der Bahnlinie 361 km). Sie kidme also
ungefihr der Entfernung von Berlin nach Hamburg gleich. Auf
dieser Strecke haben wir bis zum van Reenen-Pafs in den Drakensbergen
1682 m zu steigen, hitten hier also die Héhe unserer Schneekoppe
bereits iiberstiegen.

Die Héhe von Charlestown wire mit 1641 m ungefihr die gleiche
wie in van Reenen, doch ist die Entfernung nach diesem Ort etwas grofser,
da die Bahn fast parallel zu den Drakensbergen verliuft. Die Ent-
fernung von Durban nach Charlestown ist in der Luftlinie 297 km, in
der Bahnlinie 490 km.

Die Bahn braucht, um die Strecke Durban—van Reenen zuriick-
zulegen, beim schnellsten Zuge 16 Stunden, wahrend wir in Deutsch-
land fiir dieselbe Entfernung 3'[, Stunden gebrauchen. Nur dadurch,
dafs die Bahn ein so aufserordentlich schwieriges Gelinde zu iber-
winden hat, konnen wir uns diese langsame Fahrt erkldren.

Die Bahn fiahrt von Durban erst eine Strecke an der Bucht ent-
lang nach Siiden, um eine giinstige Stelle fiir den Aufstieg nach dem
Innern zu gewinnen. Hier bei South Coast Junction biegt sie scharf
nach Westen ab, um an der ,Jakobs-Leiter, wie man diese Bahn-
strecke getauft hat, energisch hinaufzuklettern.

Das Kiistenland, das zur ersten Stufe aufsteigende Gelinde, ist
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Abbild. 1. Illovo-Miindung,
drei Tage nachdem der Flufs den ihn vom Meere abschliefsenden Sandriegel
durchbrochen hatte.

Abbild. 2. Galleriewald an einem Natal-Kiistenflusse.






Die wirtschaftsgeographischen Verhiltnisse in Natal. 37

reich an malerischen Landschaften. Von tiefen Télern zerrissen, ist
es mit iippiger Vegetation bedeckt. Hochstimmiger Wald fehlt zwar,
doch ist in den engen Schluchten an den Talabhingen dichter Baum-
wuchs und die rauschenden Biche sind eingefafst von wundervollen
Galleriewidldern. (Abbild. 2.)

Angelockt durch die schéne Gegend und durch die angenehme
frische Luft, die vom Meere frei heriiberweht, haben sich an der Bahn
entlang bis nach Pinetown hin mehrere Villenkolonien gebildet, wie
Seaview, Bellair, Malvern, Northdene. Die hiibschen Girten, welche die
vielen Landhduser einschliefsen, geben der Gegend einen eigenen Reiz.
Meist liegen die Landhiuser infolge des hiigeligen Geldndes weit zer-
streut. Der Gartenbau wird hier, soweit man von der Bahn aus er-
kennen kann, sehr gepflegt. Namentlich fallen die geradlinien Ananas-
Pflanzungen, die Bananenkulturen und die Orangengirten auf. Meist
sind es Indier, die hier Girten haben. Selbst verhiltnismifsig steile
Hiigel haben sie mit ihren Anpflanzungen bedeckt.

Je hoher wir steigen, um so mehr fillt uns auf, dafs die Uppig-
keit der Vegetation abnimmt; teils liegt dies wohl am Boden. Haben
wir in den tiefen Schichten lehmigen Boden, so wird er in den oberen
Schichten sandiger. Aber auch der Feuchtigkeitsgehalt der Luft nimmt
mit der zunehmenden Hohe ab.

In Pinetown, etwa 16 km von Durban entfernt, haben wir in einer
Hoéhe von 343 m bereits ein ganz anderes Klima wie an der See. Es
fehlt hier die schwiile, driickende Hitze, welche den Aufenthalt in
Durban im Hochsommer so unertriglich macht.

Pinetown ist der Endpunkt des Vorortverkehrs landeinwirts.
Braucht man doch iiber eine Stunde, um von hier nach Durban zu
gelangen. Fiir uns ist der Ort dadurch von Interesse, weil wenige Kilo-
meter von hier nach Nordosten die deutsche Ansiedelung New Germany
liegt, und in gleicher Entfernung nach Siidwesten das Trappisten-Kloster
Marianhill. .

Das Gelinde von Pinetown bildet gewissermafsen eine kleine
Zwischenstufe. Gleich hinter dem Ort steigt die Bahn wieder steil an,
um erst in Bothas Hill die Hochfliche der ersten Stufe zu erreichen.
Der erste Anstieg von Pinetown ist wohl auch der ‘schwierigste. Schwer
fauchend arbeitet sich die Lokomotive mit ihrer Last aufwirts. Stellen-
weise wollen die Rader gar nicht fassen, sondern drehen sich, wie beim
Glatteis, auf der Stelle. Der Zuschauer hat ordentlich Mitleid mit der
Lokomotive und mochte gern helfen, die schwierigen Stellen durch
Stofsen zu iiberwinden. Wir haben hier Steigungen von 1:30. Kein
Wunder, wenn da der Zug so langsam fahren mufs, dafs man nebenher
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laufen kann! Die vielen Schluchten zwingen die Bahn, zahlreiche Kurven
von verhdltnismifsig kleinem Durchmesser zu nehmen. Bald neigt sich
daher der Zug auf dieser Schleifenfahrt nach rechts, bald nach links.

Die Uppigkeit der Vegetation nimmt oberhalb Pinetown weiter
ab. Nur in den schmalen Schluchten sieht man dichte Gruppen
von Biischen und Baumen. Das Grasland herrscht schon mehr und mehr
vor. Fiir den Mangel an hiibschen Vegetationsbildern werden wir reich-
lich entschadigt durch den wundervollen Riickblick iiber Pinetown und
die Kiistenzone bis an das ferne Meer. Wenn wir uns der Hoch-
fliche n#hern, eroffnen sich uns weite Tiler. Wie ein Canon mutet
die tief in das Plateau eingeschnittene Kranz-Kloof an. Senkrecht
fallen die nackten Felswinde in die tiefe Erosionsspalte hinab bis zu
dem sanfter sich abdachenden, dichtbewaldeten Fufs. Weit schlingelt
sich die Kranz-Kloof hin, durchschiumt von einem Wildbach, dessen
Rauschen bis zu uns heraufdringt, bis sie schliefslich im Umgeni-Tal
endet. An einzelnen Stellen fallen die Rinder des Kloof iiber 100 m
fast senkrecht bis zur Sohle ab.

Auch das weite, tiefe Umgeni-Tal, welches wir von Bothas Hill
aus erblicken, gewidhrt mit seinen faltigen, spirlich mit Akazien be-
deckten Abhingen einen eigenen Reiz.

Das Plateau der ersten Stufe, die sich bis Maritzburg hinzieht
und eine mittlere Hohe von 8oo m hat, ermiidet hiaufig durch seinen
einférmigen Charakter und namentlich durch den Mangel an Baum-
wuchs. Meist ist es ein mehr oder weniger stark gewelltes Hiigelland.
Hinter Bothas Hill wird der vorherrschende Sandstein einmal von
Granit durchbrochen. Wir sehen hier michtige Granitblocke zerstreut
umbherliegen.

Ackerbau wird auf der ersten Stufe viel getrieben, und nament-
lich zwischen Cato Ridge und Thornville Junction kommen wir an zahl-
reichen Feldern vorbei, die mit Mais, Hirse, Hafer und Kartoffeln be-
baut sind. Von hier kommt auch viel Heu nach Durban auf
den Markt.

Pietermaritzburg, die Hauptstadt von Natal, macht einen
guten Eindruck, steht jedoch gegen Durban noch weit zuriick. Sie
liegt im weiten Tal des Umzimduse.

Hinter Maritzburg steigt die Bahn steil zur zweiten Stufe empor
(Abbild. 3). Je hoher die Bahn in kolossalen Windungen steigt, um
so reizvoller wird der Riickblick auf das herrliche Umzimduse-Tal.
Auf dem Plateau der zweiten Stufe angekommen, sehen wir eine
Landschaft, die ungefihr denselben Charakter zeigt wie die erste Stufe.
Auch hier ist das Land gewellt und grasig.
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Erfrischend wirkt der kleine Ort Howick, dessen umgebende
Hiigel mit Eukalyptus-Wildern bedeckt sind. Der Ort verdankt seine
Beliebtheit als Ausflugsort einem eigenartigen Naturschauspiel. Der
Umgeni, welcher hier bei Howick ruhig durch die Ebene fliefst, stiirzt
hinter dem Ort mit gewaltigem Getdse in eine tiefe Schlucht. Es
ist ein grofsartiger Wasserfall von 100 m (325 Fufs) Héhe. Ohne einmal
aufzuschlagen, kommen die Wassermassen die senkrechte braune, diistere
Felswand herunter. (Abbild. 4).

Kommen wir auch auf unserer Eisenbahnfahrt auf der Hauptlinie
nur an wenigen Farmen vorbei, so miissen wir dennoch diese zweite
Stufe als ein giinstiges Ackerbaugebiet betrachten. Dies wiirden wir
bestatigt finden, wenn wir von Maritzburg aus die Zweigbahn benutzen,
die uns nach Greytown fithrt. Haben wir mit dieser Bahn die zweite
Stufe erklommen, dann kommen wir in das Gebiet von New Hanover,
im dem viele Deutsche als Farmer leben. Hier und weiter nach Grey-
town zu im Umvoti-Distrikt bekommt die Landschaft ein eigenartiges,
liebliches Gepriage durch die ausgedehnten Wattlebark-Wailder, deren
Rinde ein wichtiger Ausfuhrartikel der Kolonie ist. Neben Wattlebark
wird hier Mais in gréfseren Mengen gebaut.

Eine grofse Erhebung, welche wir bald hinter Howick vor uns
sehen, lifst uns erkennen, dafs wir noch einmal zu steigen haben und
zwar zur dritten und letzten Stufe, ehe wir zu den Drakensbergen
kommen. Diese dritte Stufe ist weitausgedehnt, ihre Hbohe je-
doch hier, wo sie die Bahn durchquert, wechselnd. Nachdem wir
eine Héhe von 1509 m erklommen haben, miissen wir in das Becken
des Tugela und seiner Nebenfliisse hinabsteigen, sodafs wir am Tugela
selbst, bei Colenso, uns nur noch g62 m iiber dem Meeresspiegel be-
finden. Hinter dem Tugela steigt dann das Land wieder an.

Die dritte Stufe ist die 6deste. Farmen sieht man nur sehr
wenige, und wenn das Land auch vielfach guten Ackerboden hat, so
sind hingegen weite Strecken so steinig und vegetationsarm, dafs sie
nur fiir Viehzucht geeignet-erscheinen. An vielen Stellen ist der Boden
mit grofsen Steinen besidet, zwischen denen ein sparliches Gras ge-
deiht. Neben Rindern, Schafen und Ziegen werden hier mit Erfolg
Pferde geziichtet.

Die hochgelegenen Teile dieser dritten Stufe haben schon ein
recht frisches Klima. Es ist nicht so aufsergewohnlich, dafs hier im
Winter einmal Schnee fillt, und ich habe selbst noch mehrere Tage
nach einem solchen Ereignis in geschiitzten Winkeln Schnee liegen
sehen.

In Nottingham Road, am Rand des Aufstiegs zur dritten Stufe
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in einer Hohe von 1464 m, sind grofse Schlachthduser errichtet. In
der frischen, trockenen Luft kann das Fleisch ohne grofse Gefahr zu
verderben etwas auskiihlen, ehe es iiber Nacht in besonders dafiir
konstruierten Wagen nach Maritzburg und Durban gebracht wird.

Von Nottingham Road aus sehen wir zum ersten Male in weiter
Ferne die Drakensberge, und zwar ihre hochsten Erhebungen: Champagne
Castle (3157 m) und Giants Castle (2943 m). Reisen wir im Winter,
dann koénnen wir die ,,Berge‘ mit dichtem Schnee bedeckt sehen. Es
ist dies ein grofsartiger Anblick. Am Horizont der weiten Grasebene
erscheinen die ,Berge’ wie ein zarter blauer Nebel, kaum eine
Schattierung dunkler als der Himmel, wihrend die Schneefelder das
Aussehen von zarten, weifsen Wolken haben. Die Luft ist jedoch so
klar, dafs wir die Spalten und Risse der ,,Berge® deutlich erkennen
konnen, nur nimmt sich alles bei den lichten, durchsichtigen Farben
so feenhaft, so iibernatiirlich aus, dafs wir uns erst an den Anblick
gewdohnen missen, um ihn richtig zu verstehen. In den Spalten der
,Berge* ziehen sich die Schneefelder in langen Linien tief herunter,
so dafs sie wie ferne, in das Tal hinabstiirzende Staubbiche aussehen.
Die Bezeichnung Castle oder Schlofs ist fiir diese héchsten Erhebungen
gut gewahlt; denn es gehdrt nicht viel Phantasie dazu, um in den block-
formigen, felsigen Erhebungen die gewaltigen Ruinen eines Riesen-
schlosses zu erkennen. (Abbild. 5.)

Bei Colenso erreichen wir das denkwiirdige Schlachtfeld, wo
General Buller vergeblich unter schweren Verlusten versuchte, die feste
Stellung der Buren zu stiirmen. Fiir die Buren war es ein ideales
Schlachtfeld. Auf der englischen Seite breitet sich eine weite flache
Ebene aus, ohne Baum und Strauch, um eine Deckung zu gewihren,
sondern nur so spirlich mit Gras bedeckt, dafs zwischen den Gras-
biischeln der nackte Boden durchschimmert. In weitem Bogen zieht
sich, einem Festungsgraben gleich, der stark stromende Tugela hin.
Dahinter sieht man dicht am Flufs langgestreckte, geringe Erhebungen,
die durch Laufgriben befestigt waren. Grofsere Erhebungen folgen
dicht dahinter, und weiter nach dem Hintergrund dehnt sich der steile
Rand der Hochfliche von Ladysmith aus.

Die Ladysmith-Hochfliche mit ihren Steilabfillen nach dem
Tugela bereitete dem Bau der Bahn einige Schwierigkeiten. Diese
wurden iiberwunden durch Benutzung der Téler des Tugela und seines
Nebenflusses, des Klip Rivers. (Abbild. 6.)

Die mit grofsem Gerdll bedeckten Abhinge dieser nicht schonen,
aber fesselnden Tiler sind teilweise licht mit Akazien bestanden, die
fingerlange Dornen tragen. Hier und da geben auch einige Aloe
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Abbild. 3. Steilrand der zwciten Natalstufe,
von Pictermaritzburg aus gesehen.

Abbild. 4. Howick-Fall
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Abbild. 5. Drakensberge mit dem Champagne-Castle (3650 m).

Abbild. 6. Tugcla-Fille bei Colenso.
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Abbild. 7. Scenerie bei Colenso.
Steiniges Land mit lichtem Akazien-Wald.

Abbild. 8. Majuba Hill (2167 m).
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der Scenerie ein eigenartiges Geprige. Der Graswuchs ist spirlich.
(Abbild. 7.)

Ladysmith liegt in einer Talmulde der Hochfliche, die wohl
durch Auswaschung durch den Klip River entstanden ist. Jedenfalls
deuten die gleich hohen, tafelférmigen Erhebungen bei der Stadt
darauf hin, dafs sie urspriinglich eine gemeinsame Fliche waren. In
weiterer Umgebung wird Ladysmith beherrscht durch einige gréfsere
Erhebungen, von denen der Umbulwane und der Lombardskop die
bekanntesten sind, da von hier aus die Stadt wihrend der Belagerung
durch die Buren mit grofsen Geschiitzen beschossen wurde.

Von Ladysmith nach van Reenen fiilhrt die Bahn meist durch
flaches, vielfach mit dichtem Gerdll bedecktes, drmliches Grasland.
Oft sieht man meilenweit keinen Baum, keinen Strauch, kein Haus,
keine Hiitte, keinen Menschen und kein Vieh. Wir sind dankbar,
wenn hier und da einige Hiigel und dichtere Akazienbestinde einige
Abwechselung bringen. Aber dennoch fehlt es der Gegend nicht an
Reizen, und namentlich die Wand der Drakensberge im Hintergrund,
der wir uns mehr und mehr ndhern, fesselt uns bestindig.

Mit dem ewig windigen Brackwall haben wir den Fufs der Drakens-
berge erreicht. Die Berge zeigen sich hier in ihrer wirklichen Form als der
zerfetzte Rand der grofsen zentralen Hochebene Siid-Afrikas. Dieser
Rand fillt als fast senkrechte Felswand ab, liauft dann aber in einen
breiten Fuls aus, der durch eine grofse Zahl vielfach gewundener
Taler und Schluchten zerschnitten ist. Dieser Fufs ist durch die ab-
gebrockelten verwitterten Gesteine des Randes entstanden.

Stehen wir vor den Bergen und selbst hier vor dem verhiltnis-
mifsig leicht zuginglichen van Reenen-Pafs, dann erscheint es als eine
Unméglichkeit, die Bahn hinaufzufithren. Der Héhenunterschied
zwischen Brackwall und dem van Reenen-Pafs betrigt etwa 3oom bei
einer Entfernung in der Luftlinie von etwa 10 km. Diese Schwierig-
keit hat man nur dadurch iiberwunden, dafs man die Bahn an der
steilsten Stelle in einem gewaltigen Zickzack angelegt hat.

Auf der Hochebene, die vom Pafs aus zur Orange River Colony
gehort, angekommen, haben wir wieder eine grasige, wenig gewellte
Fliche vor uns, ohne jeden Baum und Strauch, auf der sich ohne
Ubergang michtige Tafelberge und Kopjes in weiten Zwischenriumen
erheben. Diese Kopjes erinnern oft lebhaft an die Tafelberge der
Sichsischen Schweiz, z. B. an den Lilienstein. Die Bahn fiihrt iiber
Harrismith und Bethlehem weiter, um sich bei Kroonstad mit der
Kap-Bahn zu vereinigen.

Auf der Bahnstrecke von Ladysmith nach Charlestown ist das
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Land &hnlich beschaffen, wie wir es auf dem Wege nach van Reenen
kennen gelernt haben. Nur wenige Flichen sind unter Kultur ge-
nommen, doch sehen wir hier immerhin hidufiger Farmen und beackerte
Felder, als es auf der Fahrt nach van Reenen der Fall war. Das
Land und namentlich die mit Steinen besiten Strecken sind vornehm-
lich ein Viehzuchtsgebiet. =~ Nahe der Bahn sehen wir mehrmals
Kohlenbergwerke. Die ganze Gegend in diesem nérdlichsten Teil von
Natal ist reich an Kohle.

Bald nachdem wir das kleine Stidtchen Newcastle passiert haben,
kommen wir zu den Drakensbergen, die hier einen mehr stufenférmigen
Charakter zeigen. Aber auch hier kann der Aufstieg nur durch einen
Zickzack erzwungen werden.

Ehe wir nach Charlestown kommen, fahren wir hart an dem
Majuba Hill vorbei, auf dem den Englindern durch die Buren am
27.Februar 1881 eine empfindliche Schlappe beigebracht wurde (Abbild. 8).

Uber Charlestown hinaus fiihrt die Bahn nach Johannesburg.

IL.

Werfen wir, nachdem wir auf unserer Reise quer durch Natal
uns einen Begriff vom Aussehen des Landes gemacht haben, einen
Blick auf seine Bewohner. Nach den letzten Angaben, die mir zur
Verfiigung stehen, zdhlte Natal 1906:

94000 Weifse
112000 Indier
946000 Kaffern

zusammen 1152000 Einwohner,
und somit kdmen 12,3 Einwohner auf 1 gkm. Leider ist aus der
Statistik nicht zu ersehen, aus welchen Nationalititen sich die weifse
Bevolkerung zusammensetzt.

Der grofste Prozentsatz der weifsen Bevolkerung besteht aus
Englindern und in den nordlichen Teilen aus Buren. Auch die in den
Kolonien geborenen Weifsen bilden einen nicht unerheblichen Teil der
Bevolkerung. Von anderen Nationalititen sind besonders stark die
Deutschen vertreten.

Die ersten Deutschen, die Natal betraten, waren die Missionare
Posselt, Ddéhne und Giildenpfennig von der Berliner Mission. Sie
kamen 1847 dorthin, um in den Drakensbergen eine Missipnsstation zu
griinden. In der Erwartung, in Natal ein Land zu finden, welches sich be-
sonders gut fiir den Anbau von Baumwolle eigne, schickte 1848 ein
Herr Bergtheil 200 Auswanderer dorthin, um Baumwolle in grofserem
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Mafsstabe zu pflanzen. Die Auswanderer kamen von Hannover und
den angrenzenden Teilen Preufsens. Als Ansiedlungsgebiet war die
Gegend etwa 5 km norddstlich der heutigen Bahnstation Pinetown
erwdhlt. Jedem deutschen Arbeiter wurde von Bergtheil auf Vorschufs
ein Hiuschen gebaut und ein Stiick Land von 200 acres iiberwiesen.
In der Mitte der Kolonie wurde ein Packhaus und die Wohnung des
Inspektors errichtet. Einen Schulmeister hatten die Deutschen mit-
g ebracht.

Da die Deutschen nach cinem Prediger verlangten, wurde
Missionar Posselt gebeten, dieses Amt zu iibernehmen. Als Missionar
der Berliner Mission konnte er aber nicht so ohne weiteres das
Predigeramt iibernehmen. Er wollte versuchen, nahe bei New Germany,
wie die Ansiedelung getauft war, eine Missionsstation zu griinden, und
konnte dann sowohl als Missionar als auch als Prediger fiir die
Deutschen tatig sein. Die Missionsstation wurde unter dem Namen
Christianienburg gegriindet. Auch heute noch wird das Predigeramt
in New Germany von den Missionaren von Christianienburg ausgetibt.

Leider war aus der Baumwollenzucht nichts geworden. Weizen
gedieh nicht, und die Deutschen waren bis an den Hals in Schulden
geraten. Es kam zu einer allméhlichen Aufisung der Ansiedelung. Zuerst
waren fiinf Familien ndher den Drakensbergen zu gezogen; fiinf andere
Familien hatten sich in der Nihe von New Germany niedergelassen.

1854 kamen Hermannsburger Missionare nach Natal. Sie wollten
urspriinglich nach dem Gallalande. Mit Hilfe von Posselt suchten sie
sich weiter landeinwirts den Platz aus, auf dem sie die Station
Hermannsburg griindeten.

1857 verlief[sen 13 Familien New Germany und zogen in die
Gegend von Hermannsburg. Ihre neue Ansiedelung tauften sie New
Hanover.

Es waren jetzt nur noch 25 Familien in New Germany geblieben.
Bergtheil war ihnen in jeder Weise entgegengekommen, hatte einen
Teil ihrer alten Schulden gestrichen, und so standen sie denn auf eigenen
Fifsen. Heute ist New Germany, dank dem grofsen Fleifse der Deutschen,
die sich mehr auf ihre eigenen Hinde als auf fremde Hilfskrifte ver-
liefsen, eine aufblithende Kolonie. Manche von den Kolonisten haben
es zu Wohlstand gebracht.

Leider geht aber das Deutschtum immer mehr zuriick. Die
deutsche Schule mufs von Natal unterstiitzt werden. Der Haupt-
unterricht ist deshalb auch in englischer Sprache. Kein Wunder, dafs
die junge Generation heute besser englisch schreibt und spricht als
deutsch. Immerhin mufs ich aber anerkennen, dafs die deutschen
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Ansiedler noch treu zusammenhalten. Sonntags sieht man sie alle in
der deutschen Kirche vereinigt.

Auch New Hanover hat sich zu einer blithenden Kolonie ent-
wickelt. Die Missionsstation Hermannsburg mit ihren herrlichen
Waldanlagen und ihren’ deutschen Bauernhidusern ist das Bild einer
gesunden Entwickelung. Was ich sonst von den weit im Lande zer-
streuten Deutschen hérte, hat mich befriedigt. Uberall sind sie durch
Fleifs, dadurch, dafs sie selber arbeiteten, vorwirts gekommen.

Eine andere deutsche Griindung ist die der Trappisten, etwa
5 km siidwestlich von Pinetown. Ihr Kloster Marianhill wurde erst
im Jahre 1881 gegriindet. Trotzdem hat es aber in dieser kurzen
Zeit einen Aufschwung genommen, der jeden in Staunen setzen mufs.

Es wird befremden, die Trappisten-Niederlassung als deutsche zu
betrachten. Tatsichlich sind aber die Mitglieder des Klosters in Natal
fast durchweg Deutsche. Sie haben in noch stirkerem Mafse wie die
iibrigen Deutschen Natals den Beweis erbracht, was durch rastlosen
Fleifs und Intelligenz aus dem Lande gemacht werden kann. Von
frith um 3 Uhr an sind sie bis 7 Uhr abends, zu welcher Zeit sie zu
Bett gehen, unermiidlich titig. Man sieht sie auf den Feldern, in den
Werkstitten und Schulen arbeiten. Ihre grofsen, schénen Héuser und
Kirchen haben sie selbst gebaut, auch die Steine dafiir gebrannt und
das Holzwerk gezimmert. Alle nennenswerten Handwerke werden von
den , schweigenden Moénchen* betrieben. Sie haben eine grofse
Schmiede, eine Tischlerei, eine Stellmacherei, eine Klempnerei mit
vorziiglichen Einrichtungen im Kloster. In der Schneiderwerkstitte
werden die Kleider der Monche gearbeitet und ausgebessert. In der
Gerberei wird das Leder fiir die Schuhmacherwerkstitte und fiir die
Sattlerei hergestellt. Eine grofse Wasserturbine dient zum Antrieb
der Getreidemithle und der Druckereimaschinen. Die Typen fiir die
Druckerei werden dort gegossen. In Verbindung mit der Druckerei,
die iibrigens eine kleine deutsche Zeitung herausgibt, steht eine Buch-
binderei. Selbst ein photographisches Atelier fehlt im Kloster nicht.
Das Kloster arbeitet nicht nur fiir den eigenen Bedarf, sondern fiihrt
auch Bestellungen von aufserhalb aus. :

Dem Ackerbau widmen sich die Ménche in hervorragender
Weise. Die Felder ziehen sich weit um das Kloster herum. Gemiise
aller Art, Kartoffeln, Hiilsen- und Halmfriichte werden in bedeutenden
Mengen gezogen. Obstbdume sind reichlich gepflanzt. Mit dem
Weinbau sind umfassende Versuche gemacht worden. Weiter land-
einwirts ist eine grofse Baumschule angelegt worden. Die Trappisten
sind ein Segen fiir Natal. Sie zeigen den richtigen Weg in der
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Kultivierung des Bodens; sie machen z. B. mit dem Wein die kost-
spicligsten Anpflanzungsversuche, welche anderen Kolonisten zugute
kommen, und liefern diesen Biume fiir ihre Farmen.

Neben Marianhill sind inzwischen in Natal noch elf andere
Klsster von den Trappisten gegriindet worden.

Die Kaffernbevolkerung ist eine verhdltnismifsig starke. Es
kommen ungefiahr 1o Kaffern auf einen Weifsen. Trotzdem ist es
unmoglich, im Lande genug eingeborene Arbeiter zu bekommen, um
die Nachfrage zu decken. Der Kaffer hat es nicht immer nétig zu
arbeiten. Wohnungs- und Kleidungssorgen kennt er nicht und
Nahrungssorgen nur bei einer Mifsernte. Er fiihrt ein wahrhaft para-
diesisches Leben. Er arbeitet also nur, um das Geld zu erwerben,
welches er fur Hiittensteuer zu zahlen hat und welches er braucht,
um seine kleinen Bediirfnisse an Decken, Hacken, Perlen u. s. w. zu
befriedigen. Ist der Kaffer arm, dann arbeitet er auch, um das Vieh
sich anschaffen zu konnen, welches er haben mufs, um heiraten zu
dirfen.

Schlimm ist es, dafs sich die Kaffern selten verpflichten, eine
lingere Zeit, vielleicht ein Jahr, zu arbeiten. Schon nach wenigen
Monaten wollen sie zuriick zum Kraal, um ihre Angehorigen wieder
zu sehen, oder um dort zu helfen. Wenn dann auf der Farm, z. B.
zur Erntezeit, die Arbeiter am allernotwendigsten gebraucht werden,
sind keine zu haben. :

Bei dieser Arbeiternot ist es selbstverstindlich, dafs sich die
Farmer aufserhalb des Landes nach geeigneten Arbeitern umsehen
miissen. Als solche haben sich bisher die Indier gut bewihrt. Diese
kommen aber nicht auf gut Gliick nach Natal, sondern nur auf gegen-
seitigen fiinfjahrigen Vertrag mit den Arbeitgebern. Sie erhalten
10—15 Schilling im Monat, freie Bekostigung nach Vorschrift, freie
arztliche Behandlung und freie Hin- und Riickreise. Ein indischer
Arbeiter kostet somit dem Arbeitgeber im Monat alles zusammen-
gerechnet 26—30 Schilling. So iibermifsig billig ist dies nicht, wenn
man bedenkt, dafs der indische Arbeiter, der Kuli, lange nicht das
leistet, was ein guter europdischer Arbeiter vor sich bringt.

Wiirde die Angelegenheit damit erledigt sein, dafs die Indier ins
Land kommen, dort fiinf Jahre lang arbeiten und darauf nach ihrer
Heimat zuriickfahren, dann gibe es keine ,,Indierfrage‘.

Den Indiern steht es frei, nach der kontraktlichen Arbeitszeit im
Lande zu bleiben, Grund und Boden zu erwerben, zu pflanzen und zu
handeln, wie es ihnen beliebt. Wiahrend man sie als Arbeiter braucht,
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sind sie als Konkurrenten dem Europier unbequem, besonders aber
die Indier neben den Arabern, die mit etwas Vermdgen kommen, um
den Handel in grofserem Mafsstab zu betreiben. I

Gegen einen Indier kann der europdische Handler schwerlich
aufkommen. Der Indier ist mehr als geniigsam im Essen und in der
Wohnung. Er braucht deshalb auch nur viel weniger an seinen Waren
zu verdienen, um dasselbe zu erreichen, was der Europier mit seinen
teureren Waren bei seinen grofseren Unkosten erzielen kann. Kein
Wunder, dafs der Kaffer lieber beim Indier kauft, der ihm doch so
sehr verhafst ist, als beim FEuropider. Es gab frither viele weifse
Hindler im Lande, die mit den Kaffern Tauschgeschifte machten.
Heute ist dies fast zur Unmoglichkeit geworden.

Der Indier kann aber nicht, so sehr es die Europder in Natal
auch wiinschen und verlangen, zum Lande herausgedrangt oder seine
Einwanderung als Hindler verboten werden, denn er ist britischer
Untertan, und als solcher hat er dasselbe Heimatsrecht in allen
britischen Kolonien wie der Englander.

Man hat es versucht, durch Einbringung verschiedener Gesetze
die Einwanderung der Indier zu verhindern oder zu erschweren, aber
vergeblich. So mufs ein jeder Einwanderer eine bestimmte Summe
nachweisen konnen, um sich in Natal niederlassen zu diirfen. Hat ein
Indier nicht das verlangte Geld, dann wird es thm bereitwillig von
Freunden in der Kolonie geliehen, oder ein Freund des Einwanderers
erklart, er nimmt ihn in seinen Dienst.

Viele Indier treiben einen ausgedehnten Handel von ihren kleinen
Holzbuden aus, die durchaus keine Zierde fiir die Stadt sind. Nun
wurde ein Gesetz durchgebracht, nach dem die Budenbesitzer eben
so hoch besteuert werden, wie die Ladeninhaber. Nur diejenigen,
welche ihre Waren herumtragen oder in einem Wagen herumfahren,
werden als Kleinhdndler besteuert. Was taten nun die Budenbesitzer?
— Sie nagelten vier handhohe Eisenrdder an ihre Buden und der
Wagen war fertig. Sie wurden somit als Kleinhdndler besteuert.

Der grofste Nachteil der Uberschwemmung durch die Indier ist
der, dafs die Kolonie wenig Nutzen von ihnen hat. Das Geld, welches
die Indier im Lande gewinnen, bleibt nicht im Lande. Es fliefst zum
grofsten Teil nach Indien ab. Die indische ,Pest, wie man in Siid-
Afrika sagt, scheint bei der Anschauung der englischen Regierung
unausrottbar zu sein. ;

Vergleichen wir die Zusammensetzung der Bevolkerung von
Natal in den verschiedenen Jahren, dann sehen wir, dafs die weifse
Bevolkerung im Verhiltnis zur indischen schnell zuriickgeht.
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Weifse Indier
1891 (ohne Zululand u. d. neuen Provinzen) 46788 41142
1904 (mit - T w ) 97109 100918
1906 ( ,, . ol w ) 94000 112000
Auf jeden Fall sollte die Lehre, welche uns Natal gibt, eine
ernste Warnung sein, die Indierfrage in Deutsch-Ost-Afrika nicht so
leicht zu nehmen. Schon jetzt wird bitter dariiber geklagt, dafs dort
die Indier iberhandnehmen und es den Europidern schwer, wenn
nicht unméglich machen, dort festen Fufs zu fassen.

IIL

Auf unserem Wege quer durch Natal haben wir den terrassen-
formigen Aufbau des Landes und den Charakter der drei Terrassen
sowohl wie der zentralen Hochfliche kennen gelernt. = Wir haben
gesehen, wie sich auch das Klima naturgemifs mit der Héhenlage der
Terrassen andert.

Wenn wir Natal vom landwirtschaftlichen Standpunkt aus
betrachten, dann konnen wir drei Zonen unters¢heiden: Kiistenland,
Mittelland und Oberland.

Das Kiistenland umfafst das Abfallgebiet der ersten Stufe zum
Meere. Es zeichnet sich, und besonders in den unteren Teilen, durch
ein sehr feuchtwarmes, richtig tropisches Klima aus. — Zum Mittel-
land gehdren die Hochflichen der ersten Stufe und zum Teil die der
zweiten Stufe. Hier ist die Wéarme schon bedeutend geringer, aber
doch nicht so gering, dafs im Winter Nachtfroste zu verzeichnen
wiren. Auf jeden Fall gehoren die Nachtfroste zu den Seltenheiten.
Im Oberland endlich, zu dem die dritte Stufe und das zentral-
siidafrikanische Hochland gehdrt, dessen trockene Luft gewaltige
Wirmeschwankungen von 20° und mehr innerhalb 24 Stunden zulifst,
ist es im Winter recht kalt, wenigstens fiir afrikanische Verhiltnisse:
3—4° Kilte in den Morgenstunden sind im Winter gar keine
Seltenheit.

Soweit wir von der Eisenbahn aus urteilen konnen, sind die acker-
baulichen Verhiltnisse recht schlecht; dies trifft auch in Wirklichkeit zu.

Bei einer Oberfliche von 23 147 520 acres sind in Natal nur
729712 acres unter Kultur, also nur 3,1°/, des ganzen Landes. Eine
solche kleine Ackerbaufliche geniigt natiirlich nicht, um die eigenen
Bediirfnisse des Landes zu decken: Getreide und Nahrungsmittel im
allgemeinen miissen daher in verhiltnismafsig grofsen Mengen eingefiihrt
werden, —
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Es wurden eingefiihrt 19o6:

Getreide . . . . . . . . . . . . . 622000 £
Nahrungsmittel und nichtalkoholische Getrinke 1 792 ooo £

Zusammen 2 414 000 £

Diese Summe macht mehr als '/, der Gesamteinfuhrmenge aus,
welche sich auf 9052000 &£ belief. Ich mochte aber bemerken, dafs
jedenfalls ein nicht unerheblicher Teil der eingefiihrten Nahrungs- und
Genufsmittel wieder ausgefithrt wird, z. B. nach Transvaal hin.

Das Hauptprodukt des Ackerbaus, was Menge anbetrifft, ist Mais.
Mehr als die Hilfte des Ackerbodens wird fiir die Maispflanzungen
benutzt.

Das zweite Hauptprodukt des Ackerbaus ist die Hirse. Sie wird
hauptsichlich von den Kaffern gepflanzt und genossen. Sie dient
hauptsédchlich zur Herstellung des Kaffernbiers. Die Hirsepflanzungen
nehmen etwa '/, des Ackerbodens ein. Somit bleibt fiir alle anderen
Kulturen nur ein Viertel des bearbeiteten Ackerbodens iibrig.

Wihrend Mais und Hirse in der ganzen Kolonie angebaut werden
konnen, ist die Anbaumoglichkeit der anderen Halmfriichte sehr be-
schrankt. Weizen kann nur im Oberlande gut gedeihen. Die Anbau-
versuche im Kiisten- und Mittelland sind gescheitert, da Rost die
Ernten vernichtete. Von der ganzen Anbaufliche kommen noch nicht
o,1°/, auf den Weizen.

Ahnlich ist das Verhaltnis bei der Gerste. Hafer dagegen
wird in grofserem Mafsstabe gebaut und zwar von der ersten Stufe
an aufwirts.

Mit Reis sind in den sumpfigen Kiistengebieten erfolgreiche Ver-
suche gemacht worden.

Von anderen Produkten des Ackerbaus ist in erster Linie
Zucker zu nennen. Er gedeiht im unteren Kiistengebiet vorziiglich.
1903 waren bereits 33282 acres, also 5°/, des Ackerbodens mit
Zucker bestellt. Es wurden 31000 Tons Zucker und 210000 Gall
Rum gewonnen. Die Zuckerfabriken sind mit den modernsten Ein-
richtungen versehen.

Ein Teil des Natal-Zuckers geht nach dem Kap, nach Transvaal
und der Orange River Colony, doch erwichst ihm hier und in Natal
selbst eine scharfe Konkurrenz durch den Mauritius-Zucker.

Einfuhr 1907 . . . . . 68200 &

Ausfuhr iiber See . . . 253 £.
Kaffee wurde in fritheren Jahren in grofserem Mafsstabe ge-
pflanzt. Nachdem aber Krankheiten die Plantagen empfindlich ge-
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schadigt hatten, wurde diese Kultur fast ganz aufgegeben, um an
Stelle des Kaffees Tee zu bauen.

Ein Farmer zeigte mir im dichten Busch bei seiner Farm einige
Kaffeebiume, deren Samen durch einen Zufall dorthin gekommen
waren. Wihrend er vergeblich versuchte, einen guten Kaffee zu erzielen,
gedeiht hier im Busch der Kaffee vorziiglich, weil er geschiitzt vor
dem Winde und geniigend beschattet, die zu seiner gesunden Ent-
wickelung notwendigen Vorbedingungen gefunden hat, die ihm aber
auf der Plantage fehlten.

Die Teepflanzungen sind mit Erfolg in Natal angelegt
worden. Der Tee gedeiht vorziiglich im unteren Kiistenland. An Giite
kommt er ungefihr dem Ceylon-Tee gleich. 1903 waren bereits
4054 acres, also mehr als o,5°, der Ackerbaufliche mit Tee be-
standen.

Die Teebiische werden 4'/, Fufs von einander entfernt gepflanzt
und kniehoch gehalten. Auf einen Acre kommen 200 Striucher, welche
etwa 350 Pfd. Tee liefern. In der Trockenzeit zeigten sich rote
Spinnen, welche die Pflanzungen bedrohten, verschwanden aber gliick-
licherweise mit dem ersten Regen. Soweit die Erfahrungen reichen,
haben die Heuschrecken die Teepflanzungen verschont.

Ein Produkt von grofser lokaler Bedeutung ist der Tabak,
welcher iiberall im Lande gedeiht. Er wird von Weifsen sowohl, als
von Indiern und Kaffern gebaut. Die Qualitit ist keine hervorragende.
Hauptsichlich wird er als Pfeifentabak verwendet, und zwar meist erst,
nachdem er tiichtig ausgelaugt worden ist. “Es werden auch kleine
Zigarren daraus hergestellt, doch mufs man schon ein starker Raucher
sein, um Geschmack daran zu finden, und um sie auch gut vertragen
zu konnen. Die Tabaksblitter sind meist grofs und dickrippig.
Trotzdem verschiedene Sachverstindige versucht haben, eine bessere
Qualitat zu erzielen, trotzdem alle moglichen Samen probiert worden
sind, blieb das Resultat immer dasselbe.

Ein sehr wichtiges Ausfuhr-Produkt Natals ist die Gerbrinde, die
Rinde der Blackwattle. Sie hat ein Tanningehalt von 30—40 °/,.
Die Blackwattle (Acacia mollissima) ist vor etwa 3o Jahren von
Australien nach Natal gebracht worden und wird jetzt in grofsem
Mafse auf der ersten und zweiten Stufe, besonders erfolgreich im
Umvoti-Distrikt gebaut. Das Gebiet der deutschen Ansiedler von
New Hanover bis Hermannsburg gehoért dazu. Es sind etwa
25000 acres mit Blackwattle bebaut, also mehr als 3°/, der Acker-
baufliche. Der Nutzen aus diesen Anpflanzungen ist vorldufig ein guter.

Der Baum braucht bis zur richtigen Entwicklung 7—8 Jahre, doch
Zeitschr. d. Ges. (. Erdkunde zu Berlin. 1909 No. 1. 4
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erfolgt bereits im 5.—6. Jahre eine Durchforstung der Bestinde. Den
Gewinn rechnet man bis zum 7. Jahre auf 4 — 5 Tonnen Rinde auf den
acre, was bei einem Preise auf der Farm von 5 £ bis 5 £ 10 Schilling
einen guten Nutzen bedeutet. Um exportfihig zu sein, mufs die Rinde
in Stiicke zerschnitten werden, die etwa 4—6 cm lang und etwa 3 cm
breit sind.

Die Ausfuhr der Rinde stellte sich:

1892 . . . . 7170 £
1904 . . . . 929II &
1907 . . . . 136873 &

Der Nutzen, den die Gerbrinde heute noch abwirft, wird wohl
in absehbarer Zeit geringer werden, da neuerdings Rinden auf den
Markt gebracht werden, die noch wertvoller sind, z. B. die Rinde der
Eucalyptus occidentalis, welche etwa 50°/, Tannin enthalten soll.

Ganz ausgezeichnet gedeihen im Kiistenland die tropischen Obst-
sorten: Bananen, Ananas, Mangos, dann auch Orangen und
Mandarinen. Alle diese Friichte werden in gréfseren Mengen nach
Transvaal und nach der Kapkolonie ausgefithrt. Orangen und
Mandarinen sind 19o7 sogar versuchsweise von Natal nach England
geschickt worden.

Europaische Obstsorten: Apfel, Birnen, Kirschen, Pflaumen
werden mit gutem Erfolg im Mittel- und Oberland gezogen. Ziichter
dieser Obstsorten wiirden ein gutes Feld in Natal finden, denn die
Kolonie mufs viel Obst vom Kapland beziehen. Manche Obstpflanzungen
sind im Oberland derartig ungiinstig gelegen, dafs ihre Produkte des
teuren Transports wegen nicht nach den Hauptmirkten Pietermaritz-
burg und Durban gebracht werden konnen.

Der Obsthandel gestaltete sich 19o7:

Einfuhr frische Friichte . . . . 35355 ¢
getr. und konserv. Friichte 27 355 £ 62703 £
Ausfuhr (nur iiber See) 3025 ¢

“ iiber Land ist unbekannt.

Wein, der doch so vorziiglich im Kapland gedeiht, wird in Natal
nur sehr wenig angebaut. Wie erwihnt, haben die Trappisten grofsere
Versuche mit dem Anbau von verschiedenen Weinsorten gemacht, um
zu erproben, welche sich am besten fiir dieses Land eignen. Was
ich im Oberland an Weintrauben gesehen habe, berechtigt zu den
schonsten Hoffnungen.

Gemiise aller Art gedeihen iiberall gut. Die Mirkte sind auch
gut ‘damit beschickt, doch ist leider das Gemiise verhdltnismafsig teuer.
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Bemerkenswert ist das Mifsverhiltnis zwischen dem eingefithrten und
ausgefiihrten -Gemiise. An frischem und getrocknetem Gemiise war
1go7 die _ 4
Einfuhr . . . . . . . . . 11486¢%
Ausfuhr iiber See nur . . . . 11z §
» iiber Land unbekannt.

Kartoffeln gedeihen recht gut, doch wird der Bedarf des Landes
nicht durch die Ausbeute gedeckt. 19o7 wurden fiir 5963 € und 1906
fiir 21 038 £ Kartoffeln eingefiihrt.

Der Ackerbau hat viel unter Hagelschligen zu leiden. Grofsen
Schaden richten die Heuschrecken an, welche oft in grofsen Schwirmen
das Land iberziehen. Ein nicht zu unterschitzender Feind einiger
Zweige des Ackerbaus sind die weifsen Ameisen.

Der Waldkultur wird erst in der letzten Zeit eine gréfsere Auf-
merksamkeit geschenkt. Wie wir auf der Reise quer durch Natal ge-
sehen haben, ist das Land arm an Wildern. Eigentliche Wilder
finden wir fast nur an der Kiiste und an den Schluchten der steilen Auf-
stiege zu den verschiedenen Stufen, so auch in den Schluchten der
Drakensberge. In diesen eigentlichen Wildern haben wir schoéne, hohe
Bdume, welche ein gutes, aber schweres Holz liefern. Ich erwihne
als die bekanntesten Nutzholzbdume den Gerbholzbaum (Podocarpus
Thunbergii), den Stinkholzbaum (Celtis Kraussiana), den Niefsholz-
baum (Pleroxylon utile).

Neben diesen eigentlichen Wildern sehen wir, z. B. im Tugela-
Tal bei Colenso, weite Strecken mit einem Dornbusch oder lichten
Wald bedeckt. Die kleinen Biume, meist sind es Acacia Natalitia
und A. Kraussiana, stehen in weiten Entfernungen von 15—30 m von-
einander, sodafs der Dornbusch eher cinem Obstgarten als einem
Walde zu vergleichen ist. (Abbild. 7.)

Die Wilder, welche ein gutes Nutzholz liefern, decken eine Fliche
von 166 000 acres, also nur etwa 0,7°/, des Landes. Die Dornbiische
und die Wailder, welche kein gutes Holz liefern, bedecken 1841 000 acres,
also etwa 89/, des Landes.

Der Neuaufwuchs von Biumen wird namentlich durch die Gras-
brinde verhindert. Im Herbst und im Winter wird das trockene Gras
angeziindet, damit im Frithjahr nach dem ersten Regen ein frisches
Gras die Felder bedeckt. Das Abbrennen des Grases darf nicht ver-
boten werden, da es fiir die Viehzucht von grofsem Nutzen ist. Da-
gegen wird jetzt Sorge getragen, dafs die Baumanpflanzungen von
diesen Grasbrinden verschont bleiben.

Fiir die Viehzucht haben wir in Natal ganz andere Vorbedin-
: o
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gungen als in Europa. Bei dem diirftigen Boden brauchen wir dort
funf bis zehmmal grofsere Weiden als z. B. in Deutschland. Es ist
auch nicht immer moglich und ratsam, Stille und Stallfitterung ein-
zufiihren. :

Von Pferden verlangt man, dafs sie ausdauernd sind, dafs sie
moglichst ihr Futter selbst suchen, und dafs sie trotz Wirme und
Kilte ohne Schaden im Freien iibernachten diirfen. Erfiillen sie diese
Bedingungen nicht, dann wird der Reisende, der sich ihnen auf lingeren
Reisen iiber wenig bewohnte Gegenden anvertrauen mufs, bald in
Schwierigkeiten kommen. Natiirlich wird man ein edleres Pferdematerial
in bewohnteren Gegenden und in den Stadten benutzen konnen, weil
man dort leicht in jeder Weise fiir die Pferde sorgen kann.

Im Oberland werden viel Pferde geziichtet. An Krankheiten und
besonders an der Pferdesterbe gehen viele zu Grunde.

1906 zdhlte man in Natal 50 ooo Pferde, d. h. 43 auf 1000 Ein-
wohner.

Von Rindern mufs man ebenso wie bei den Pferden abseits der
grofsen Stiddte eine dhnliche Abhidrtung verlangen. Ich habe es auf
der Hochfliche im Winter téglich gesehen, dafs die Rinder und Pferde
in der kalten Nacht ohne jeden Schutz auf freiem Felde lagen. Morgens
war die Gegend dicht mit Reif bedeckt, und auch die Tiere hatten
kleine Eisklimpchen in den Haaren.

Die Rinder ziichtet man nicht nur der Milch und des Fleisches
wegen, sie miissen auch als Zugtiere dienen. Als solche miissen sie
besonders widerstandsfihig sein. Selbstverstindlich kann man nicht
alles Gute beisammen -haben. Wir diirfen nicht erwarten, dafs ein
solches Rind ein besonders 'gutes Fleisch, dafs eine Kuh bei mangel-
hafter Erndhrung und harter Arbeit viel Milch gibt. Der Milchertrag
ist verhiltnismifsig sehr gering. Die Kuh gibt nur so lange Milch,
als sie das Kalb zur Seite hat. Oft mufs man zufrieden sein, auch
nur einen Tassenkopf voll zu erhalten. Milch, Butter und Kise sind
deshalb bedeutend teurer in Natal als in Deutschland. Kondensierte
Milch, Butter in Biichsen und K&se miissen in grofsen Mengen ein-
gefithrt werden, und zwar betrug im Jahre 1go7 die Einfuhr von:

Butter . . . . . . . . . 210547 %
Kondensierter Milch . . . . 86425 %
Kiase. . . . . . . . . . 43510%&

340482 £

Nach dem Burenkriege war der Viehbestand in Natal sehr
gering. Fleisch wurde deshalb von Australien und Argentinien in
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gefrorenem Zustande eingefithrt. Der Milchbedarf mufste durch steri-
lisierte Milch aus Australien gedeckt werden. Dank den Schutzmafsregeln
von seiten der Regierung hat sich der Viehbestand in Natal wieder
recht vermehrt. 1906 zédhlte man 635 ooo Rinder, so dafs auf 1000 Ein-
wohner 552 kamen. In den letzten Jahren soll aber das Kiistenfieber
wieder die Herden stark gelichtet haben, ohne dafs man ein Mittel
gefunden hat, die Weiterverbreitung und das Neuauftreten dieser Krank-
heit, die durch eine Zecke verursacht wird, zu verhindern. Eine
andere verheerende Krankheit, die Rinderpest, wurde bekanntlich durch
Prof. Koch unterdriickt.

Heute, wo der Fleisch- und Milchbedarf in den grofseren Stiadten
ein bedeutender geworden ist, legen viele Farmer grofsen Wert auf
eine Aufbesserung des Viehbestandes durch Kreuzung mit europdischen
Rinderrassen und durch Einfithrung von guter Stallfiitterung.

Die Ausfuhr von Rinderhduten ist bedeutend. Sie betrug 1906
48 555 &, 1907 106123 X.

Im Oberlande wird ausgedehnte Schaf- und Angoraziegen-
zucht getrieben. Wolle, Angorahaare und Haute bilden die wichtigsten
Ausfuhrartikel der Kolonie. Ihr Ausfuhrwert betrug 1g9o7 725 562 &£.
Um die Angoraziegenzucht zu schiitzen, ist es jetzt verboten, Angora-
ziegen auszufiihren.

Die Schweinezucht ist unbedeutend.

Straufse findet man nur auf wenigen Farmen im Mittel- und
Oberland.

Die Gefliigelzucht liegt noch sehr danieder. Eier kosten das
Dutzend 1,60—3 Schilling. Die Ziichter sind vielfach dadurch ent-
mutigt worden, dafs Krankheiten die junge Aufzucht vernichteten.

Von Bodenschitzen sind an erster Stelle Kohlen zu nennen.
Uber das Vorhandensein von Kohle in der Kolonie ist bereits 1839
berichtet worden; doch war eine Ausbeute dieser hauptsiachlich in der
Nihe von Dundee liegenden Kohlenfelder erst moglich, nachdem die
Bahn 188g bis dorthin vorgeschoben worden war. Neben den Kohlen-
lagern von Dundee, Newcastle und Elandslagte ist das bedeutendste
das Lager im Zulu-Land in der Nihe der St. Julia-Bai.

Frither mufste die Kohle mit Segelschiffen von England nach
Siid-Afrika geschafft werden. In Durban wurde fiir die Tonne 60 Schilling
gezahlt. Heute kostet die Kohle, an den Dampfer gebracht, 15/6 Schilling.
Die Ausbeute ist unter diesen Umstinden schnell gestiegen. Ausgefiihrt
wurden: 1895 . . . . 73379 Tons

1906 . . . . 498792
1907 . . . . 726820
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Eisen kommt in gréfseren Mengen und in reichhaltigen Erzen in
der Ndhe der Kohlenfelder vor. Eine Analyse ergab, dafs das Erz
76,74 Prozent Eisenoxyd enthielt oder 53,72 Prozent metallisches
Eisen. — Bis heute ist noch kein Hochofen hier erbaut worden.

" Kupfer ist mehrfach gefunden worden, doch sind die Fundstellen
noch-nicht auf ihre Ergiebigkeit hin gepriift worden. ‘

Gold ist hiufig gefunden worden und hat selbstverstdndlich Ver-
anlassung ‘zu wilden Spekulationen gegeben. Es kommt sowohl als
Quarzgold als auch als Schwemmgold vor. Alle Hoffnungen, die sich
daran kniipfen, haben sich bisher noch nicht erfillt. Die ganze Gold-
ausbeute betrug 1903 117 eunces.

Die Industrie liégt in Natal noch sehr danieder. Abgesehen
von den bereits erwdhnten -landwirtschaftlichen Industrien ist keine
von Bedeutung. Von Zeit zu Zeit sind Versuche gemacht worden,;
eine neue Industrie ins Leben zu rufen. Mit grofsen Hoffnungen ging
man an das Unternehmen, um nach kurzer Zeit die Unfihigkeit ein-
zusehen, den .Betrieb weiter fortzusetzen. In diesem Lande, wo Felle,
Hiute und Gerbrinde in Hiille: und Fiille vorhanden sind, sollte das
Leder billig sein. Trotzdem wird aber lange nicht genug gegerbt, um
den eigenen Bedarf des Landes zu decken. Es hat sich deshalb auch
noch keine Lederverarbeitungs-Industrie entwickeln kdnnen. Fast alles
Leder und alle Lederwaren miissen von Europa und Amerika bezogen
werden. :
Versuche sind gemacht worden, um in der Mitte des Wolldistrikts
eine Wollspinnerei und Wollweberei zu griinden, aber mit nur geringem
Erfolg. Die Arbeitslohne sind zu teuer. Man importiert alles billiger,
als wie man es im Lande herstellen kann. Nur sehr wenige Industrien,
meist Kleinindustrien, machen sich bezahlt, und auch dann nur, wenn
die Unternehmer selbst fleifsig mitarbeiten und anspruchslos sind.

Der Handel zeigt daher in der Ausfuhr {iber See nur Produkte
der Landwirtschaft und des Bergbaus.

Eingefiihrt wird dagegen, wie bereits angedeutet, eine grofse Menge
von Nahrungs- und Genufsmitteln, welche zum Teil im Land selbst
gewonnen werden koénnten, und ferner fast alles, was an Fabrikaten
im Lande gebraucht wird.

" Die Zahlen fiir den Handel Natals sind:

1904 1905 » 1906 -
Einfubhr {iber See 10673943 £ 10 396 779 & 9077 555 £
b » Land__ 317357 & . 571708 £ ?

10 991 300 £ 10 968 4872
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1904 1905 1906
Ausfuhr iiber See 2 273 522 £ 2357804 & 2551 3828
i , Land 6736868 £ ? ?
Q010 390 £

Wichtig ist fiir Natal der Durchgangshandel nach den Goldfeldern
von Transvaal. Fiir diese ist Durban der nichste englische Hafen.
Leider hort aber in der Geldfrage selbst bei den Englindern der
Patriotismus auf. Der portugiesische Hafen Delagoa-Bai ist fiir Johannes-
burg niher gelegen als Durban; die Frachten von und nach dort sind
billiger, und somit ist die Delagoa-Bai der Haupthafen fiir den Witwater
Rand geworden. Fiir Durban und fiir ganz Natal ist diese Entwickelung
der Dinge hochst unangenehm, namentlich da Natal immer darauf hin-
arbeitet, das bevorzugte Durchgangsland fiir die Goldfelder Transvaals
zu sein.

Besser wire es fiir das Land, wenn es seine Hoffnung nicht auf
Transvaal setzte, sondern seine ganze Energie darauf verwenden wiirde,
seinen Ackerbau, seine Viehzucht, seinen Bergbau und vor allen Dingen
seine Industrie derartig zu heben, dafs es vom Ausland vollstindig
unabhingig ist.
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