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XVIIL

Geschichte der Entdeckungsreisen und Schifffabrten zur
Magellan’s-Strasse und zu den ihr benachbarten Landern
und Meeren
bis zur Feststellung der Insularitit des Staatenlandes

und der Existenz eines weithin freien Meeres im
Siden des Caps Hoorn.

Von J. G. Kohl.
(Hierzu 4 Karten, Tafel VIII—XI.)

(Schluss.) .
3) Flores de Valdes und Sarmiento (1581—1590).

In dem Jahre (1580), in welchem Sarmiento nach Spanien
zuriickkehrte, schickte sich Philipp II. eben an, so zu sagen," die
ganze Welt fir sich dahin zu nehmen. Nach dem Untergange
des Konigs Sebastian von Portugal und nach dem Tode seines
nur kurze Zeit regierenden Nachfolgers, des Cardinals Heinrich,
liess Philipp eine Armee unter Alba in Portugal einricken, um
seine Anspriiche auf dieses Konigreich geltend zu machen. Er er-
griff Besitz davon und auch von allen Portugiesischen Colonien und
Reichen in Amerika, Afrika und Asien. Die Spanische Herrschaft
und Macht, die jetzt den Zenith ihrer Hohe erreichte, ging rund
um den Globus herum. Das grosse Pacifische Weltmeer schien
wirklich zu einem Mare clausum fiir die Spanier werden zu sollen.
Wiederholte Weltumseglungen mussten nun, so schien es, in
Spanien etwas Gewohnliches werden, und die Magellan’s-Strasse,
neben dem Wege um’s Cap der Guten Hoffnung das zweite
Hauptthor, durch das man von der Ostlichen zur westlichen Erd-
hilfte gelangen konnte, musste wohl in den Augen des welt-
beherrschenden Konigs von Spamen wieder eine erhohte ‘Wichtig-
keit gewinnen. .

Philipp II. war daber sehr gereigt, auf die Vorschlige des
Sarmiento einzugehen, die sich auf eine militarische Besetzung,
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406 J. G. Kohl:

Besiedlung und Befestigung der Magellan’s-Strasse, dieses Haupt-
gliedes der Kette, mit welcher Spanien den Globus umschlingen
wollte, bezogen. Er liess eine so grosse Kriegsflotte ausriisten, wie
sie bisher vielleicht noch keinem zur Neuen Welt ausgehenden
Eroberer oder Entdecker gegeben war, Sie bestand aus
23 Schiffen und 3500 Leuten, Matrosen, Kriegern, Colonisten und
ausserdem noch 500 Soldaten, die nach Chile ubergefihrt werden
sollten.

Eine so grosse Flotte mit so vielen Menschen zu einer Co-
lonien-Stiftung in so rauhe Gegenden und in so unvollkommenen
Fahrzeugen, wie sie zu jener Zeit noch existirten, zu fihren, war ein
kihnes und gewagtes Unternehmen. Es wire vielleicht noch heutigen
Tages schwierig. Der Erfolg bewies, dass es damals viel zu kiihn
war, und dass es besser gewesen ware, wenn Philipp II. den
Vorstellungen seines vorsichtigen Generals Alba, der davon ab-
rieth*), als den Vorschligen des zwar riihrigen und geistvollen
aber wie es scheint etwas sanguinischen Sarmiento sein Ohr ge-
liechen hitte. Aber Spanien sollte in jenen achtziger Jahren des
16. Jahrhunderts gerade auf der Hohe seiner Macht zwei gewaltige
Unternehmungen scheitern sehen, erstlich die zahlreichste Flotte,
welche bisher zur Neuen Welt ausgelaufen war, und dann bald
nachher auch die grosste Flotte, die Spanien uberhaupt je ausge-
rustet hat, jene stolze ,Armada“®, welche die Nordischen Ge-
wisser Europa’s rings umher mit Schiffstrimmern und Leichnamen
erfallte.

Die fir Sud-Amerika und die Magellan’s-Strasse bestimmte
Expedition stellté Konig Philipp unter das Ober-Commando des
Diego Flores de Valdes als ,Capitan general de la Armada“.
Sarmiento wurde demselben beigegeben als ,Capitan general del
Estrecho de Magellanes y Gobernador de lo, que en el se poblase.“
(General-Capitin der Magellan’s-Strasse und dér dort beabsichtigten
Colonie).

Valdes und Sarmiento segelten zu einer der Schifffahrt sehr
ungiinstigen Jahreszeit zur Zeit der Aequinoctial-Stiirme (September
1581) aus und von dem ersten Tage an war ihre Fahrt eine un-
heilvolle. Sie bezeichneten, so zu sagen, die ganze Linie ihrer
Reiseroute mit Unféllen und Schiffbrichen. Schon in den Ge-
wiassern zwischen Afrika und Spanien verschlangen "die Winde
und Wellen siecben von 1hren Schiffen mit 800 Leuten**) und

*) Alba soll'damials den fiir die wilde Magellan’s-Strasse charakteristischen
Ausspruch gethan haben, dass ein dahin bestimmtes Schiff nichts besseres mit-
nehmen. kénne als eine volle Ladung von Kabeltauen und Reserve-Ankern
S. Burney Coll.,, Vol. II. pag. 45.

##) Relacion del ultimo viage. p. 233,
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nothigten die Flotte zur Riickkehr nach Cadix. Abermals ausge-

laufen, verlor sie auf dem Atlantischen Oceane fast 200 Personen .
durch Krankheit. Auch an der Kiste Brasiliens, im Hafen von

Rio Janeiro, am La Plata, wo er die fir Chile bestimmten Sol-

daten mit ihrem Gouverneur aussetzte, um sie von da zu Lande

weiter marschiren zu lassen, tberall verlor Valdes, dem die

Spanischen Schriftsteller wohl mit Recht grosse Ungeschicklichkeit

vorwerfen, Schiffe und Mannschaften. Auch wurde er unterwegs

von Franzosischen und Englischen Freibeutern umschwérmt und

zuweilen angegriffen.

Ueber dies Alles kam er spit und in unginstiger Jahreszeit
(im Méarz 1583) zu Anfang des dortigen Winters bei der Ma-
gellan’s-Strasse an. Er fand zwar ihren Eingang, versuchte die
Einfahrt, flichtete aber vor einem contriren Sturm wieder auf’s
Meer hinaus und beeilte sich, ohne auf die Vorstellungen des
langst mit ihm entzweiten Sarmiento zu achten, mit dem Reste
seiner Schiffe den noérdlichen Hafen von Rio Janeiro wieder zu
gewinnen. Hier fand er einige Schiffe, die ihm zur Aushilfe von
Spanien nachgeschickt waren. Er legte daselbst zunachst einen
Theil seiner Flotte vor Anker und beschiftigte die andere Halfte
mit der Jagd auf Englische und Franzosische Freibeuter. Die
ersteren verfolgte er vergebens. Den letzteren zerstorte er einige
Fahrzeuge und ein Fort, das sie bei Paraiba gebaut hatten, und
nachdem er diese diirftigen Lorbeeren errungen hatte, kehrte er
nach Spanien heim. .

Sein in Rio Janeiro zuruckbleibender Vice - Admiral und
Flotten-Priafekt Ribera und der designirte Gouverneur des Ma-
gellan’s-Landes Sarmiento gingen mit einem Reste von fiinf
Schiffen und mit 530 noch tubrig gebliebenen Leuten am 2. De-
cember 1583 zu ihrer Bestimmung ab. Zwar erreichten sie die
-Strasse glicklich, drangen hinein, setzten einige hundert Soldaten
und Colonisten, darunter auch 30 Frauen an’s Land, wurden aber
dann von einem Sturme gleich wieder vom Anker und zur Strasse
hinausgetrieben. Vier Mal fuhren sie heran, die Strasse zu nehmen
und eben so oft jagten die Winde sie wieder auf’s Meer hinaus,
ein Mal bis zum 49.° S. Br. hinauf. Um den an’s Land ausge-
setzten und dort Noth leidenden Leuten Vorréthe zuzufihren,
wusste man kein anderes Auskunftsmittel als eins der Transport-
schiffe mit Allem, was es enthielt, am Ufer auf den Strand laufen
zu lassen und es so den Colonisten in die Hande zu spielen.

Eines so anstrengenden Kampfes mit den Elementen iber-
driissig, segelte darauf der Flotten-Prifekt Ribera, ohne seinen
Collegen Sarmiento zu benachrichtigen, mit vier noch seetiichtigen
Schiffen ebenfalls wie schon friher sein Chef Valdes nach Spanien

27*
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zurick. Der ausdauernde Sarmiento mit seinem Schiffe ,Maria“
kam endlich in die Strasse hinein.

Er war mit den Seinen auf acht Monate verproviantirt und
begann nun das beabsichtigte Werk der Besiedlung und Befesti-
gung des grossen Weltthores. Zuerst baute er nicht weit vom
ostlichen Eingange der Strasse ein Fort, das er ,Nombre de
Jesus“ (Name Jesus) nannte, und in das er 50 Maun Besatzung
legte. Von da marschirte er, die Gegend recognoscirend, unter
unsiglichen Drangsalen und Kampfen mit den Patagoniern, an
denen auch auf beiden Seiten die Spanischen und Patagonischen
Hunde Theil nahmen, zum Centrum der Strasse, zu jener Localitat
hinaus, die er auf seiner friheren Fahrt als fur eine Festung so
ausserst geeignet erkannt zu haben glaubte. Das einzige Schiff,
das ihm noch geblieben war, die ,Maria“,-kam dort zur Freude
seines Mangel leidenden Haufleins auch bald an. Hier, etwas
nordostwérts von unserm heutigen Cap Froward, in jenem Hafen,
den er auf seiner friheren Reise ,Bahia de la gente“ (Bai des
Volks) genannt hatte, legte er eine zweite Anpflanzung an, die er
zu Ehren seines Konigs ,Ciudad del Rey Felipe“ (Philipps-Stadt)
nannte und mit der noch vorhandenen Kriegsmunition und Artillerie
versah, ,um alle Ungliubigen und nordlichen Volker von der
Magellan’s-Strasse fern zu halten.“ Es ist die kalteste Zone, bis
zu welcher die Spanier mit Stidtebau vorgedrungen sind und die
sudlichste Ansiedlung, welche von Europiern in Amerika versucht
worden ist.

Kaum hatten die Birger von , Philippopolis“ ihre Blockhauser
vollendet, als der sudliche Winter (Mai 1584) sie uberraschte und
die junge Pflanzung unter tiefem Schnee begrub. Sarmiento sah
ein, dass sehr bald Succurs und frische Lebensmittel nothig sein
wirden. Diese maoglichst schnell zu beschaffen, segelte er daher
mit seiner ,Maria“ nach Rio Janeiro, wo er eine kleine Partie-
Mehl und Lebensmittel erlangte, die er sogleich in einer Barke
zur Magellan’s-Strasse abgehen liess. In der Absicht, noch mehr
Lebensmittel zusammenzubringen, ging er von da nach Pernambuco.
Doch traf ihn an der Brasilianischen Kiste eine Reihe unerhorter
Ungliicksfille. In einem Sturm verlor er sein einziges Schiff die
,Maria“. Er selbst rettete sich auf Schiffstrimmern an’s Ufer,
arbeitete sich nach Bahia durch, wo ihm die Spanischen Behorden
ein neues gut bemanntes und wohl verproviantirtes Fahrzeug ver-
schafften. Er machte sich wieder auf den Weg zur Magellan’s-
Strasse, um den Seinigen Hiilfe zu bringen. Doch néthigte ihn
unter dem 39° S. Br. ein wiithender Sturm, ,bei dem Himmel und
Erde und alle Elemente nur ein einziges wirres Kniuel zu bilden
schienen,“ zur Erleichterung seines Schiffes den grossten Theil
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seiner Vorrithe iber Bord zu werfen. Er musste abermals nach
Rio Janeiro zuriicksegeln, wo er seine Mehlbarke, welche die
Magellan’s-Strasse ebenfalls nicht hatte erreichen konnen, schon
vorfand. Nach Ausbesserung und Verproviantirung seines Schiffes
lief er von dort zum dritten Male aus, um zunichst nach Spanien
zu gehen, fiel aber dann drei Englischen Schiffen, denen er
keinen Widerstand zu leisten vermochte, in die Hande. Der
Commandant derselben nahm ihn mit sich nach England*).

In England traf Sarmiento, der auf die besagte Weise sich
wenigstens das Lob eines hochst energischen und ausdauernden
Mannes sicherte, mit seinem Gegner urnd Rivalen Drake zusammen
und hatte mit ihm, so wie mit der Konigin Elisabeth, welcher man
ihn vorstellte, eine in Lateinischer Sprache gefihrte Unterredung,
pdie fiur ijhn sehr lehrreich war, und die er spiter noch fir
grossere zum Ruhme seines Vaterlandes geplante Dinge zu be-
nutzen gedachte “**). Aber er sollte nicht viel Grosses mehr aus-
fuhren. Die Konigin Elisabeth entliess ihn zwar mit einem Ge-
schenke von 1000 Escudos aus der Gefangenschaft. Als er aber
uber Frankreich nach Spanien reisen wollte, fiel er in der Graf-
schaft Béarne, wo damals Katholiken und Hugenotten mit einander
in Streit lagen, einem Capitin des Vicomte von Béarme in die
Hande und wanderte dann noch von einer Gefangenschaft in die
andere. Endlich im Jahre 1590 léste ihn sein Konig Philipp II.
mit 6000 Ducaten und 4 Pferden aus. ,Gealtert, gebrochen,
grauhaarig und zahnlos“ ging Sarmiento aus der letzten Gefangen-
schaf@hervor und kam nach Spanien. Darnach brachte er einige
Zeit mit der ausfihrlichen Abfassung seiner vortrefflichen, aber
lange in den Spanischen Archiven vergrabenen Reiseberichte im
Escorial zu und unternahm dann noch eine Seereise zu den
Philippinen. Von dieser schrieb er im Jahre 1592 noch ein Mal
an seinen Konig, und dieser Brief enthalt die letzten Nachrichten,
welche wir von dem fir die Magellan’s-Strasse so denkwiirdigen
Manne besitzen ***).

Sarmiento’s Colonisten in ,Philippopolis® und in ,Nombre
de Jesus“ hatten unterdessen noch schrecklichere Drangsale als er
selbst zu bestehen gehabt und ein sehr tragisches Ende gefunden. *
Sie fingen bald nach Sarmiento’s Abfahrt an die bitterste Noth
zu leiden. Hunger und Krankheit rafften viele von ihnen hin.

*) S. tiber dies Alles: Last, Novus Orbis, p. 513. Relacion del ultimo
viage pag. 239sqq. Nach ,Relacion del ultimo viage“ soll der Englische Ca-
pitiin, der den Sarmiento nach England brachte, Whiddon geheissen haben.
Andere sagen, es sei der beriilhmte Raleigh selber gewesen.

*¥) Argensols, Conquista de las islas Malucas. Madrid 1609 pag. 136.
**%) S. hierfiber: Navarrete, Opusc. Tomo I. pag. 247,
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Von den Europaischen Pflanzen und Sidmereien, welche sie sieten,
gediehen keine. Beim Fischfange und auf den Jagden, die sie
zu ihrem Unterhalte anstellten, wurden viele von wilden Thieren
und von den eben so wilden Patagoniern getodtet. Die Mehrzahl
der Einwohner der Philippstadt wanderte unter der Anfihrung
des Andres de Viedma, der nach Sarmiento’s Abreise den Ober-
befehl ubernommen hatte, aus der Mitte der Strasse an’s ostliche
Ende derselben zum Fort Nombre de Jesus zuruck, um in der
Nahe zu sein, wenn etwa ein rettendes Schifl erscheinen sollte.
Sie selbst besassen nach der Abfahrt der ,Maria“ Sarmiento’s
kein Fahrzeug mehr. Der Versuch, zwei kleine Barken zu bauen,
schlug auch fehl. Nach zwei uberstandenen Wintern war von
den 400 zur Strasse gebrachten Colonisten nur noch eine sehr
geringe Anzahl von Mannern und Frauen am Leben. Eine Partie
von diesen fasste nun den verzweifelten Entschluss, nordwarts zu
Lande durch die ganze Linge Patagoniens zum Rio de la Plata
zu marschiren. Sie machten sich auf. Aber keiner vonihnen
kam am Ziele an und man hat nie erfahren, wie sie geendigt
haben. Sie sind in der Wuste Patagoniens verschollen und um-
gekommen *). '

Eine andere Partie von circa 20 Personen, die sich nicht
entschliessen konnten, den Zug in’s Innere mitzumachen, blieb an
der Magellan’s-Strasse zuriick. Einen von diesen, einen Mann
Namens Thomé Fernandez, nahm einige Jahre spater (1587) der
Englische Weltumsegler Cavendish, als er die Magellan’s-Strasse
und die Trimmer der dortigen Spanischen Colonien besuchte, an
Bord und fuhrte ihn mit sich nach Peru, wo derselbe ihm aber
entschliipfte **). — Noch einen Anderen nahm schliesslich der
Englische Capitin Mericke, der im Jahre 1589 mit Chidley zur
Magellan’s-Strasse segelte, auf und fihrte ihn mit sich. Dieser
allerletzte der Spanier, die Sarmiento ihren vaterldndischen Laren
entrissen und in jene rauhen Gegenden verpflanzt hatte, starb aber
wahrend der Seereise.

4) Fenton (1582).

Wenige Unternehmungen der Spanier in der Neuen Welt
sind so vollstandig gescheitert, wie der Plan des Konigs Philipp, das
wichtige Wasserthor im Suden zur Besieglung seiner Weltherrschaft

*) So erzihlen wenigstens einige Spanische Autoren.

**) Der damalige Vicekdnig von Peru, Francisco de Borja, liess den
Thomé Fernandez iiber sein und seiner Genossen Schiclesal examiniren. Die
nicht bedeutenden Resultate dieses Examens sind ausfiihrlich in dem Anhange
zu dem Buche ,Viage al Estrecho de Magellanes por Pedro Sarmiento* mit-
getheilt. : - .
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allen nordlichen Volkern zu verschliessen. Die Spanier mussten
nun jene rauhen Gegenden den nordlichen Volkern fir lingere Zeit
ganz Uuberlassen. Die Englinder und bald darauyf auch die
Hollinder schwirmten heran und setzten am Ende des 16. und
im Anfange des 17. Jahrhunderts die alte Spanische Entdecker-
Arbeit an der Siudspitze Amerika’s fort. Die Englinder sandten
in den achtziger Jahren des 16. Jahrhunderts eine ganze Reihe
von kleinen Flotten aus, welche fast alle das Feld, auf dem
Drake so reiche Erndten gehalten hatte (die Sudsee), zum Ziele
hatten und die meistens zunéchst auf den dahin fihrenden Weg,
die Magellan’s-Strasse, gerichtet waren.

Die erste dieser Expeditionen wurde von den ,Lords of the
Council® unter das Commando von Edward Fenton, einem See-
fabhrer, der schon Frobisher bei seinem Versuche, Amerika im
Norden zu umsegeln, begleitet und sich dabei ausgezeichnet hatte;
gestellt. Schon bald nach Drake’s Rickkehr im April des Jahres
1582 lief Fenton mit vier kleinen Schiffen aus und folgte der
Route Drake’s zu den Kisten Brasiliens. Doch kam er gar nicht
bis zur Magellan’s-Strasse hinab. Er war gleichzeitig mit jener
grossen Spanischen Flotte unter Valdes und Sarmiento in See
und er firchtete wohl in der Magellan’s-Strasse auf eine uber-
legene Spanische Kriegsmacht zu stossen. Er begnugte sich
damit, im Atlantischen Ocean zu kreuzen, machte hier Jagd auf
Spanische Schiffe und wurde seinerseits wieder von den Spaniern
. gejagt. Binnen Jahresfrist und nach allerlei Abenteuern und Ge-
fahren kehrte er mit einiger Beute nach England zurick*). Fiur
die Magellan’s-Strasse so wie uberhaupt fur geographische Ent-
deckung war seine Unternehmung ohne Erfolg. Doch erntete
er spater (1588) als Anfihrer eines Kriegsschiffes noch grossen
Ruhm in den Seeschlachten der Englinder gegen die grosse
Spanische Armada.

5) Withrington (1586).

Eine der Fenton’s ahnliche Expedition war die, welche einige
Jahre spiter auf Veranlassung des Earls von Cumberland zur
Studsee unternommen wurde. Wie in Spanien, so war es auch
in England langst gewohnlich, dass reiche Privatpersonen auf ihre
eigenen Kosten Schiffe rusteten und sie aof Entdeckungen und
Gewinn verheissende Schifffahrten aussandten. Der damalige Earl
von Cumberland (Lord George Clifford) hatte diess schon mehre
Male gethan und im Jahre 1586 veranlasste ihn das Andenken

*) S. den Bericht iiber Fenton’s Reise von seinem ,Vice-Admiral“ Luke
Ward geschrieben bei: Hakluyt. Tom. IIL pag. T54ff. :
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an Drake’s glhickliche Unternehmungen seine Aufmerksamkeit auch
auf die Stdsee zu richten. Er liess zwei Schiffe, den ,Rothen
Drachen‘‘ und die ,,Bark Clifford* mit der néthigen Mannschaft
und Munition versehen und ibergab sie dem Commando des Master
Robert Withrington. Die Instructionen, die der Earl seinen Leu-
ten vor jhrer Abreise ,,in seiner Geheimen Kammer* gab, lauteten
dahin, dass sie auf alle Weise zur Sidsee vorzudringen trachten
und nicht von der Richtung dahin abweichen sollten, es sei denn,
dass sie unterwegs ,,irgend einem so guten Glicke begegneten,
dass dadurch ein reiner Ertrag von 6000 Pfund Sterling gesichert
wurde“*). Die beiden Schiffe des Earls von Cumberland, dem
sich noch zwei andere dem Sir Walter Raleigh gehorende Schiffe
anschlossen, verliessen England im Juni 1586.

Von der Afrikanischen Kuste bei Sierra Leone, wo sie im
Voriiberfahren an’s Land gingen und ,,eine hiibsche bewunderns-
wiirdig nette und reinlich gehaltene Negerstadt* anzindeten, ver-
brannten und plinderten, richteten sie ihren Lauf direct zu den
sudlichen Partien Amerika’s und erreichten dieselbe beim Rio de
la Plata. Hier nahmen sie einige Portugiesische Schiffe weg und
gingen dann in der Richtung auf die Magellan’s-Strasse bis zum
42. Grade 8. Br. vor. Da ihnen aber hier die kalten Studwinde
mit Regen, Sturm und Wellenschlag so unangenehm entgegen-
bliesen, ~ die gefangenen Portugiesen ihnen aber viel Schones
und Verlockendes von der Stadt Bahia in Brasilien, von ihrem
herrlichen Klima, von ihren Reichthimern und vertheidigungslosen
Zustande erzahlten, so hielt Withrington mit seinen Offizieren
dariiber einen Rath, in welchem einer derselben sich dahin aus-
sprach: dass Bahia fiur die Gesundheit der Leute und die Sicher-
heit der Schiffe ein viel besserer Platz sei, als die Magellan’s-
Strasse und dass sie nach dem, was ihre Portugiesen sagten, wohl
nicht zweifeln konnten, dass es ihnen moglich sein wirde, die
Stadt ,,mit Gottes Hulfe und durch eigene Anstrengung® zu
nehmen und zu plindern. So konnten sie sich reichlich mit Lebens-
mitteln versehen und dort auch noch sonst auf manche gute Dinge
stossen, ,mit denen sie Seine Lordschaft, den Earl von Cumberland,
ihren Patron, contentiren und zugleich fir sich Credit und Ruhm
gewinnen mochten*. Obgleich ein anderer Offizier dagegen vor-
stellte, dass Seine Lordschaft ihnen in seiner geheimen Kammer
ausdricklich befohlen hatte, unter keiner Bedingung vom Wege
zur Siidsee abzuweichen, es sei denn, dass sie den Werth von

*) S. den von John Serracoll, ,merchant in the voyage“ (dem Handels-
mann  der Expedition)’geschriebenen Bericht iiber diese Reise in Hakluyt.
Tom. III. 8. 7T69ff. :
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6000 Pfund sicher in die Hand bekamen, so wurde doch am
Ende, nachdem sie noch bis zum 44.° S. Br. weiter gesegelt und
die Winde dort noch immer kalter und widriger geworden waren,
der erste Vorschlag beliebt. Sie fuhren nach Bahia, liessen da-
selbst ihre Trompeten und Trommeln erschallen und nahmen den
Portugiesen, obwohl diese von allen Seiten her ihr grosses und
kleines Geschiitz auf sie richteten, vier Schiffe weg. ,,Gott, der
Verleiher aller Siege, segnete ihre kleine Compagnie und starkte
im Gefechte ihre Gemiither und Arme dermassen, dass sie ihre
Beute gegen eine weit iberlegene Portugiesische Truppe von
beinahe 1000 Bewaffneten behaupteten und noch ein fiinftes Schiff
dazu nehmen konnten“. — Sie glaubten nun zu haben, was Seine
Lordschaft befriedigen konne, machten ihrer Fahrt ein Ende und
kehrten nach Jahresfrist (1587) nach England zurick.

Sie hatten zwar wenige oder keine neuen Lander gesehen.
Aber unter den von ihnen erbeuteten Gegenstinden befand sich
doch einer, der so gut wie eine Entdeckung war und jedenfalls
den damaligen Geographen sehr interessant sein musste, namlich
die handschriftliche Abhandlung eines Portugiesen Lopez Vaz uber
die Spanisch- Portugiesischen Besitzungen an der Sudsee und in
Westindien, in welcher auch manches fiir die Entdeckungsgeschichte
jener Linder neue und wichtige Factum gemeldet wurde*).

6) Cavendish (1586—1588).

Den Schiffen Fenton’s und des Earls von Cumberland folgte
eine andere und folgenreichere Expedition der Englinder auf dem
Fusse nach. Ein wohlhabender Edelmann aus der Grafschaft
Suffolk, Master Thomas Cavendish**) von Trimley, der wie die
Vorgenannten von der Begierde beseelt war, in Drake’s Fusstapfen
zu treten, rustete grosstentheils auf eigene Kosten drei Schiffe
aus und stach mit ihnen etwas spiter als Withrington (Ende Juli
1586) in See.

Wie sein Vorginger stritt er an der Afrikanischen Kiiste mit
den Negern um frisches Wasser und Mundvorrathe, uberrumpelte
einige Portugiesische Schiffe und segelte dann nach Brasilien hin-
uber und zur Kiste Patagoniens hinab. Letstere erreichte er
zuerst bei jener breiten Halbinsel, welche unter 48° S. Br. mit
hohen Kiisten in's Meer hinausragt, und auf deren Ostfront zwi-
schen dem Cabo Blanco und dem Cabo Desuelo er die tief ein-

*) Diese hochst interessante, vortrefflich geschriebene und fiir die Ge-
schichte der Magellan’s-Strasse wichtige Abhandlung hat Hakluyt im III. Theile
seines Werkes 8. 778ff. in einer Uebersetzung mitgetheilt.

**) In den alten Reiseberichten gewdhnlich ,Candish“ oder auch ,Caundish“
geschrieben.



414 J. G. Kohl:

schneidende Bai entdeckte, die bisher noch jeder Patagonische See-
fahrer ubersehen zu haben scheint, und dem er nach einem seiner
Schiffe den Namen ,Port Desire“ gab, welchen sie noch heute
triagt (auch bei den Spaniern: ,puerto deseado“). Cavendish lief
in diese interessante Bai, die den andern bereits bekannten Baien
des sudostlichen Patagoniens, dem Hafen S. Julian, dem Hafen
Santa Cruz etc. sehr ahnlich ist, ein, und verweilte daselbst einen
Monat, um seine Schiffe zu kalfatern. Er fand die Bucht, ebenso
wie es alle die ubrigen an der Kiste sind, voll von Pinguinen,
vielen andern Végeln, Seehunden und Seelowen. Seine Leute
todteten' von diesen letzteren viele ,und das Fleisch der Jungen
schmeckte ihnen so gut wie Kalbfleisch®. Auch machten sie Ex-
cursionen in’s Innere des Landes und kamen mit den eingebornen
Patagoniern zusammen, ,die eine Art Riesen sind, und deren
Fusse sie 18 Zoll lang fanden**).

Im Januar 1587 umsegelten. sie das Cap der Jungfrauen,
wo ihnen heftige Stirme aus der Magellan’s-Strasse entgegen-
bliesen. Nachdem sie drei Tage mit ihnen gekidmpft hatten, er-
zwangen sie endlich die Einfahrt und gelangten zu der ersten
Enge der Strasse. Hier fand Cavendish einen Rest von circa 23
unglicklichen Spaniern, noch am Leben gebliebene Colonisten
Sarmiento’s. Er machte ihnen den Vorschlag, sich mit ihm ein-
zuschiffen, er wolle sie nach Peru mitnehmen. Die Spanier zau-
derten ein wenig, sich den Englandern und Ketzern anzuvertrauen.
Daruber erhob sich ein fir. die Fortsetzung der Fahrt gunstiger
Wind, und Cavendish segelte westwarts weiter. Nur einen der
Spanier, der schon oben von mir erwahnte Thomé Fernandez, der
an Bord seiner Schiffe gekommen und geblieben war, fihrte er
mit sich. Bald nachher erreichte er, die zweite Enge der Strasse
passirend, die Trimmer von ,King Philipp’s City* (die ,Ciudad
de Don Felipe*). Die Englinder fanden hier keine lebendige
Seele mehr, statt dessen viele ,,Leichname, Manner und Weiber
in jhre Kleider eingehillt und wie Mumien daliegend. Der
ganze Trimmerhaufen war von einem Ende zum andern mit einem
wunderbar iblen Geruche erfillt. Die Geschiitze der Festung
waren vergraben. Diese scharrten die Englander hervor und be-
kamen sie alle. - Der Boden bei der Kirche und den Hausern
war rings umher mit Muschel-Schalen bestreut, und man konnte
daraus entnehmen, dass die armen Bewohner der Stadt zuletzt
nur von Muscheln und Schnecken kimmerlich gelebt hatten **).

*) 8. den Bericht iiber des Cavendish Reise, den Master Francis Pretty,
a gentleman in the same action (ein Edelmann, der die Reise mitmachte) schrieb,
bei Hakluyt, Tom. III, 8. 803.

*¥) Hakluyt 1. c. S. 806.
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Cavendish gab daher diesem Orte des Elends den Namen ,,Port
Famine*“, der von den Spaniern spater adoptirt und mit ,,Puerto
del Hambre* ibersetzt wurde*). Diesen hisslichen Namen hat
der schone Hafen auch noch jetzt. Neben ihm erhebt sich ein
dickbewaldeter und in die Augen fallender Berggipfel, der noch
heutiges Tages zur Erinnerung an Konig Philipp’s Stadt den Namen
»Mount San Felipe‘ tragt.

Vom Hungerhafen aus umsegelten sie die Sudspitze des Ameri-
kanischen Continents, das Cap Froward (das launische Vorgebirge),
welcher beriihmte Name zuerst in der Reise des Cavendish ge-
nannt ist, und wahrscheinlich von ihm ertheilt wurde**). Sie
trafen hier eine grosse Anzahl Patagonier, ,,die freundlich an’s
Ufer kamen und die fremden Géste zum Landen einluden. Caven-
dish liess aber seine Leute mit ihren Arquebusen auf sie schiessen
und viele von ihnen todten, , weil er ihrer Einladung nicht
traute, sie fir Menschenfresser (men-eaters) hielt und weil er an
ihren eisernen Waffen zu erkennen glaubte, dass sie die Rauber
und Morder der unglucklichen Spanier von King Philipps City
gewesen seien‘‘**¥),

‘Wahrscheinlich bekam auf der Reise des Cavendish auch der
noch jetzt viel genannte ,,Port Gallant* im Nordwesten von Cape
Froward seinen Namen von einem der Schiffe, welches ,,the Hugh
Gallant® hiess.

Hiernach hatten Cavendish und die Seinen einen Monat lang
mit ganz abscheulich schlechtem Wetter (,,most vile and filthie
fowl weather) zu kdmpfen, kamen aber doch endlich nach zwei
und finfzigtagiger Meerengen-Fahrt in die Sudsee hinaus, wo sie
alsbald heftige Stirme aus Siuden packten und pfeilschnell an der
ganzen Westkiste von Patagonien voriberfiuhrten, so dass sie
von dieser bei ihrer Rickkehr der Welt nicht viel Neues iber-
liefern konnten®

Von nun an war aber des Cavendish Reise, wenn auch nicht
fir die Geographie bedeutend, doch fir seinen eigenen Beutel
ausserst erfolgreich. Wie ein verzehrendes Feuer (,,un fuego devo-
rador*), so klagt ein Spanier, fuhr er lings der Kiisten Chile’s und
Peruw’s hinab. — Spanische Schiffe, mit reichen Ladungen, unter

*) Die Republikaner von Chile wollten diesen Namen im Jahre 1849 zu
Ehren ihres damaligen Prasidenten in ,Puerto de Bulnes“ umindern. Da-
mals wurde die ,Straflings - - Colonie“ von der Insel Iuan Fernandez zu diesem
Hafen versetszt, die aber im Jahre 1353 ein eben so blutiges und traglsches
Ende nahm, wie im 16. Jahrhundert die Colonie Sarmiento’s.

**) Auch der treffliche Lagt (Novus Orbis, Lugd. Bat.: 1633. pag. 507)
glaubt dies.
*¥*) Hakluyt. 1. c. S. 807.
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ihnen die grosse Manila Galeone S. Anna mit einer Ladung im
Werthe von 122,000 Pezos de oro, und ausserdem, wie er selbst
sagt*), noch achtzehn andere Schiffe kapernd, Peruanische und
Neuspanische Kustenstadte (Payta, Puna, Puerto de Navidad und
Azatla.n) iiberfallend und verbrennend, mit geraubten Silberbarren,
Perlen und Specereien seine Schiffe beladend, — so fuhr dieser
Weltumsegler, ein zweiter Drake, wie dieser ein Schrecken der
Spanier rund um den Globus (round about the circumference of the
globe) und kam nach nicht ganz drei Jahren ,,durch die erbar-
mende Gnade des Allmachtigen glicklich in den lang ersehnten
Hafen von Plymouth den 9. September 1588 zurick®, wo er sich
rihmte, dass er alle Stidte und Dorfer der Spanier, bei denen
er nur irgend habe landen kénnen, geplindert und verbrannt hatte,
und alle diese Dienste und Trophden Seiner Konigin Elisabeth
zu Fussen lege, welche, wie er sagte, ,bis auf diesen Tag die
glorreichste Konigin ist, die auf der Welt lebt¢**).

Cavendish hatte zwar, wie ich sagte, viel zerstort und grosse
Beute gemacht, aber fur einen blossen Seerduber kann man ihn
doch eben so wenig, wie seinen Vorganger Drake ausgeben, wie
dies die Spanischen Schriftsteller gethan haben. Er war zugleich
auch ein' Entdecker. Er entdeckte vor Allem jenen Patagonischen
Hafen Port Desire, der nachher so wichtig wurde, — bestimmte
die geographische Breite von fast hundert Punkten***), — brachte
zahlreiche Tiefen- Bestimmungen der Oceane, und sehr reich-
liche Beobachtungen tuber gute Ankerplitze, iber die Beschaffen-
heit der Kusten, tber die Richtung der Strome und Winde nach
Hause, — und ohne Zweifel muss man die Erforschung und Fest-
stellung solcher Dinge auch fir Entdeckungen gelten lassent).
Unter andern brachte er auch eine grosse Karte von Chile mit,
aus der seine Zeitgenossen uber dieses Land viel Neues erfubren,
was ans hier freilich nicht naher angeht. .

Wir haben es in unsern Tagen erlebt, dass Ross und Frank-
lin und andere Nordpol-Fahrer sich ihrer im hohen Norden ge-
schauten Eis- und Schnee- Wunder bestandig erinnerten und so
lange zu ihnen zuriickkehrten, bis das Schicksal ihrer Laufbahn
ein Ende machte. Es ist daher um so mehr begreiflich, dass ein
Cavendish seine silbergefilllten Sidsee-Hifen und Spanischen
Waarenschiffe nicht vergessen konnte und dass er noch ein Mal
sein Leben daran setzte. Er fuhr den 26. August 1591 abermals

*) In einem Briefe an Lord Hunsdon bei Hakluyt 1. c. S. 337,
**) 8. den citirten Brief an Lord Hunsdon bei Hakluyt 1. c.
***) Bie sind alle bei Hakluyt 1. c. S. 826 sgg. verzeichnet.
1) Bei Hakluyt L. c. 837 ist seine ganze geographische Ausbeute gesammelt.
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von England mit finf Schiffen aus, jagte brennend und plindernd
an den Kisten von Brasilien hinab und lenkte mit den vollen
Segeln ,,der Sehnsucht® (,,the Desire®* hiess auch dies Mal sein
Schiff) in die Magellan’s-Strasse ein. Er kam bis in eine Ent-
fernung von 40 Leguas der Sudsee nahe *). Hier wurde er aber in ein
so wildes und unaufhorliches Sturm- und Regenwetter eingehillt,
mit so viel Noth, Hunger und Krankheit und auch von seinen
verzweifelnden und rebellischen Leuten so geplagt, dass er sich
wieder aus der Strasse zuriickzog, um sich in milderen Klimaten
zu neuen Versuchen zu stirken. Allein der unersattliche Schiff-
und Stidtezerstorer fand dabei sein Ende. Er wurde nach
mancherlei Abenteuern von seinen eigenen Schiffen getrennt,
auf den Atlantischen Ocean hinausgetrieben, und man hat nie
wieder etwas von ihm gehort. Es scheint, dass er auf dem
Meere das Leben verlor*¥).

Von seinen fiinf zerstreuten Schiffen waren indess noch zwei
iibrig geblieben. Diese erreichten unter dem Commando des Ca-
pitans John Davis, (desselben, der sich schon durch seine Nordi-
schen Entdeckungen einen grossen Namen gemacht hatte, und
nach dem die ,,Davis-Strasse‘* bei Gronland benannt worden ist)
den Port Desire, kalfaterten daselbst, versorgten sich mit Fischen,
Pinguinen und Seehunden und hofften eine Zeit lang auf die Riick-
kehr ihres Ober-Anfihrers Cavendish. Da er aber nicht kam, so
glaubten sie, er sei in die Magellan’s-Strasse und weiter in die
Siidsee gefahren. Sie machten sich also auf den Weg, ihm dahin
zu folgen. Auf der Fahrt dahin wurden Davis und die Seinen
»» 00 Leguas weit oder noch etwas mehr ostwarts verschlagen
und bekamen dabei einige Inseln in Sicht, ,,die noch niemand vor
ihnen erblickt hatte. Es waren unsere heutigen ,,Falklands-In-
seln', welche von den Englandern friher aber nach dem aller-
ersten Englischen Entdecker ,,Davis Southern Islands* (des Davis
sudliche Inseln) genannt wurden. Davis und die Seinen erreich-
ten darnach die Magellan’s-Strasse und machten mehre Versuche,
durch sie in die Sidsee vorzudringen. Zwei Mal kamen sie im
Laufe der Jahre 1592 und 1598 wirklich in die Sudsee hinaus,
und zwei Mal wurden sie mit Verlust vieler Leute und eines
Schiffes wieder zurickgeschlagen und abermals zum Einlaufen in
Port Desire genothigt.

y»»Endlich war das letzte ihnen gebliebene Schiff ohne Masten,

*) 8. den von John Lane, ,einem guten Beobachter (a man of good
observation) geschriebenen Bericht iiber diese Reise des Cavendish bei Hakluyt
L c. 8. 843,

**) 8. das Buch ,,Ultimo viage* 8. 245 fg. und Laét, Nov, Orbis. pag. 508,
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ohne Anker, ohne Segel, ohne Brod und ohne hinreichende Mann-
schaft“, und die so ausdauernd verfolgten Pline mussten daher
aufgegeben werden. Mit Muhe und Noth kamen noch 16 von
den Leuten des Cavendish zuletzt in einem gemisshandelten, halb
zerstorten Wracke und als arme verlorne Wanderer (,poor lost
wanderers®) an der Kuste von Irland an, wo Irische Bauern sie
aufpahmen und verpflegten®). Unter den Geretteten befand sich
auch jener Capitin John Davis, der berihmte Nordpol-Fahrer,
der dann spiter noch andere Reisen unternehmen konnte.

Karte zu ,Drake’ und ,,Cavendish®
(vgl. Karte Tafel VI).

Ob Drake auch kartographische Aufnahmen von den auf sei-
ner Weltumseglung gemachten Entdeckungen mit heimgebracht
habe und welche, finde ich nirgends angemerkt. Auch scheint es
nicht, dass irgend Einer seiner Englischen Zeitgenossen sich be-
miht habe, etwa nach vorhandenen Berichten uber Drake’s Reise
solche'Karten zu entwerfen. Sogar die grosse Weltkarte, welche
Hakluyt seinem Buche: ,,The principal Navigations and Discoveries
of the English nation““ etc., welches 1589, also wenige Jahre nach
Drake’s Heimkehr in London erschien und in welchem auch ein
Bericht iber Drake’s Reise enthalten ist, beifugte, enthilt keine
Spur von den merkwirdigen Wahrnehmungen, die Drake tber die
Insularitit des Feuerlandes machte. Vielmehr ist auf jhr die
s Terra del Fuego‘ wie gewohnlich als mit dem grossen Sud-
Continent (,, Terra Australis nondum cognita*) ganz verschmolzen
dargestellt, Das Verdienst, Drake’s Entdeckungen in jener Gegend
auf einer Karte richtig darzustellen und der Welt die wahre
Beschaffenheit des Sud-Endes von Amerika zu zeigen, sollte sich
ein fleissiger Niederlinder erwerben.

Josse Honde oder Jodocus Hondius war am Ende des 16
Jahrhunderts das Haupt einer Familie ausgezeichneter Kupfer-
stecher, und ein ,,berihmter Geograph®, der kurz vor und nach
1600 mehre geschitzte geographische und kartographische Werke
herausgab, unter andern auch verbesserte Ausgaben von Mercator’s
Atlas bearbeitete. Im 20. Jahre seines Lebens 1588 fluchtete er
vor den Unruhen in seiner Vaterstadt Gent nach London, ,,wo
er sich ganz auf die Kosmographie legte*. Hier wurde er auch
auf Drake, dessen Ruhm damals bluhte, aufmerksam und mag
dessen Reiseberichte und etwaige Karten studirt und darnach die-

*) 8. Hakluyt. 1. c. 8. 845—852,
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jenige Weltkarte entworfen haben, aus der das obige auf unsern
Gegenstand beziigliche Bild genommen ist*).

Ein Facsimile dieser Hondischen Weltkarte haben die Herren
von der Hakluyt- Gesellschaft ihrer neuen Ausgabe des Buchs;
»The World encompassed by Sir Francis Drake‘ hinzugefigt,
und da sie dieselbe in der Einleitung (pag. XV) als , dusserst
merkwirdig ¢ preisen, so ist es wohl gewiss, dass auch. sie in
England keine bessere Karte von Drake’s Fahrt haben entdecken
konnen. Die Karte hat folgenden Titel:

» Vera totius expeditionis nauticae descriptio D. Francisci
Draci, qui 5 navibus probe instructis, ex Anglia solvens 13.
Decembris anno 1577 terrarum orbis ambitum circumnavigans,
unica tantum navi, ingenti cum gloria ceteris partim flammis
partim fluctibus corruptis in Angliam rediit 27. Septembris 1580.
Addita est etiam viva delineatio navigationis Thomae Caundish

. nobilis Angli, qui eundem Draci cursum fere tenuit, etiam ex
Anglia per universum orbem, sed minori damno et temporis
spacio vigesimo primo enim Julii 1586 navem conscendit et
decimo quinto Septembris 1588 in patriae portum Plimmouth,
unde prius exierat, magnis divitiis et cum omnium admiratione
reversus est“.
(,.,Jodocus Hondius.)

(Wahrhaftige Darstellung der ganzen nautischen Expedition
des Herrn Franciscus Dracus, der mit 5 wohl ausgerusteten
Schiffen aus England am 13. December 1577 ausfahrend, den
ganzen Erdkreis umschiffend, nur mit einem einzigen Schiffe,
indem die andern theils vom Feuer, theils von den Meeres-
fluthen vernichtet wurden, mit unermesslichem Ruhme nach
England zuriickkehrte.am 27. Sept. 1580. — Hinzugefigt ist
auch ein treuer Entwurf der Schifffahrt von Thomas Caundish,
eines Englischen Edelmannes, der ungefihr denselben Cours
wie Drake, von England aus um den ganzen Erdkreis einhielt,
aber mit geringerem Verlust und in einer kleineren Zeitfrist;
er bestieg namlich das Schiff am 21. Julii 1586 und ist am
finfzehnten des September 1588 in den Hafen seines Vater-
Landes Plimmouth, von welchem er friher ausgelaufen war,
zuriickgekehrt, mit grossen Reichthiimern und zur Bewunde-
rung Aller).

(Jodocus Hondius).

Hieraus geht hervor, dass die Karte nicht vor 1588 wahr-
scheinlich aber bald darauf publicirt wurde.

*) S. die Biographie des Hondius von I. C. Iselin. Historisch-Geographi-
sches Lexicon. Basel 1726, II. Theil. S. 830.
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Die Reise- Route des Drake ist auf ihr mit kleinen Perlen
(ooooo00) angedeutet, die .des Cavendish mit kleinen Strichen
(ommmms )-

Die Kusten Patagoniens sind ziemlich verkehrt gezeichnet. Man
hatte von ihnen in Spanien lingst richtigere Karten. Das berihmte
Cap der Sta Maria in der Mindung des La Plata ist falschlich
»C. 8. Marco“ genannt und auch irrthumlich auf die Sudseite der
La Plata-Mindung verlegt, da es auf der Nord-Seite liegen sollte.

Drake hatte beim Aussegeln von England 5 Schiffe. Dass
nichtsdestoweniger auf unserer Karte vor der Mundung des La
Plata 6 Schiffe gemalt sind, erklart sich vermuthlich daraus, dass
hier das von Drake unterwegs gekaperte und mit fortgefithrte Por-
tugiesische Schiff ,Maria“ mitgezihlt und auch dargestellt wurde.
Weiterhin nimmt die Anzahl der Schiffe ab und wird auf drei
und zuletzt auf eines reducirt. Unter 44° 8. Br. ist ein Punkt an
der Kiiste mit einem * bezeichnet und dazu die Inschrift gegeben:
»Hoe loco flammis una navis F. Draci periit, eodemque fere
tempori quaedam alia ab eo in Angliam decedit*. (An diesem
Orte wurde ein Schiff des Drake von den Flammen zerstort und
ungefahr zu derselben Zeit verliess ihn ein anderes Schiff und
kehrte nach England zuriick).

Von allen Baien und Héifen der Patagonischen Westkiste ist
nur der St. Julian’s Hafen (,,P. S. Juliano‘‘) verzeichnet, der auf
Drake’s Fahrt durch das Straf-Gericht, welches er dort abhielt und
durch langeren Aufenthalt eben so denkwiurdig wurde, wie auf
der Fahrt des Magellan durch ein ahnliches Blutgericht. Er hat
seine .ganz richtige geographische Lage 50° S. Br.

In der Nahe des Eingangs der Magellan’s-Strasse sind nur
drei Schiffe dargestellt und diess stimmt genau mit dem Reise-
berichte Fletcher’s.iiberein. Denn von den 6 Schiffen, die Drake
vor der La Plata-Mindung hatte, war eines verbrannt, ein zweites
heimgekehrt, und ,,ein drittes‘, sagt Fletcher, ,,die gekaperte
Portugiesische ,,Maria*, zerstorte Drake selbst, weil sie zu leck und
mirbe geworden war ‘.

Der Name ,,the fortunate Cape* (das glickbringende Vor-
gebirge) scheint fir das Cap der 11000 Jungfrauen bestimmt zu
sein. In dem Reiseberichte Fletcher’s wird gesagt, die Spanier
nannten es ,,Capo Virgin Maria‘ und es wird nicht bemerkt, dass
Drake ‘eine Aenderung des Namens versucht habe. Aber er stellte
bei der Erreichung dieses Vorgebirges an Bord seiner Schiffe ein
grosses Fest an und es ist immerhin maoglich, dass bei dieser Gelegen-
heit das Vorgebirge als ,the fortunate Cape* gepriesen wurde®),

*) S. World encompassed (Hakluyt'edilion) p. 71
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Der bei weitem interessanteste und wichtigste Gegenstand
auf unserer Karte ist die Darstellung des Landes im Siuden der
Magellan’s-Strasse, des Feuerlandes. Dasselbe ist auf ihr ganz in
Inseln aufgelost, und die sidlichste dieser Inseln in 56 ° S. Br. hat
den Namen ,, Elisabetha‘, was wohl eigentlich ,,the Elizabethides
(die Elisabethiden) heissen sollte. Denn diesen Namen gab Drake
(nach Fletcher's Bericht*) den sudlichsten Auslidufern, Klippen
und Inseln des Feuerlandes. Die Reise-Route, welcher Draké, von
Stirmen getrieben, zu diesen Inseln folgte, ist auf unserer Karte
gut angegeben. Im Siuden von ,,Elisabetha®, dem &ussersten Sud-
ende der Amerikanischen Lande, erscheint ziemlich weit hinaus
ein freies Meer. Erst jenseits des 60° 8. Br. fingt der weit nach
Stiden zurickgedringte grosse Sud-Continent an, Diess Alles ist
ganz in Uebereinstimmung mit dem Fletcherschen Reiseberichte in:
»the World encompassed‘, wo entschieden gesagt wird, dass das
Studende Amerika’s aus lauter Inseln (,,broken Islands®) bestehe
und kein Theil des grossen Sud-Continents sei, dass man es friher
als ,,Terra Incognita‘* bezeichnet habe, dass es nun aber nach Drake’s
Reise ,,Terra bene cognita‘® genannt werden miusse**). Das
ausserste Ende von Amerika liegt auf unserer Karte in der Nihe
von 56°8. Br., und Fletscher’s Bericht sagt auch geradezu Folgendes :
» The uttermost cape or hedland of all these Islands, stands necar
in 56 Deg. without which there is no maine nor Island to be seen
to the Southwards, but that the Atlantic Ocean and the South Sea,
meet in a most large and free scope®. (Das dusserste Cap oder
Vorland aller dieser Inseln steht im 56. Grad, ausser welchem gar
kein Continent noch eine Insel sidwérts gesehen werden kann. Der
Atlantische Ocean und die Stidsee begegnen sich hier weit und breit).

Es ist wunderbar, dass nachdem dies Alles so richtig und
so entschieden behauptet und auch auf einer Karte, wie die
unsrige, so deutlich dargestellt worden war, dennoch bis zum Jahre
1616, wo die Niederlinder die Le Maire’s Strasse und das Cap
Horn fanden, nicht daran geglaubt wurde. Und noch auffallender
ist es, dass die Konigin Elisabeth sich die schone Gelegenheit
entschliipfen liess, ihren Namen mit einem so merkwiirdigen Erd-

- punkte, wie es das Sud-Ende der Neuen Welt ist, fur alle
Zeiten zu verbinden, eine Gelegenheit, die ihr treuer Capitin
Drake ihr deutlich genug anbot.

Ohne Zweifel giebt hieriber die Inschrift, die sich auf dem
grossen Sidlande unserer Karte findet, einigen Aufschluss. Sie
lautet: ,,Insulas illas ad Fretum Magell. Fr. Dracus posuit. Verum

*) 8. World encompassed 1. ¢. 8. 92,
%) S. World encompassed 1. c. S. 88.
Zeitschr. d. Gesellsch, f. Erdk. Bd. XI 98
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Tho. Caundish et Hispani omnes ei reclamant, fretum solummodo
affirmantes, et credibile est, Dracum tempestatibus ibi fluctuantem vix
loca illa serie observasse, duas enim naves hic amisit. (Alle jene
Inseln bei der Magellan's-Strasse (die Inseln des Feuerlandes) hat
Fr. Drake dahin gesetzt. Aber Thomas Cavendish und alle Spanier
widersprechen ihm, indem sie versichern, dass hier bloss eine
Strasse existire. Und es ist auch glaublich, dass Drake, der dort von
Stirmen herumgeworfen wurde, jene Lokalitaten wohl kaum deutlich
erkannt und beobachtet habe. Er verlor hier auch zwei Schiffe.)

‘Wenn also alle Spanier*) und auch Cavendish, der Nachfolger
Drake’s, an dessen Wahrnehmungen bei der.Sudspitze Amerika’s
nicht glauben wollten, und wenn auch Iodocus Hondius selbst,
der diese Karte zeichnete, hervorhob, dass Drake wohl nicht
richtig habe beobachten konnen, so mag es begreiflich sein, dass
alle Zeitgenossen und wohl auch die Konigin Elisabeth an der
Richtigkeit der Sache zweifelten, und dass man auch noch viel
spiter die Linder, die Drake unter 56° S. Br. erblickte, ganz
anderswo suchte. Fast alle Kartenzeichner und Geographen nach
Drake und Hondius bis auf die Entdeckung der Hollinder fuhren
fort, das Feuerland als eine Partie der grossen Terra Australis
darzustellen.

Die Namen, welche unsere Karte auf der Westkuste Pata-
goniens und Chile’s giebt, haben wenig Interesse. Manche Namen:
»Rio de Tigeler*, ,,P. S. Petro* etc. kann ich nicht deuten. , Mucho*
ist die bekannte kleine Insel Mocha nordlich von Valdivia in
Chile, bei der viele der Englischen Weltumsegler und Piraten
anlegten, und die in ihren Reise-Berichten haufig genannt wird.
»La cerena‘ (statt Serena), Copiapo, Coquimbo sind bekannte
Chilenische Hafenorte, in denen die Englinder plinderten und
caperten. ,,Anica‘ soll vermuthlich das Peruanische ,Arica‘ sein.

T) Chidley (1589).

Der zweiten Fahrt des Cavendish war in Art und Weise der
Begegnisse und in Bezug auf den traurigen Ausgang ganz ahnlich
die Reise eines anderen Englinders, des Masters John Chidley of
Chidley, der im August 1589 von England mit einer Flotte von 3
Schiffen und 400 Mann zur Magellan’s-Strasse und Sudsee aussegelte.

Nur eines von diesen drei Schiffen, die vom Capitin Andrew
Merick gefihrte ,Delight of Bristol“, erreichte die Magellan’s-

*) Auch der Spanier Acosta (Histoire des Indes. Paris 1618 pag. 97) sagt,
der Vicekonig von Peru Don Martin Henriquez habe ihm versichert, ,dass er
das umgehende Geriicht, dass das Land im Stden der Magellan’s-Strasse eine
Insel sei, und dass sich dort beide Meere zu Einem verbdnden, fiir eine Er-
findung der Englinder halte,“
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Strasse wirklich. Sie kam dahin, nachdem sie von den ubrigen
beiden Schiffen und vom Commandanten Chidley selbst im Sturm
getrennt worden war.

Die ,Delight“ unter Merick lief, wie die Flotte des Cavendish
bei Port Desire, welcher Hafen nun in England bald sehr bekannt
wurde, an, erfrischte sich hier, kam auch wie die Flotte des
Cavendish in’s Centrum der Magellan’s-Strasse hinein. Capitin
Merick und die Seinen erreichten den Port Famine, sahen die
Ruinen der Philipps-Stadt und fanden hier noch einen lebenden
Spanier aus der Colonie des Sarmiento, der sich dort allein
durch Jagd und Fischfang sechs Jahre lang am Leben erhalten
hatte. Sie nahmen ihn an Bord. Doch starb er auf der Reise,
wie ich schon oben bemerkt habe*). Sie umsegelten dann das
Cap Froward und drangen noch zehn Leguas weit in die nord-
westliche Abtheilung der Magellan’s-Strasse ein. Widrige Winde,
Nebel, Stromungen und der drohende Winter traten ihnen aber
hier entgegen. Wie fruher die Mannschaft des Cavendish, so
lehnte sich auch die des Schiffes ,Delight“ gegen die ihr zuge-
mutheten unertraglichen Anstrengungen und Entbehrungen auf, und
Merick sah sich genothigt, wieder ostwarts zu segeln, das Weite
zu suchen und nach England zuriickzukehren.

Das von Wind und Wogen gemisshandelte Schiff wurde als
Wrak an die Kuste der Normandie angespult, und von der
ganzen Mannschaft kamen nur sechs lebend in ihr Vaterland
zuriick, unter ihnen ein gewisser W. Magoths, der die Geschichte
dieser unheilvollen Unternehmung beschrieb **),

Capitin Merick, der Commandeur, war unterwegs auf dem
Atlantischen Ocean gestorben. Chidley’s, des ursprunglichen An-
fihrers dieser Fahrt, Endschicksal ist unbekannt geblieben***).
Es ist derselbe Chidley, dem zu Ehren im hohen Norden Ameri-
ka’s das berihmte ,Cape Chidley“ am Eingange zur Hudsons-
Strasse benannt wordem ist.

8) Hawkins (1593—1595).

Im Jahre 1588 hatte England jenen gewaltig drohenden An-
griff bestanden, der dem Konige von Spanien 120 Millionen Du-
katen, einen grossen Theil seiner besten Edelleute, Truppen und
Schiffe kostete. Die grosse Spanische Armada war vernichtet
und der Ocean rings umher den Englindern frei. Ihre siegreichen

*) Hakluyt. Vol. IIL. (1600) pag. 839.

##) S, den Reisebericht bei Hakluyt. Tom. IIL S. 839ff.; cf. auch die
von Hakluyt (L c. 840) aufbewahrte Vorstellung und Eingabe der unzufriedenen
Mannschaft in der Magellan’s-Strasse an ihren Master Robert Burnet.

##¥) Burney 1. c. Vol. IL. pag. 95,

28%
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Schiffe liefen darnach wieder aus verschiedenen Hifen des Landes
aus, um auf die Spanier Jagd zu machen und sie in Spanien selbst
oder in ihren Amerikanischen,  Afrikanischen und Asiatischen Pflanz-
stadten anzugreifen. Mehre kleine Flotten folgten einander wah-
rend der neunziger Jahre des 16. Jahrhunderts in verschiedenen
Richtungen: James Lancaster, Henry May und andere Capitine
wandten sich um Afrika herum nach Ostindien, Christopher New-
port, Robert Dudley, Amias Preston, Sir Francis Drake und Sir
John Hawkins und viele andere See-Capitine machten Angriffe
auf Westindien und verrichteten uberall Heldenthaten. — Cavendish
und Chidley gingen, wie ich sagte, 1589—1592 zur Magellan’s-
Strasse, und ihnen folgte im nachsten Jahre (1598) alsdann in
derselben Richtung ein anderer kuhner Seefahrer, Sir Richard
Hawkins, dessen Reise wieder einige Lucken in der stets wach-
senden Kenntnis der Umgegend der Sudspitze Amerika’s ausfillte *).

Sir Richard Hawkins, der seit seiner Kindheit auf dem
Salzwasser gewesen war, sich auch schon bei der Zerstérung der
Spanischen Armada (1588) ausgezeichnet hatte, wurde durch seinen
Vater, den berihmten und kiuhnen Sir John, von dem Gedanken
inspirirt, in die Fusstapfen des Drake und Cavendish zu treten,
die Sudsee, China, Japan, den Orient zu besuchen und sich den
Genannten als dritter englischer Weltumsegler anzureihen **).

Er rustete dazu auf seine Kosten und sein Risico (,at my
cost and adventure“)***) zwei Schiffe nebst einer Pinasse aus
und segelte mit ihnen im April 1593 von England ab.

Beinahe ein ganzes Jahr gebrauchte er zur Durchschiffung
des Atlantischen Oceans, weil er von Stirmen, meuterischer Mann-
schaft und Lebensmittelnoth viel zu leiden hatte. Der letzteren
wurde nur ein Mal etwas abgeholfen durch ein von ihm gekapertes
Portugiesisches Schiff, das mit Mehl und Zucker beladen gefunden
wurde. Dagegen aber verlor er erst seine Pinasse und dann in
der Nahe des Rio de la Plata auch sein zweites Schiff, das in einem
Sturme verschlagen wurde, und dessen Mannschaft unter dem Com-

*) Umstsndliche Berichte iber diese Reise finden sich in dem Buche:
The Observations of Siv Richard Hawkins in his voyage to the South-Sea.
Anno Domini 1593. YLondon 1622, und in Purchas Pilgrims, Vol 1V. Book
VIIL Chap. V. Purchas sagt, er hiitte bei der Abfassung seines Berichts dic ur-
spriinglichen von Hawkins selbst aufgesetzten Bemerkungen und Schilderungen,
wsowohl solche, die schon durch den Drnck publicirt gewesen, als auch solche,
die bloss im Manuscript existirten, vor Augen gehabt“. — Die Londoner Hak-
luyt-Gesellschaft hat im Jahre 1847 die weitschweifigen und auffallend unbe-
deutenden ,Bemerkungen des Richard Hawkins auf seiner Stidsee-Reise“ noch
ein Mal herausgegeben.
*¥) Purchas 1. c. S. 1367.
*%%) Purchas 1. c. S. 1384.
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mando von Robert Tharlton ,, feigherziger und verritherischer Weise “
nach England zurickkehrte. Diesem Verrathe und Verluste schrieb
Sir Richard Hawkins den ginzlich unglucklichen Ausgang seines
Unternehmens zu. Er setzte die Reise auf dem einen ihm geblie-
benen Schiffe fort. Auf seiner Fahrt lings der Ost-Seite Patagoniens,
wurde er, wie dies schon fruher dem Begleiter des Cavendish,
dem John Davis geschehen war, von heftigen Westwinden weit
nach Osten hinausgetrieben und zu seiner Verwunderung sah er
am 2. Februar 1594 mitten im Ocean, in einer Entfernung von
60 Leguas vom Continent von Amerika, Land in einer Gegend,
wo keine seiner Karten ein solches angab. Da die Winde west-
lich blieben und des neuen Landes Kuste sich nach Osten er-
streckte, segelte er mehre Tage und Nichte lings derselben hin
und recognoscirte eine Kisten-Strecke von 60 Leguas (,threescore
leagues“). Er konnte diese Kuste zwar selbst nicht betreten, wie
er wohl gewunscht hitte, weil der Wind bald wieder Ostlich, d. h.
glnstig fir die Magellan’s-Strasse wurde, zu der er des nahenden
Winters wegen eilen musste. Doch erkannte er die Natur des
neuen Landes, soweit dies aus der Ferne moglich war, schon
ziemlich richtig. Er konnte sich der Kiuste, da sie gefahrlos
war, auf eine geringe Distanz nihern. ‘Sie schien ihm vielver-
sprechend (,a goodly champion-country ), nicht gebirgig, das Klima
und die ganze Beschaffenheit etwa wie in England*). Viele Flusse
kamen aus dem Innern hervor. Er hielt das Land fir bewaldet
und auch, weil er viele Feuer zu sehen glaubte, fir bevolkert,
was allerdings beides eben so irrig war**), wie die geographische
Breite, die er fir dasselbe ausfand. Er verlegte es unter 48°
S. Br., da doch die Falklands-Inseln unter dem 51° S. Br. liegen.
— Der Zustand der Witterung und sein unermiidliches Auf- und
Absegeln mochten ihm keine genaue astronomische Beobachtung
gestatten***), — Er gab dem neuen Lande, zu Ebren der Jungfrau-

*) Auch Bougainville, Voyage autour du monde 8. 54ff. stellt die
Falklands-Inseln mit Irland in Parallele.

*¥) Bougainville 1. c¢. S. 49 sagt, die Falklands-Inseln seien von griin be-
moosten und mit Schilf und Gebiisch versehenen Torfhaufen bedeckt, welche
aus der Ferne den Anblick von Biumen und Wildern giében, und die Hawkins
und seine Nachfolger getéiuscht hitten.

*4#%¥) Vielleicht hat sich aber auch nur ein Gediichtniss- und Schreibfehler
in Hawkins’ Berichte eingeschlichen. Denn da er kurz zuvor die Lage des
Hafens St. Julian ,zwischen dem 48. und 49. Grade“ (s. Purchas 1 ec. S,
1388) ganz richtig angab, und da er auch gleich darauf von den Falklands-In-
seln den Eingang zur Magellan’s-Strasse unter dem 52. Br. Gr. ebenfalls ganz
richtig bestimmte, so begreift man nicht, ‘wie Beides moglich war, wenn er
sich bei einem neuen Land> um 3 Breiten-Grade (d. h. um 45 deutsche
Meilen) irrte.
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Konigin Elisabeth, ,seiner souverinen Herrin und Dame%, (,my
souvereigne Lady, Mistress and Maiden Queen“) und ,,zum ewigen
Angedenken ihrer Keuschheit (,in perpetuall Memory of her
chastitie**), so wie auch, um sich zugleich selbst neben ihr zu ver-
ewigen, den Namen ,Hawkins’ Maidenland*“ (des Hawkins Jung-
frauen-Land). — Da er nur langs der Nordkiste desselben hin-
segelte, konnte er sich nicht davon tiberzeugen, dass es blosse Inseln
seien. Er und auch nach ihm seine Zeitgenossen hielten dieses , Jung-
frauen-Land‘ daher fir einen nérdlichen Theil des grossen Austral-
Continents*), den man in den Studen und Osten Amerika’s versetate,
und von dem man ja auch die Tierra del Fuego, so wie auch
die von Drake in 57° S. Br. erblickten Kisten als Theile ansah.

Am 5. Februar wendete sich der Wind nach Osten und Haw-
kins verliess daher, zur Magellan’s-Strasse segelnd, seine neue
Entdeckung. Noch lange nachher aber dachte er mit Kummer
und Sorge daran zurick und bereute es, dass er die ,Geheimnisse®
(5,the secrets®) eines scheinbar so vielversprechenden Landes nicht
besser erforscht habe *¥).

Hawkins gilt jetzt ziemlich allgemein fir den Entdecker der
bezeichneten Inseln, die ihrer Lage nach ganz zu Amerika ge-
horen und auch ihrer Natur nach sich am nachsten dem Feuer-
lande anschliessen***). Ich habe oben bemerkt, dass nach der
Meinung Einiger schon Amerigo Vespucei (1502) diese Inseln
zuerst erblickt, so wie auch dass Capitin Davis, der Begleiter des
Cavendish, im Jahre 1586 sie von weitem gesehen und Hawkins
mithin nur eine Wieder-Entdeckung ausgefiihrt habe. — Ich will hier
gleich in aller Kirze die weitere Entdeckungsgeschichte jener Inseln
hinzufugen. Sie figurirten seit 1594 lange (fast das ganze folgende
17. Jahrhundert hindurch) auf allen Karten unter dem Namen
»Hawkins-Maiden -Land*, den die Hollander in ,,Ankes Magde-
land*, die Franzosen in ,,Virginie de Hawkins* oder auch ,,Terre
de la Vierge ou de la Pucelle* verwandelten. Man versetzte sie
bald unter einen hoheren, bald unter einen niederen Breitengrad,
und liess sie zuweilen als ein Land fir sich, zuweilen als einen
Theil des grossen Austral-Landes erscheinen. — Im Jahre 1689
fand der englische Capitin John Strong dieses Land wieder auf,
untersuchte es naher, entdeckte, dass es Inseln seien, und dass
zwischen den beiden Hauptinseln ein breiter Canal, der jetzt
sogenannte ,,Falkland Sound* (bei den Spaniern ,,Estrecho de San
Carlos*) hindurchgehe. Davon bekamen sie den Namen ,,Falklands-

*) 8. Laét Novus Orbis 1. c. S. 508.
*¥) S. Purchas 1. c. S. 1383.
*#*) 8. Bougainville 1. c.
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Inseln*. — Im Anfange des 18. Jahrhunderts wurden sie zu
wiederholten Malen von den kuhnen franzdsischen Schiffern von
St. Malo besucht. Ein ,,Armateur* dieser Stadt, Namens , Ani-
can‘‘, nannte sie nun ,les Isles d’Anican®. Doch hat sich
dieser Name nur &usserst geringe Geltung verschafft. Da aber
die ,,Malouins*“ (Schiffer von St. Malo) sie in der besagten Zeit
hiufiger und fast ausschliesslich des reichen Seehundsfanges wegen
besuchten, so kam endlich der Name ,JIsles Malouines* auf,
der bei den Franzosen noch jetzt ziemlich allgemein ist. Doch
nannten die Franzosen sie auch wohl die ,,Isles de St. Louis®,
nach einem franzosischen Schiffe ,,St. Louis‘*‘, das hier landete.
Im Jahre 1721 sah sie der Hollinder Roggeween wieder und
nannte sie ,,Sid-Belgien‘ (,,Belgique Australe*’). Sie hatten also
in einem Jahrhundert sechs verschiedene Namen.

Sie konnten mit ihren guten Héfen fiur die Schiffe, welche
durch die Magellan’s-Strasse und um das Cap Horn segeln wollten,
einen vortrefflichen Stitz-Punkt und Stations-Platz abgeben. Man
hatte dies langst erkannt. Aber erst im Jahre 1763 entschlossen
sich die Franzosen, zu diesem Zwecke auf den Malouinen eine
Niederlassung zu grunden. Bougainville fihrte diesen Plan 1764
aus und nahm dann von diesem Ultima Thule des Siudens fiir
Frankreich Besitz. Fast gleichzeitig (1765) landete daselbst auch
mit ahnlichen Absichten der Englische Admiral Byron, der von
den Inseln im Namen Englands Besitz nahm, worauf dann im
Jahre 1766 die Englinder daselbst bei einem Hafen, den sie
Port Egmont nannten, ebenfalls eine Niederlassung anlegten, von
der aus sie nun die Franzosen bedrohten. Diese traten daher ihre
Anspriche, die sie auf die Malouinen zu haben glaubten, an die
Spanier ab, welche sie als einen Theil Siud-Amerika’s fiir sich
selbst in Anspruch nahmen. Derselbe Bougainville, der die fran-
zosische Colonie hier gegrindet hatte, wurde abgeschickt, den
Spaniern diese Colonie und die Inseln zu ubergeben, und er that
dies im Jahre 1767*). Die Spanier schickten zu diesem Zwecke
Kriegsschiffe und zerstorten im Jahre 1770 die Niederlassung der
Englander bei Port Egmont, da diese sich nicht zu einer ahnlichen
friedlichen Uebergabe, wie die Franzosen, bequemen wollten. Seit
den Reisen Bougainville’s und Byron’s kann man die Entdeckung
der Falklands-Inseln als vollendet ansehen. Beide Reisende be-
suchten sie an sehr verschiedenen Punkten und gaben die ersten
guten Schilderungen und brauchbaren Karten von ihnen. Die
Spanier blieben zwar lange Zeit nachher im Besitz der Inseln

*) 8. iiber dies Alles Bougainville, Voyage autour du monde. Vol. I
Chapitre 1II. und IV.
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und gaben ihnen, so wie den meisten Hafen, Flissen, Baien etc.
Spanische Namen. Auch grindeten sie daselbst eine kleine Co-
lonie. Als aber spater die confoderirten La Plata-Staaten, als
Spaniens Erben, sich in Besitz der Inseln setzen wollten, nahmen
die Englander sie ihnen weg. Die Geographie und Nomenclatur
dieser Inseln ist daher jetzt wieder fast ganz Englisch, obwohl
allerdings fir einige Vorgebirge, Flisse und Héfen noch Spanische
Namen geblieben sind.

Ich kehre zu der Reise des Hawkins zuriick, der, wie ich
sagte, im Februar des Jahres 1594 von den Falklands-Ilnseln
westwirts zur Magellan’s-Strasse eilte. Seine Durchsegelung der-
selben brachte der Geographie ausser einigen neuen Namen von
Hafen, in die er um Schutz vor Stirmen zu suchen, einlief, nichts
besonders Neues ein. Er benannte einen Hafen ,,Blanches Bay‘,
einen andern ,,Tobias Cove‘, einen dritten ,,Crably Cove*, lauter
Namen, die aus unserer Geographie wieder verschwunden sind.
Doch ist Hawkins’ eigener Name in der Magellan’s-Strasse nicht
ganz unverewigt geblieben. Eine kleine Bai des Feuerlandes in
der Mitte der Strasse, siidlich von Cap Froward, heisst noch jetzt
» Hawkins-Bay“. Die Abenteuer und Unglicksfille, die er auf
seiner Reise bestand, die Schwierigkeiten, die er iberwand, waren
fir den Entdecker selbst sowohl als auch fir seine Zeit merk-
wurdig und interessant genug. In der ersten oder Ostlichen Ab-
theilung der Strasse war seine Fahrt leichter, desto schwieriger in
der westlichen, zwischen hohen Bergen gerade auslaufenden Partie,
die er zum ersten Male mit einem Namen nannte, welcher fur
den langgestreckten Wasser-Canal sehr charakteristisch ist, nach-
her bei den Englindern hiufig wieder vorkommt und auch jetzt
noch besteht. Er nannte sie namlich ,,the long Reach* (,,der
lange Lauf‘). In diesem ,langen Lauf“ wurde er von den Stirmen
zu wiederholten Malen aufwérts und abwarts gejagt, vom Cap
Froward in der Mitte bis Cap Pillares am Ausgange und wieder
zuriick. Seine Leute fassten bald denselben Gedanken, der sich
der Mannschaft des Cavendish und Fenton bemachtigt hatte, nam-
lich, dass es besser sei, nach Brasilien zurickzukehren, und den
nachsten Frihling abzuwarten. ,Aber in solchen Fallen“, sagt
Hawkins, ,,ist es fur Den, der sein Unternehmen durchsetzen will,
am besten, sich die Ohren zu verschliessen, und keinen Strich
breit nachzugeben“*).

Wenn er einen Hafen erreichen konnte, setzte Hawkins seine
Leute an’s Land und unterhielt sie mit Ringen, Scheibenschiessen
und andern Spielen, um ihre triben Gedanken zu zerstreuen und

*) Purchas 1. c. S. 1389."
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sie in Thétigkeit zu erhalten. Ein Mal musste er seine Anker
kappen, ein ander Mal lief er auf einen Felsen und zerbrach
einen Theil seines Kiels, ein drittes Mal riss der Sturm ihm einige
seiner Hauptsegel vom Maste. , Endlich zeigte Gott seine All-
macht und seine gitige Gnade, liess die Weststirme schweigen
und sandte einen ginstigen Ostwind“, mit dem sie dann auf ein-
mal den ganzen ,langen Lauf durchsegelten und in die offene
Studsee hinausfuhren, was schon seit mehren Jahren, seit des
Cavendish erster Reise, Niemandem wieder geglickt war*).
Dartiber, das die westlichen Partieen des Feuerlandes bloss
aus Inseln bestinden, war Hawkins mit Sir Francis Drake ganz
einerlei Meinung. — Er selbst hatte aber keine Gelegenheit, sich
davon so gut wie dieser zu uberzeugen**). Denn er fuhr direkt
laings der Kiste von West-Patagonien nach Chile weiter. Er
begann hier, indem er Schiffe uberrumpelte, zuerst in Valparaiso
und dann an andern Orten Waaren-Magazine plinderte und zer-
storte, dieselbe Carriere, welcher vor ihm Drake und Cavendish
gefolgt waren. Er konnte sie aber nicht so brillant zu Ende
fihren, wie seine bejden glicklicheren Vorginger. Denn die
Spanier, die nun auf ihrer Hut waren, kamen ihm mit einer Flotte
von 6 Kriegsschiffen unter dem Befehl von Don Beltram de Castro
entgegen, griffen ihn und seine 75 Manner und ,Buben“ (boys)
mit einer Uebermacht von 1300 Soldaten an und zwangen
sie nach einer tapferen Vertheidigung zur Uebergabe ***). Die
Englinder verstanden sich jedoch zu derselben nur unter der
Bedingung einer guten Behandlung, und die Spanier, deren
Edelmuth und Menschenfreundlichkeit der verwundete Hawkins
selbst lobt, liessen ihnen diese in vollem Maasse zu Theil wer-
den§). Sein Schiff, mit dem er die Reise gemacht und das er
selbst anfangs ,the Repentance“ (die Reue) getauft hatte, das
aber dann von der Konigin Elisabeth, als sie es vor der Abreise
besucht und seiner hibschen Einrichtung wegen bewundert hatte,

#) 8. tiber dies Alles Purchas 1. c.

**¥) Der Holldindische Verfasser der Brevis narratio navigationum per
fretum Magellanicum in der oben citirten Amsterdamer Ausgabe ‘giebt dies
zwar zu verstehen, indem er sagt, Hawkins sei bei seiner Ausfahrt in die
Siidsee bis zum 560 S, Br. hinab verschlagen worden, und habe daselbst ge-
sechen, dass alles Feuerland dort Inselland sei (,tempestatum vi versus Au-
strum propulsus est ad gradus usque 56, verum insulas plurimas reperuit, con-
tinentem nequaquam®). Davon steht nichts in dem Berichte bei Purchas und
ebenfalls- nichts in den von Hawkins selbst verfassten ,Observations“ ete.
Beide lassen ihn vielmehr gleich nach Chile herumgehen. (8. Purchas 1, c,
pag. 1391).

*#¥) 8. Ultimo viage al Estrecho etc. S, 248.

1) S. Purchas 1. c. S, 1410—1411.
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nthe Dainty“ (der Leckerbissen) umgetauft worden war, wurde
von den Spaniern in Besitz genommen, und jetzt ,La Visitazione“
(die Heimsuchung) genannt. Den Hawkins selbst aber fiihrten sie
zuerst nach Peru, dann nach der Insel Terceira, zuletzt nach
Sevilla und Madrid. Auch hier wurde er weniger als ein Ge-
fangener, sondern, wie er sagt, ,mehr als ein Prinz“ behandelt*),
und darauf nach England entlassen, woselbst er, auf fernere
Seereisen verzichtend, einigen friedlichen Aemtern vorstand, bis
ihn im Jahre 1622 ein plotzlicher Tod hinraffte.

IV, Reisen der Hollander zur Magellan’s-Strasse,
Entdeckung der Le Maire’s-Strasse und die durch sie
hervorgerufenen Fahrten der Spanier.

1) Mahu, Cordes und Weert (1598—1600).

Mit der Niederlage, welche die Spanier dem Hawkins bei-
brachten, geriethen die von Drake eingeleiteten Unternehmungen
der Englinder zur Magellans-Strasse und Siidsee in’s Stocken.
Die erste heroische Bluthe-Zeit ihrer Schifffahrten und ihres Ent-
deckungs-Eifers unter ihrer ,,Jungfrau-Konigin‘ nahm mit dem 16.
Jahrhundert ein Ende. Im 17. Jahrhundert wurde England von
den Konigen aus dem schottischen Hause Stuart regiert, von denen
das Volk sich zu grossen Unternehmungen nicht so sehr inspirirt
fuhlte, und die dasselbe in eine lange Reihe innerer Convulsionen
stirzten. Die grossen Englischen Weltumseglungen hérten nun
vorlaufig fir einige Zeit auf, und die Seethitigkeit, welche noch
im Gange blieb, war hauptsichlich auf Nord-Amerika gerichtet,
wo die Englander nun anfingen, Zufluchtsstitten und Pflanzorte
fir die aus dem unruhigen Vaterlande Flichtenden aufzusuchen.
Cavendish war lingere Zeit der letzte ,,Circumnavigator* der Eng-
linder und Hawkins auch fir lange ihr letzter Magellan’s-Strassen-
und Sidsee-Fahrer.

Dagegen traten nun in beider Hinsicht die in ihren Freiheits-
kampfen gegen die Spanier erstarkten und vom Enthusiasmus fir
ibre Religion und Republik angefeuerten Hollinder in die Fuss-
tapfen der Briten, mit denen sie, so lange Spanien zu furchten
war, in freundnachbarlicher Verbindung standen, deren Rivalen sie
aber nach Spaniens Demiithigung wurden. Sie hatten schon in
den Jahren 1594—1596 verschiedene Expeditionen unternommen
um den Osten Asiens auf einer Nordfahrt um Skandinavien und
Sibirien herum zu erreichen. Auch hatten sie schon im Jahre 1595
pauf dem Portugiesischen Wege* um das Cap der Guten Hoffnung

*) 8. Purchas 1. c. pag. 1417.
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herum nach Ost-Indien Schiffe ausgesandt. Thre Fahrten zur Magel-
lan’s-Strasse und um die Welt begannen schon kurze Zeit nach Ca-
vendish und Hawkins im Jahre 1598 und wurden mit kleinen
Intervallen dreissig Jahre lang fortgesetzt. — Ihre ersten Magel-
lan’s-Strassen- und Sid-See-Fahrten, zu denen sie durch das Bei-
spiel des Drake und seiner Nachfolger veranlasst wurden, und
bei denen ihnen auch Englische Piloten mehrfach die Wege wiesen*),
waren zwar in Bezug auf das unmittelbar vorschwebende Ziel,
die silberreichen Studsee-Hifen der Spanier, eben so erfolglos
wie die letzte Reise der Englinder. Doch erlangten sie dadurch
eine unerwartete Wichtigkeit, dass der Zufall und selbst das sie
begleitende Unglick sowohl zu merkwiirdigen geographischen Ent-
deckungen, als auch zu wichtigen commerciellen und politischen
Verbindungen fiihrten.

Die erste von Hollandischen Kaufleuten und Schiffs-Rhedern
fir die Magellan’s-Strasse und Siudsee ausgeristete Flotte von
5 Schiffen ging unter dem Commando von Jacob Mahu den
27. Juni 1598 von Rotterdam aus unter Segel. Unter vielerlei Aben-
teuern und Wechselfillen kam sie erst nach Jahresfrist bei der
Magellan’s-Strasse an. Da es der erste grossartige Versuch der
Holldnder in dieser Richtung war, so machteh sie bei ihrer Fahrt
mehre zeitraubende Versehen. Der Befehlshaber Mahu starb
unterwegs am Skorbut und der Capitin Simon Cordes iubernahm
statt seiner das Commando. Obgleich der siudliche Winter (April
1599) vor der Thir war, kamen sie doch glicklich bis zur Mitte
der Strasse durch, fanden aber wie viele ihrer Vorgianger grossere
Schwierigkeiten in der westlichen Abtheilung derselben, in dem
von den Englindern so genannten ,,langen Laufe‘‘ (long reach),
Die Nord-West-Stirme rissen die Schiffe von den Ankern, zer-
splitterten ihre Masten und ,,grosse riesige Wilde von 11 Fuss
Linge, welche die starksten Baume ohne Mihe aus dem Boden
zogen und wie Keulen zum Kampfe schwangen‘, versperrten
ihnen den Weg und hinderten sie bei mehren beabsichtigten Lan-
dungen**). Es scheint, dass nicht blos die Schiffe und Steuerleute
sondern auch die Einbildungskraft und die Visionen der Hollander
den Spuren und Fingerzeigen ihrer Vorginger, der Englinder und
Spanier, folgten. Die Schwierigkeiten des Vordringens in die

*) Der Hollinder Sebastian de Weert hatte den Englinder William Adams
und spiter der Hollinder Oliver Noort den Englinder Melis als Hauptpiloten
(chief pilote) an Bord. S. Purchas I S. 81 und 87. Wie zur Magellan’s-
Strasse, so folgten damals die Hollander den Fussspuren der Englander auch
nach Nord-Amerika und auch nach Russland. S. Macpherson’s Annals of
commerce. Vol. II. S. 264.

**) 8. Laét. 1rc. S. 509.
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Stdsee schienen unuberwindlich. Aber die Hollandischen Capitine
liefen in eine Bai der westlichen Partie der Strasse auf der sid-
lichen Seite derselben ein, stifteten hier zu ihrer Aufmunterung und
Kraftigung, ,zu Treue und gegenseitigem Zusammenhalten“, so wie
zum Andenken an ihre Abenteuer, Gefahren und Thaten unter feier-
lichen Eiden einen bruderlichen Bund, den sie ,den Orden des be-
freiten Lowen“ (namlich des befreiten Hollindischen Lowen) nann-
ten*). Das Hauptgelobniss der Briider oder Ritter dieses Ordens
war, dass sie ihr Leben und ihr Alles daran setzen wollten,
die Hollandischen Waffen und Flagge in demjenigen Lande, aus
welchem die Konige von Spanien ihre vornehmsten Krifte und
Mittel zur Unterdrickung Hollands bezogen hitten, namlich in Peru
triumphiren zu machen. Sie wollten mit dem in der Mitte des
grossen Weltthores vollzogenen Akte ihre Oberherrschaft auf diesen
Meeren besiegeln, wie dies fruher die Spanier in demselben Thore
durch Grindung ihrer Festung ,,Philipps-Stadt‘ fir sich ange-
strebt hatten. — Der Bai der Magellan’s-Strasse, in welcher jener
Bund gestiftet wurde, gaben die Hollander den Namen des ,,Ritter-
Busens* (,,Ridders Baye‘) und setzten dann endlich ihr Unter-
nehmen durch, indem sie den Ausgang in die Sudsee erzwangen **).

Kaum hatten die neuen Lowen-Ritter sich dieses Triumphes
einige Tage lang erfreut, so uberfielen sie die furchtbaren Stirme
des Grossen Oceans, ,,der in dieser Gegend besser den Namen
des Wiithenden, als des Stillen haben sollte*, trennten die Flotte
und fihrten ein jedes der funf Schiffe zu verschiedenen Schicksalen
und Zielen.

Das eine, unter dem Commando des Capitans Dirk Gherritz
oder Gueritke,***) wurde wie friher Drake sidwarts, aber noch
viel weiter als dieser, hinabverschlagen und kam ,bis zum 64.
Grade S. Br., unter welcher hohen siudlichen Breite so lange die
Welt stand, bis dahin noch keine Europaische Menschen-Seele ge-
athmet hatte. Er entdeckte hier eine wilde, gebirgige mit Schnee
bedeckte Kuste, die ihm der Kiste des nordlichen Norwegens zu
ahneln schien, und die vermuthlich das im Studen von Amerika
spiter wieder aufgefundene und dann ,,New-South-Shetland‘ ge-
nannte Land, ein Theil der Antarktischen Festlinder war ). —

*) Laét. L c.

*¥) Der Orden wurde in den letzten Tagen des Monats August gestiftet
und den 3. Sept. gelangten die Holldnder in die Siidsee. S. Laét 1. c.

#¥¥) Der Holldndische Verfasser bei Herrera S. 80 nennt ihn Theodorus
Gerardus (Dietrich Gerhard).

1) Diese sehr wahrscheinliche Vermuthung spricht Dumont d’Urville in
seinem Werke: Voyage au Pole Sud etc. aus. Auch auf unseren neuesten
Welt-Karten trigt noch ein Kiistenstrich von ,Siid-Shetland“ oder , Grahams-
Land“ den Namen ,Gerrits-Land“.
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Diese Entdeckung war fir die Geographie nicht wenig bedeutsam,
denn sie zeigte (wenigstens dem Entdecker Gherritz), wie weit
der freie Ocean sich nach Studen erstreckte und wie landfrei die
Meere weit hinaus ringsumher um die Sidspitze von Amerika
waren. Freilich scheinen damals die Geographen noch nicht viel
von dieser Entdeckung gevortheilt oder doch ihr nicht viel Glauben
geschenkt zu haben, denn an ihrem grossen Siidcontinent fest-
haltend, fuhren die Gelehrten und die Kartenzeichner noch
lange fort, ihn bis nahe zu Amerika vorgehen zu lassen. Aller-
dings bestarkte sie Gherritz selbst gewissermassen in diesem
Irrthum, denn er berichtete, es habe ihm geschienen, als ob
die Kuste jenes sudlichen Landes westwarts bis zu den Salo-
mons - Inseln fortgehe*). — Gherritz, dieser Landerentdecker
wider Willen, rettete sich nachher noch aus den eisigen Armen
des Sudpols, fiel aber dafir in die Hinde der Spanier. Er kam
mit Mihe und Noth nach Chile, wo sein Schiff von den Spaniern
genommen, und er selbst, wie friher der Englander Cavendish,
zum Gefangenen gemacht wurde.

Zwei andere Schiffe der Flotte des Cordes wurden -in die
Magellan’s- Strasse zuruckgejagt und ebenfalls nach einiger Zeit
wieder von einander getrennt. Das eine derselben, von dem Ca-
pitan Sebald de Weert commandirt, wurde mehre Monate lang in
jener wilden Strasse umhergetrieben, ohne dass es wieder den
Ausweg finden konnte. Dabei erlangte aber de Weert von allen
Hollandern die beste Kenntniss von der Magellan’s-Strasse, und
wurde fir sein Vaterland der Haupt- Entdecker und Erforscher
derselben. -Seine Darstellungen, Karten und Berichte von der
Strasse dienten in Holland spateren Karten und Schilderungen
fir einige Zeit als Grundlage**). Er hatte darnach zwar die
Freude, ganz unverhofft einer zweiten von Holland ausgesegelten
Flotte unter dem Commando von Olivier de Noort, von der ich
gleich reden werde, zu begegnen. Allein, da er, sein Schiff und
seine Mannschaft sich in einem ganz elenden, gelihmten Zustande
befanden, konnte er von diesem Gliucke nicht vortheilen und statt,
wie er wiinschte, mit dem genannten Noort zur Sudsee zu segeln,
sah er sich zur Heimreise gezwungen.

*) Die oben citirte ,Brevis narratio“ S. 80b.

**) Laét, 1. ¢. S. 509. Unter Anderen rihmten sich noch im Jahre 1640
die Gebriider Blaen in ihrem bekannten Atlas der Welt, dass ihre grosse Karte
der Magellan’s- Strasse von den Aufnahmen des Sebald de Weert herriihre,
Die Phrase auf dieser in "dem genannten Jahre publicirten Karte lautet so:
yDescriptionem hanc novam freti Magellanici nobis communicavit clarissimus 'vir
Bernardus Ioannis Monasteriensis, qui novem menses in peregrinatione hujus
freti impendit sub duce Sebaldi de Waerds.“
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Auch hierbei veranlasste ihn ein Sturm zu einer neuen Ent-
deckung. Bei seinem Austritt aus dem Ostlichen Ende der Magel-
lan’s-Strasse wurde er weit nach Osten hinausgejagt und ,unter
dem 51. Breiten-Grade“ zu einer Gruppe kleiner Inseln getrieben,
die im Nordwesten der von Hawkins entdeckten Malouinen oder
Falklands-Inseln liegen, und die wir jetzt ,,Iason’s-Inseln‘ nennen.
Er selbst oder seine Landsleute, die Hollinder, nannten sie nach
seinem Namen ,,Sebald de Weerdt's Eylanden‘ (die Inseln des
Sebald de Weert) oder auch kurz ,,die Sebalds-Inseln‘. Die
grossen Malouinen, obgleich sie ganz nahe waren, sah Sebald de
Weert nicht. Auch gewannen weder er noch seine Landsleute
eine richtige Vorstellung von dem nachbarlichen Zusammenhange
jener Inseln mit dem ,,Maiden-Island*, welches ja Hawkins (falsch-
lich) unter den 48. Grad der Breite versetzt hatte. Wir sehen
daher auf den meisten Karten jener Zeit und auch noch auf denen
des 17. Jabrhunderts ,,die Sebalds-Inseln‘ (von den Franzosen
,,Isles Sebaldes‘* oder ,,Isles Sebaldines‘, spiater auch ,,Isles
Salvages genannt) ganz allein und vereinsamt in der Gegend
unserer Malouinen figuriren.

Sebald de Weert rettete sich von hier aus mit einem Theil
seiner Mannschaft glicklich, aber in einem hochst traurigen Zu-
stande nach Europa zuruck. 36 Personen kamen mit seinem
Schiffe nach Holland heim, und das war beinahe Alles, was von
der grossen Flotte des Mahu die Heimath wiedersah. Spater
(im Jahre 1602) machte Weert als Vice-Admiral noch eine
Reise nach Ostindien mit der grossen Hollandischen Flotte unter
dem Admiral Wybrand van Warwyk und wurde auf dieser Reise
nach. mancherlei Schicksalen, die uns hier nicht naher angehen,
auf Sumatra ermordet.

Noch merkwiirdiger und folgenreicher fur Holland als Weert’s
Reisen, wenngleich nicht so wichtig fir den uns hier vorliegen-
den Gegenstand der Forderung der Entdeckung des sudlichen
Amerika’s, waren die Schicksale der ubrigen Schiffe der Flotte des
Simon de Cordes.

Der Capitin, welcher mit Weert in die Magellan's- Strasse
zurickgelaufep und dann dort, wie ich sagte, von ihm getrennt
worden war, Balthasar de Cordes, ein Bruder des Simon, kam
wiederum glicklich in die Studsee hinaus, wo er damnn, da er
keinen seiner Genossen fand, auf eigene Hand die Kisten von
Chile besegelte und hie und da besuchte und plinderte. Die Ein-
gebornen des Landes, mit denen er sich in’s Vernehmen setzte,
und die ihn, den Feind der Spanier, als ihren Befreier begrussten,
wollten ihn zu ihrem Konige erwihlen. Balthasar hatte aber
wenig Lust, diese Rolle zu spielen und segelte quer iber die
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Sudsee zu den Molucken. Die Portugiesen nahmen ihn hier zwar
gefangen und fihrten ihn nach Malacca*), aber er hatte doch
seinen Landsleuten zuerst den westlichen Weg zu jenmen Inseln
gezeigt, die den Hollandern spiter bis auf unsere Tage herab so
reichen Gewinn bringen sollten.

Einen noch merkwiirdigeren Weg. zeigten denselben Hollin-
dern die ibrigen beiden Schiffe, die unter dem Admiral der ganzen
Flotte Simon de Cordes und dem Vice-Admiral Gerard van Beu-
ningen standen, und die sich einige Zeit nach der Zerstreuung
der Schiffe an der Kuste von Chile glicklich wieder zusammen-
fanden, und dann von da aus nach Ausiibung einiger Feindselig-
keiten gegen die Spanier uber den Stillen Ocean hiniiber nach
Asien ihren Cours nahmen. Auch sie wurden unterwegs noch
wieder von einander getrennt. Unter dem 27. Grade S. Br. uber-
fiel sie ein Sturm, in welchem am 24. Februar 1600 der Admiral
Simon de Cordes verschwand, ohne dass man je im Stande ge-
wesen ist, etwas uber sein Schicksal zu erfahren*¥),

Beuningen dagegen wurde mit seinem Schiffe an die Kiisten
von Japan verschlagen, wo er im Jahre 1600 mit nur sechs dienst-
fahigen Matrosen im Hafen Bungo auf der Insel Kiusiu einlief,
und mitsammt seinem Schiffe und seiner Mannschaft von den
Japanern gefangen genommen wurde. Sein englischer Pilot Adams,
den der Kaiser von Japan zu sich kommen liess, erlangte aber
durch seine Kenntnisse, seine verninftigen Rathschlige und seine
dem Kaiser angenehme Personlichkeit einen so grossen Einfluss
bei demselben, dass man sein Auftreten als das erste Samenkorn des
lang blihenden Handels und der Bedeutsamkeit der Hollander in
Japan betrachten muss. Adams, den zwar der Kaiser von Japan
selber nie nach Europa entlassen wollte, erwirkte doch seinen Ge-
fihrten und Landsleuten die Erlaubniss zur Heimkehr. Sie und der
Vice-Admiral Beuningen durften mit einem Japanischen Schiffe zu den
Molukken gehen, wo sie ein Hollindisches Geschwader vorfanden.
Beuningen wurde auf demselben als Commandant eines der Schiffe
angestellt, nachher aber in einer Seeschlacht mit den Portugiesen
bei Malacca getodtet. FEinige wenige seiner Leute kehrten jedoch
spater nach Holland heim und missen demnach eigentlich als die
ersten Hollandischen Weltumsegler betrachtet werden. — Der be-
sagte Adams starb spater im Jahre 1620 in Japan **¥),

#) 8. die Brevis Narratio 1. ¢. Fol. 80a.
*%) 8. seine Biographie von Eyries in Michaud ,Biographie Universelle“
Vol. IX. pag. 196.
**%) S. seine Biographie von Eyries in Michaud ,Biographie Universelle
Vol. I. pag. 152.
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Die Schicksale dieser ersten Hollindischen Expedition zur
Siidsee auf dem Westwege durch die Magellan’s-Strasse waren also
sehr mannigfaltig und in der That einzig in ihrer Art. Die Ritter
des Hollindischen Lowen-Ordens wurden von der Magellan’s-
Strasse aus, so zu sagen, uber die ganze Welt nach Osten, Suden,
Westen und Norden zerstreut und verbreiteten den Samen der
Hollandischen Welt- Kenntniss und Handels- Verbindungen. Die
Resultate und Ergebnisse dieser Zerstreuung waren in Kurzem
folgende: Grindliche Erforschung der Magellan’s-Strasse fir die
Hollinder, — Entdeckung der Sebalds-Inseln, — Erreichung des
64.° S. Br. und der Antarktischen Festlande, — Ankniipfung der
Hollandischen Handels-Verbindungen mit Japan, und mit den
Molukken auf dem Westwege.

Eine Bai auf der Nord-Kuste der Magellan’s-Strasse nord-
westlich von Cap Froward erhielt den Namen , Bahia de Cordes®.
Sie figurirte, noch lange an diese Expedition erinnernd, auf den
Holldndischen sowohl als auf den Spanischen Karten der Strasse*).
Auch jene ,Ritter-Bai“, in welcher die Hollander ihren merk-
wirdigen Lowen-Orden stifteten, wurde noch hiufig auf Hollandi-
schen und Spanischen Karten, auf letzteren ,Bahia de los Caval-
leros“ genannt, verzeichnet. Auf den heutigen Englischen See-
Karten scheinen aber beide Namen verschwunden zu sein.

2) Olivier van Noort (1598).

Die zweite Expedition der Hollander zur Magellan’s- Srasse,
welche zugleich die erste glicklich durchgefuhrte Hollindische Welt-
Umseglung war, wurde wie die erste vorzugsweise von Rotter-
damer Kaufleuten ausgerustet und lief wie die vorige von Goere
bei Briel aus der Mundung der Maas aus. Dieser kleine Hafen
Goere und die Maas-Mundung spielten eine Zeit lang dieselbe
Rolle in der Schifffahrt der Holldnder, wie der Hafen San Luecar
und die Guadalquivir-Mindung in der der Spanier.

' Die kleine aus vier Schiffen bestehende Flotte ging kurze
Zeit nach der ersten im September 1598 unter dem Commando des
berihmten vierten Weltumseglers Olivier van Noort ab. Sie
hatte, wie die vorige, einen Englischen Piloten, der friher mit
Cavendish gesegelt war, an Bord. Nach den Abenteuern, welche
die Englischen und Hollandischen Weltumsegler an der afrikani-
schen Kuste mit Negern und Portugiesen gewohnlich zu bestehen
hatten, und nachdem er zwei Mal aus der Nachbarschaft Afrika’s
zur Kiiste Brasiliens iuber die ganze Breite des Atlantischen Oceans

*) Unter andern z. B. anf der Karte des spiiter noch zu erwdhnenden
Spanischen Seefahrers Nodal vom Jahre 1621.
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hiniiber und heruber verschlagen war*), kam Noort mit seiner
Flotte im September 1599 in Port Desire an der Patagonischen
Kiste an. Seit der Entdeckung dieses Hafens durch Cavendish
scheint derselbe den Englischen und Hollindischen Magellan’s-
Strassen-Fahrern, eben so wie einst den Spaniern der von Magellan
entdeckte St. Julians-Hafen, als die gewohnliche Ruhe- und Aus-
setz-Station fir die ,Strasse“ gedient zu haben. Er ist daher auch
auf den hollindischen Karten, so namentlich auf der Karte, welche
Noort’s Reiseschilderung begleitet, als ein ausserordentlich grosser
und tief eindringender Meerbusen gezeichnet.

Nach viermonatlichen Kéampfen mit Stirmen und Widerwir-
tigkeiten aller Art gelang es dem Noort gegen Ende Februar
1600 durch die Magellan’s-Strasse in die Siidsee hinauszukommen.
Er umsegelte alsdann weiter die ganze Welt und kehrte im
August 1601 nach Holland zurick. Seine Reise hatte indess fast
keine interessanten geographischen Entdeckungen zur Folge*¥),
obwohl sie als die erste Hollindische Weltumseglung und als die
vierte Weltumseglung uberhaupt eine grosse Rolle spielte und
hiufiger genannt wurde als die Fahrten des Cordes und seiner
Gefahrten, die, wie ich zeigte, fir Geographie und Handel weit
interessanter und erfolgreicher waren. ’

Nur einige wenige Héfen in der Magellan’s-Strasse erhielten
auf Noort’s Reise Hollindische Namen, die sich fir lingere Zeit
in der Geographie dauernd festsetzten., So die , Olivier’s-Bay“ im
Nordwesten von Cape Froward, in welcher Noort etliche Wochen
vor Anker lag, und an die noch heutigen Tages unser ,Cape
Holland“ erinnert. So auch die , Mauritius-Bay“ und die ,Guysen-
Bay“ auf der sudlichen Seite der Strasse. Die ,Guysen-“ oder
»Bettler-Bay“, die man noch auf vielen spiteren Karten findet,
wurde ‘8o genannt, weil in ihr der wegen Verritherei und Meu-
terei angeklagte und verurtheilte Vice-Admiral Noort’s, Jacob Claesz,
mit einem Brodsack und etwas Wein an’s Land gesetzt und seinem
traurigen Schicksal tberlassen wurde. Die Strafgerichte iber ungehor-
same und verratherische Vice-Commandanten haben sich seit Ma-
gellan’s Zeit fast bei allen Schifffahrten nach Patagonien wiederholt.

3) Spilberg (1614).

Den Schluss der Reihe der nur mit Hilfe der Magellan’s-
Strasse ermoglichten Umseglungen Amerika’s und der Erde, die
der grosse Portugiese in Spanischen Diensten vor 100 Jahren

*) Brevis Narratio bei Herrera 1. c. Fol. 80a.
*¥) 8, Bougainville, Discours préliminaire. 8. 2.; cf. Relacion del ultimo
viage ete. pag. 255.
Zeitachr. d. Gesellsch, f. Brdk, Bd. XL 29
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angefangen hatte, machte ein Deutscher in Holldndischen Diensten
im Jahre 1614, Namens Georg Spilberg, von den Hollindern
,»Spilbergen* geschrieben.

Diese ,letzte Reise durch die Magellan’s-Strasse“*) war so
kurz und glicklich wie die allererste. Die beiden ersten Hollin-
dischen Reisen mochten in Bezug auf die pecuniiren Vortheile
den Erwartungen der Rheder wenig entsprochen haben. Auch
hatte Spanien im Jahre 1604 mit England einen Frieden und im
Jahre 1609 mit Holland einen zwolfjahrigen Waffenstillstand ab-
geschlossen. Es trat daher in den See-Unternehmungen eine Pause
von 15 Jahren ein. Mittlerweile (im Jahre 1602) hatten aber
die Hollander ihre grosse und bald michtige Ostindische Com-
pagnie gestiftet und jhre Augen auf ganz Amerika geworfen,
bereits auch an mehren Punkten dieses Continents sowohl im
Norden am Hudson- Flusse (in Neu-Belgien, dem jetzigen Staate
Neu-York), als auch an den Kisten von Guyana und von Bra-
silien festen Fuss gefasst. Sie wollten nun Amerika auch wieder
im Suden umzingeln und ihre Erb-Feinde, die Spanier, mit denen
sie trotz des abgeschlossenen Waffenstillstandes bald wieder in
Conflikt gerathen waren, mit erneuter Kraft in der Sudsee an-
greifen. Sie liessen daher — es geschah auf Veranlassung der
Hollandisch- Ostindischen Gesellschaft **) — eine Flotte von 6
Kriegsschiffen ausriisten und sandten dieselbe den 8. August 1614
unter dem Commando des besagten Deutschen-Georg Spilberg, der
schon fruher eine Flotte auf dem Ostwege um Afrika herum nach
Ostindien gefihrt hatte, zur Magellan’s-Strasse ab.

Spilberg durcheilte die Strasse trotz der Schwierigkeiten, die
ihm seine oft widerspenstigen Mannschaften bereiteten, in der
kurzen Zeit von 89 Tagen (vom 28. Mérz bis 6. Mai 1615).

Eben so glicklich, geschickt und muthvoll wie in dieser Meer-
enge zeigte er sich auch auf den Gewéassern des Stillen Oceans,
wo er eine Spanische Kriegsflotte unter dem Commando des Don
Rodrigo de Mendoza angriff, zum Weichen brachte und darnach
an den Kiisten von Chile und Peru Schrecken und Zerstorung
verbreitete. Er ging von Amerika nach Asien hiniber, wo er
Dinge erlebte und verrichtete, die uns hier nicht weiter inte-
ressiren, und kam dann nach drei Jahren (im Juli 1617) mit
fast allen Schiffen, mit denen er ausgesegelt war, um das Cap
der Guten Hoffnung herum nach Holland zuriick, welches Glickes

¥) »Ultima navigatio per Fretum Magellanicum“ nennt sie Last 1. ec.
S. 512. Man muss diesen Ausdruck natiirlich dahin verstehen, dass es die letzte
der Reisen war, die nothwendig durch diese Strasse, als den einzigen damals
bekanuten westlichen Weg zur Siidsee, angestellt werden mussten.

**) Laét. 1 ¢ 8. 512
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sich bisher noch kein Magellan’s-Strassen-Fahrer und kein Welt-
umsegler hatte riubmen koénnen.

4) Le Maire und Schouten (1615—1617).

Die Magellan’s-Strasse schien durch die Reise Spilberg’s, der
da zeigte, wie gut man sie unter Umstanden und bei einiger Ge-
schicklichkeit benutzen konne, von Neuem an Wichtigkeit gewinnen
zu sollen. Aber ihre ganze welthistorische Bedeutung wurde gleich
darauf durch die berihmte Entdeckung, welche die Hollinder Le
Maire und van Schouten machten, fast ganz in Schatten gestellt,
da in Folge derselben eine andere Weltstrasse mit ihr in Con-
currenz trat, welche viel grossere Bequemlichkeit verhiess.

Die ersten Entdecker und Befahrer der Magellan’s-Strasse und
mit ihnen fast alle Geographen der Zeit hatten, wie ich sagte,
angenommen, dass das Land im Suden derselben einem grossen
sidlichen Continente angehore. Wie die von Magellan gesehene
»Tierra del Fuego“, so hielt man auch das von Hawkins ent-
deckte ,Maidenland“ (die Falklands-Inseln) und auch das Land,
welches Drake im Suden des westlichen Ausgangs der Magellan’s-
Strasse erblickt hatte, das sogenannte , Sir Francis Drake’s-Land ¢
fur Theile dieses Continents, den man westwarts bis Neu-Guinea
und Neu-Holland fortlaufen, in einer breiten Ausdehnung den
Siud-Pol rings umher umschliessen, und wie der Sudspitze von
Patagonien, so auch den Siudspitzen Asiens und Afrika’s nahe tre-
ten liess. Man nannte dieses phantastische Riesen-Land ,,die grosse
Terra Australis® oder auch wohl die ,Regio Magellanica“, wie
Mercator sagt: ,ab ejus inventore“ (von seinem Entdecker). Man
schmiickte es mit einer Menge aus der Luft gegriffener Busen,
Vorgebirge und Flisse, die jeder Geograph, so zu sagen, auf seine
Weise darstellte und benannte. Gerard Mercator z. B. versetzte
in die Nahe der Gegend, wo dieser Continent America berihrte,
im Stdosten der Magellan’s-Strasse einen grossen Busen, den er
den ,Golfo di San Sebastian“ nannte. In diesen Busen liess er
mehre Flisse ausstromen, von denen er einen ,Rio dolcissimo“
nannte. Im Studwesten der Magellan’s-Strasse hatte er einen
ahnlichen Busen, den er ,Archipelago Minore“ nannte. Diese
Namen kommen auf vielen vor dem Jahre 1600 angefertigten
Karten vor, neben ihnen auch der von Magellan auf der Sudseite
seiner Strasse entdeckte und benannte Berg ,,Campana de Roldan‘
(unser Mount Sarmiento).

Der Glaube an diesen sidlichen Continent in der Nahe von
Stidamerika war nun in der letzten Zeit durch die Schifffahrten der
Englinder und Holldnder (wenigstens bei denen, welche die Berichte
uber diese Fahrten studirt hatten) sehr erschiittert. Dass das

20%
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Feuerland wenigstens eine Halbinsel sei, so viel stand schon gleich
von der ersten Entdeckung her fest, denn man musste wohl gleich
beim Ein- und Ausgange bemerken, dass die Kiisten auf beiden
Seiten zuruckwichen. Je ofter die Magellan’s-Strasse befahren
wurde, desto haufiger ereignete es sich, dass Schiffe beim Aus-
und Eingange in die Strasse durch Stirme sudwirts von
ihrem Course verschlagen wurden. Es wurde dabei immer mehr
Ocean, immer weniger Land im Siden Amerika’s erkannt, und
das Feuerland musste sich mehr und mehr halbinselartig ab-
16sen. Man kann dies allméhlige Inselwerden des Feuerlandes
auf den Karten des 16. Jahrhunderts von Stufe zu Stufe verfolgen.
Auf den alteren Karten, (z. B. auf denen von Munster) ist das
Feuerland noch ganz in dem stidlichen Festlande so zu sagen ver-
wachsen und zeigt noch wenig Tendenz zur Trennung und Iso-
lirung. Dagegen stellt es sich auf den am Ende des Jahrhunderts
von dem jungen Mercator herausgegebenen bereits als eine lang-
liche und ein wenig geloste Halbinsel dar.

Dass das Feuerland nicht Continent, sondern eine Gruppe
von Inseln sei, fing man zuerst an bei seinem Westende zu ahnen.
Hier hatte schon. Magellan selbst mehre Nebenarme eindringen
sehen und die Vermuthung -aufgestellt, dieselben mochten wohl
ganz zum Sudmeere hinauslaufen. Andere Seefahrer hatten dies
bestatigt. Namentlich aber erhob es der Englinder Drake zur
Gewissheit. Er wurde bei seinem Auslaufen aus der Magellan’s-
Strasse (im Jahre 1578) bis zum 57%° S. Br. verschlagen und
ging hier an einer inselreichen Kiste vor Anker. Die ersten
Berichterstatter iber Drake und ihnen folgend die ubrige Welt
hielten diese Kiiste zwar fir einen Theil des Grossen Sidlandes.
Aber Drake selbst that dies nicht. Er war vielmehr seiner Seits iiber-
zeugt, dass er auf der Sidwestkiste des Feuerlandes gewesen sei
und dass er hier gegen Siden einen weit ausgedehnten Ocean
vor sich gehabt habe. Er glaubte auch, dass er die sidlichste
Spitze alles Festlandes von Amerika erreicht habe, und.sprach
diese Ueberzeugung gegen Andere, namentlich z. B. gegen den
Englischen Seefahrer Hawkins aus, der dies in seinem Reise-
berichte erzahlt*).

Im Jabre 1599 wurde, wie ich oben zeigte, auch Dierk
Gueritke, einer der Capitine des Simon de Cordes, sogar bis zum
64. Grade S. Br. hinab verschlagen, ohne dass er bis dahin irgendwo
Land gefunden hatte. Erst unter der besagten Breite stiess er,
wie gesagt, auf ein sudliches Festland, unser heutiges ,New-
South-Shetland“. Zwischen diesem Lande und Amerika im Nordeu

*) 8. Purchas, 1. ¢. Tom, IV, S, 1391.
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sah er aber iberall freies Wasser. New-South-Shetland liegt nicht
nur sehr weit sudlich vom Feuerlande, sondern zugleich auch
mehre Grade ostlich von demselben. Da bekanntlich im Suden
Amerika’s die Sturme und auch die Meeres- Stromungen meistens
aus Westen und Nordwesten kommen, so ist es daher natirlich,
dass Gueritke nach Siden und zugleich auch nach Osten verschlagen
wurde, und dass auch Drake weit ostwarts herum kam. Jener
herrschenden Luft- und Wasser - Bewegungen wegen, sage ich,
musste die Entdeckung der Isolirung des Feuerlandes und der
Existenz eines freien Oceans im Siuden Amerika’s, so wie die
Nichtexistenz des grossen Continents zuerst von Westen oder vom
Stillen Ocean her gemacht werden.

Anders war dies auf der Ostseite. Hier biegt sich erstlich
die Kiste des Feuerlandes, nachdem sie von der Magellan’s-Strasse
eine kurze Strecke nach Suden gerichtet ist, wieder ganz nach
Osten herum, und stellt sich den von Norden Herabsegelnden
als eine Barriere gegen Siden dar. — Man musste hier also
linger an ein Verschlossensein der Meere glauben. Dazu kam
noch, dass die Schiffe, die an der Kiiste von Patagonien zur Magel-
lan’s-Strasse hinabfuhren sich immer moglichst nahe am Lande
hielten. Erstlich weil langs ihr der geradeste Weg dahin fiihrte,
und dann weil sie immer, bevor sie sich in die stirmischen Ge-
wiasser der Strasse und dann in die endlosen Wasserwisteneien
der Sudsee hinauswagten, noch einmal in einen der dort bekannten
Hiéfen (St. Julian oder Port Desire, oder Santa Cruz) einzulaufen
winschten, um sich mit dem nothigen frischen Wasser, Holz,
Fischen, Pinguinen etc. zu versehen, und um ihre Schiffe auszu-
bessern. Sie unternahmen daher nicht haufig solche weiten Ausgriffe
nach Osten und Studosten, wie sie deren am andern Ende der
Strasse zuweilen zu machen von den Weststirmen gezwungen
wurden. Aber wenn auch das Sud-Ost-Ende des Feuerlandes mit
einem weiten grossen Continente zusammenhingen sollte, so musste
doch nach den Fahrten des Drake und des Hollinders Gueritke
Jedem, der von den durch sie erforschten Geheimnissen Kennt-
niss nahm, klar werden, dass jenes Ost-Ende wenigstens nur
ausserst schmal sein durfe, dass es hochstens nur eine Lander-
bricke oder einen Isthmus vorstelle, und dass dieser Isthmus
daher irgendwo von einer Strasse durchbrochen sein konne.

In Amsterdam gab es im Jahre 1614 einen rithrigen
Kaufmann, Namens Isaac Lemaire*), den seine grossen Verbin-
dungen und Kenntnisse in Stand setzten, solche Studien anzustellen.

*) Sein Landsmann Laét 1 c. S. 514 nemnt ihn einen ,mercator im-
primis industrius®.



442 J. G. Kohl:

Auch waren besondere Umstinde vorhanden, welche ihn dazu
reizten, die Auffindung eines zweiten oceanischen Thores im Siiden
von Amerika zu betreiben. Es war seit Columbus Zeiten in
Europa ein alter Grundsatz, dass Jeder, was er entdeckt habe,
auch fir sich beniitzen dirfe und solle. — Die Hollandisch-In-
dische Compagnie hatte nun auf ihre Kosten die Magellan’s-Strasse
fir Holland entdeckt und eréffnet. Sie wurde dafir durch ein
Privilegium auf alleinige und ausschliessliche Benutzung dieses
Thores zu Sudseefahrten belobnt. Die General-Staaten ver-
boten allen ihren Unterthanen, welche jener Compagnie nicht an-
gehorten, die Befahrung der Magellan’s-Strasse. Solche Privilegien
sind fir die Ausgeschlossenen gewohnlich ein Reiz zu Anstren-
gungen geworden, besonders wenn man ihnen fir ihre etwaigen
neuen Entdeckungen ahnliche Vortheile verhiess, wie ihren Vor-
gingern fir die alten. Dies letztere thaten die General-Staaten.
Fast gleichzeitig mit jenen die Magellan’s-Strasse verschliessenden
Edikten, erliessen sie andere, in denen sie ihren Unterthanen
neue Entdeckungen empfahlen, indem sie ihnen versprachen, dass
jeder, der neue Linder, Inseln und Wege auffinde, das Recht
haben solle, dieselben fiir sechs Schifffahrten ganz und gar allein
zu benutzen, und dass jeder, der vor Beendigung dieser sechs
Schifffahrten dieselben Entdeckungen benutze, an den Entdecker
50,000 Hollindische Dukaten bezahlen und eine Confiscation
seiner Schiffe und Giter gewartigen solle *).

Jener Isaac Lemaire in Amsterdam brachte nun mit mehren
andern in der Stadt Hoorn etablirten Kaufleuten eine Verbindung
zu Stande, die sich ,Australische Compagnie“ nannte, und die
auf eigene Kosten zwei Schiffe ausrustete, von denen das eine
» Eendragt“ und das andere ,Het Hoorn“ (das Horn) hiess**). Sie
stellten an die Spitze dieser kleinen Flotte zwei erfahrene See-
leute, den Wilhelm Cornelis Schouten, als ,Schiffsfihrer¢ und
den jungen Jacob Le Maire, den Sohn jenes alten Kaufmanns
Isaac Le Maire, als kaufmannischen Hauptagenten und als ,Prasi-
denten “ **¥),

¥) Dieses ,, Privilegium sive Beneficinm concessum omnibus iis, quorum
opera et studio novae Regiones, Portus, Insulae ac Viae detegentur, findet
sich vor der ,,Descriptio navigationis Australis* in dem Anhange zu Herrera’s
Descriptio Indiae Occidentalis. Amstelodami 1622.

*¥) S, hierfiber die Vorrede ,ad benevolum lectorem* zu der citirten Navi-
gatio Australis.

#+%) Wie gewOhnlich sind nach Beendigung der Reise Eifersiichteleien und
Streitigkeiten zwischen den Anfithrern der Expedition und ihren Freunden aus-
gebrochen. Der ,, Schiffsfiibrer Schouten liess zuerst einen Reisebericht ver-
offentlichen, in welchem er sich nicht nur als den eigentlichen commandirenden
Befehlshaber der Expedition, sondern auch als denjenigen darstellte, der zuerst
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Der Zweck der Expedition war ausdricklich auf die Ent-
deckung einer neuen Strasse im Siden der Magellan’s-Strasse ge-
ri¢htet, und die neue Le Maire-Strasse ist mithin eben so planmissig
und nicht zufallig aufgefunden, wie die Magellan’s-Strasse selbst*).

In der Mitte des Juni 1615 stachen Schouten und Le Maire
vom Texel in See, versehen mit einem ihnen vom Statthalter der
Niederlande, dem Prinzen Moritz von Nassau, ausgestellten Em-
pfehlungsbriefe (,Litterae fiduciariae“) an alle Kaiser, Konige,
Herzoge, Firsten, Republiken und Gouverneure der Welt**).

Am Ende December desselben Jahres erreichten sie den
sudlichen Theil von Patagonien und erholten sich hier bei dem
gewohnlichen Stationsplatze der Englinder und Hollander in dem
Port Desire. Sie hatten also, was bisher selten geschehen war,
die ganze Lange des Atlantischen Oceans in der kurzen Zeit von
6 Monaten durchschifft. Ihre Vorginger brauchten dazu meistens
drei viertel- oder ein volles Jahr. Beim Repariren und Kalfatern
ihrer Schiffe im Port Desire gerieth eines derselben, die kleine
Yacht ,Het Hoorn“, in Brand und es blieb von ihr nichts ubrig
als einige Silber- und Gold-Klumpen und eiserne Gerathschaften,
die sie mit sammt den Offizieren und der Manuschaft an Bord
der Eendragt nahmen***), Mit dieser allein setzten sie die Reise
fort und verliessen den ,Hafen Desire“ den 12. Januar 1616,
gelangten also in die Umgegend des Feuerlandes gerade in der
giinstigsten Jahreszeit, der Mitte des dortigen Sommers. TIhrer
Absicht gemiss hielten sie sich von vornherein mehr 0stlich,
wie vor ihnen De Weert dasselbe zufillig und vom Winde ge-
no6thigt gethan hatte und bekamen daher die ,Sebaldus de Weerts-

die Idee und den Plan zu derselben angegeben habe, und dem auch der ganze
Ruhm der erfolgten Entdeckung gebfihre. Dagegen liessen die Rheder bald
darnach einen andern Bericht erscheinen, in welchem die ganze Ehre der ersten
Ausarbeitung des Reise- und Entdeckungsplanes dem Vater Isaac Le Maire, und
die Ehre der Ausfihrung und Entdeckung selbst dem Sohne Jacob Le Maire
gegeben wurde. Letzterer wird darin als der eigentliche ,,Praefectus* der beiden
Schiffe ,,Concordia und ,,Cornu, Schouten aber nur als der ,,Capitin des
Schiffes Concordia® (non nisi Naucleri munus obiit in navi Concordia) darge-
stellt. S. die Vorrede ,,ad benevolum lectorem zu der oben citirten ,,Navigatio
Australis. Ich bin im Obigen der Ansicht und Darstellung des unparteiischen
Lagt gefolgt.

*) 8. Speculum Orientalis Occidentalisque Indiae Navigationum. Lugd.
Batav. 1619. pag. 121.

*¥) 8. diese Litterae fiduciariae vor der Fol. 46 der Navigatio Australis 1. c.
Auch aus diesem Empfehlungsschreiben geht hervor, dass Jacob Le Maire etwas
mehr an Bord der Flotte gewesen ist, als ein blosser ,, Kaufmanns-Commis®, wie
ihn Einige genannt baben. Er wird darin vom Prinzen Moritz ,Noster Capi-
taneus Iacobus Le Maire* angeredet, und das Schreiben scheint sogar blos an
ihn, und nicht auch an Schouten gerichtet zu sein. —

*#¥) Navigatio Australis 1. c. pag. dda.
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Inseln® in Sicht. Von da an gingen sie nach Sudsudwesten hinab
in der Hoffnung, so ihre gesuchte neue Studstrasse (,Australes
angustias“) zu finden. Sie stiessen alsbald auf die lange ostliche
Spitze des Feuerlandes, die ihnen als eine hohe nach Osten ge-
streckte Barriere entgegentrat. Sie hatten die See-Karte von
einem Wilhelm Johansen bei sich, nach welcher der herrschenden
Meinung gemiiss jene Barriere noch ferner im Osten mit anderem
Festlande zusammenhangen sollte. Anfangs konnten sie des Landes
Ende im Osten noch nicht absehen. Als sie aber noch etwas
weiter ostwérts fuhren und der Kuste selbst zugleich niher ruckten,
entdeckten sie einen breiten Einlass, aus dem die Gewasser aus
‘Westen mit hohen Wellen und Fluthen und mit grosser Gewalt
hervordrangen, so dass ihr kleines Schiff zwischen den Wasser-
bergen fast ganz begraben wurde *). Bei wiederholten Sondi-
rungen fanden sie in diesem Einlasse eine ausserordentliche Tiefe
und zugleich ein grosses Gedringe von ein- und auspassirenden
Walfischen. Aus diesen Umstinden schlossen sie, dass derselbe
ein vom Atlantischen zum Stillen Meere durchgehender Canal
sein miusse, so wie einst Magellan dasselbe aus ganz &hnlichen
Erscheinungen und Beobachtungen beim Eingange zu seiner Strasse
geschlossen hatte.

Am 25. Januar segelten sie sudwirts in den Canal ein, wo-
bei sie sowohl im Osten als im Westen hohe, wilde, schroffe Kiisten
zur Seite hatten. Innerhalb der Enge wurde die Stromung so
stark, dass sie dieselbe sogar mit lebhaftem und gunstigem Winde
kaum tberwinden konnten. Auch fanden sie noch mitten in der
Strasse das Meer 50 Klafter tief und blickten sidwirts in ein
weites nirgends begrinztes Gewasser hinaus.

Jetzt gewannen Alle die fast sichere Ueberzeugung, dass sie
eine Strasse, einen grossen und wichtigen Communications-Weg
des Welt- Verkehrs, eine ,Regia Via“ (einen Konigs-Weg), wie
sich ihr Bericht ausdriickt, gefunden hitten. Sie fihlten sich von
Freude ergriffen, dankten Gott und mit allgemeiner Beistimmung
wurde beschlossen, das Land im Westen zu Ehren des Prinzen,
der sie mit officiellen Empfehlungsschreiben versehen hatte, ,Mauri-
tius-Land“ und das im Osten ihren General-Staaten zu Ehren
»Staaten-Landt* zu nennen. Der Strasse selbst scheinen sie jetzt
noch nicht gleich einen Namen gegeben zu haben, Die Berge
der Kiisten zu beiden Seiten waren hoch und mit Schnee bedeckt.
Sie schienen aber Hifen zum Einlaufen zu gewihren, besonders
das Staaten-Land. Noch ehe es am 25. Januar dunkel wurde,

*) Ich folge hier in meinen Ausdriicken iiberall dem Berichte der Navi-
gatio Australis.
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konnten sie sehen, dass sich dieses Staaten-Land gegen Osten so
weit ausdehnte, wie nur die Blicke reichten*). Sie glaubten daher,
dass es der Anfang oder Ausliufer eines andern grossen Conti-
nents (des supponirten grossen Sud-Continents) sei**).

Als es aber Nacht geworden war, fihlten sie ihr Schiff ge-
waltig arbeiten und von sehr grossen Wogen hin- und herge-
schaukelt, und sie schlossen daraus, dass sie sich schon, wie es
wirklich der Fall war, auf den freien Gewassern des Siud-Meeres
befinden. Sudwestwarts weiter fahrend, entdeckten sie in den
folgenden Tagen mehre Inseln, die vor der siidlichen Kiste des
Feuerlandes lagen, und die sie zu Ebren des grossen Staatsan-
walts Tan van Oldenbarnevelt, ,die Barnevelts-Eilande“ nannten.
Von diesen Inseln in sudwestlicher Richtung weiter lavirend, hatten
sie nach Suden stets den weiten Ocean vor sich, erblickten aber
am 29. Januar im Norden ein hohes nach Suden hervorragendes
Vorgebirge, das ihnen aus einem einzigen hohen Berge mit be-
schueiten Spitzen und mit zerrissenen und zerklifteten Abhéngen
zu bestehen schien. Sie glaubten, dass es der sudlichste Punkt
und Bergpfeiler aller nordwarts liegenden Léander und Inseln der
Tierra del Fuego und ganz Amerika’s sei, und gaben ihm den
Namen ,Het Kaep van Hoorn“ zu Ehren der Stadt Hoorn, aus
welcher Capitin Schouten und die Mehrzahl ihrer Rheder, so wie
auch einige ihrer Reisegefihrten gebiurtig waren. Sie bestimmten
die Lage des Caps auf 57° 48‘ S. Br., was freilich ein ziemlich
grosser Irrthum war, da das Cap Hoorn in der That gerade in
56° S. Br. liegt. Sie erkannten damals auch noch nicht, dass das
Cap Hoorn bloss die sudlichste Spitze einer kleinen Insel sei.
Weil sie diese stdlichste Partie Amerika’s nur von ferne sahen,
erschien ihnen der ganze dortige Insel-Archipel als ein zusammen-
héngendes Ganze.

Thr Vorricken nach Westen war langsam und schwierig, denn
schon damals machten sie die Entdeckung, dass in diesen Meeres-
gegenden die Westwinde vorherrschten, eine Erfahrung, die spater
so viele ihrer Nachfolger haufig genug zu bestitigen das Ungliick
hatten. Auch wunderten sie sich uber die Verschiedenheit des
Klimas und Himmels, die beide sehr rauh und tribe waren, und
darin mit dem Klima und Himmel auf der Ostseite bedeutend
contrastirten **¥),

*) Ordinum terra, quoad longissime oculorum radii pertingere poterant;
versus Volturnum expaciebatur.” Navig. Austr. pag. 56a.

*¥) In dieser Weise, als die Spitze eines grossen Continents, ist das Staaten-
land unter andern auf der kleinen Karte dargestellt, welche Jacob Le Maire auf
dem der Navigatio Australis vorgesetzten Portrait in der Hand hilt.

**¥%) 8. Navigat. Aust. pag. 56 b.
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Gegen West- und Nordwestwinde lavirend kamen sie am 3.
Februar bis zum 59° S. Br. hinab*), und dann mit einer Schwen-
kung nach Westen und Nordwesten bis zur Breite der Magellan’s-
Strasse hinauf. Da sie bis dahin ihr ,Moritz- und Staaten-Land*
und ihr ,Cap Hoorn“ im Norden gelassen hatten, vor sich aber
nirgends mehr weder im Westen noch im Suden Land sahen, so
schlossen sie nun mit volliger Sicherheit, dass sie sich im
Stillen Ocean befinden, und zwar in der Abtheilung desselben,
in welche schon Drake und Gueritke hinabverschlagen waren, dass
sie mithin ganz gewiss auf der Westseite Amerika’s angelangt
seien, und dass also jene Strasse, die sie durchfahren hatten, ein
Canal sei, welcher den Ostlichen und westlichen Ocean verbinde.

Erst jetzt gaben sie sich einer von keinem Zweifel mehr ge-
tribten Freude hin. Die Commandeure liessen der Mannschaft
doppelte Rationen austheilen und veranstalteten ein Fest an Bord
des Schiffes. Alsdann wurde tber die gemachte Entdeckung ein
schriftlicher Akt aufgesetzt, den alle Offiziere unterzeichneten, in
welchem sie ,Gott, dem Schopfer des Himmels und der Erde“ fiir
gseinen Beistand dankten, ihre Thaten kurz erzahlten und von der
Sudspitze Amerika’s und den umliegenden Meeren und Inseln im
Namen des Prinzen Moritz von Nassau und der Generalstaaten
der Niederlande Besitz ergriffen**).

Nun gaben sie denn auch der die Oceane verbindenden Strasse
einen Namen und nannten sie , die Meerenge Le Maire*,

Man sollte denken, sie hitten die Strasse so genannt zu
Ehren des Vaters Isaac Le Maire’s, des Haupt-Armateurs der Flotte,
des vornehmsten Unterstiitzers des ganzen Projekts und des Mannes,
der durch seine Erkundigungen und Studien die Existenz einer
solchen Meerenge wahrscheinlich gemacht hatte. Allein jenes offi-
cielle Document, das sie, wie ich sagte, dariber aufsetzten ***), be-
sagt, sie hatten die Strasse ,Fretum Jacobi Le Maire“ genannt,
also zu Ehren des Sohnes Jacob, unter dessen Mitwirkung oder
Oberleitung die Strasse wirklich gefunden war. Mehre Schrift-
steller +) haben -gesagt, sie hitte gerechter Weise ,Schouten’s
Strasse“ genannt werden missen. Allein hier wire dann wieder
die Vorfrage zu entscheiden, wer die Expedition eigentlich com-
mandirte und leitete, und eben daraus, dass man den Namen Le
Maire dem von Schouten vorzog, scheint wieder hervorzugehen,
dass der Sohn Jacob Le Maire wirklich noch etwas anderes an

*) Lagt 1. e. 8. 515, ,
*¥) Dieser Akt steht in der Navigat. Australis pag. 56 b, ist auch bei Mercator
und vielen andern Geographen und Historikern wiederholt abgedruckt.
*+%) 8. Navigat. Austr. pag. 57a.
1) z. B. De Laborde.
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Bord der Flotte war, als ein blosser Kaufmanns-Commis oder
Super-Cargo. Zudem wird auch berichtet, dass der Capitin
Schouten, als sie noch auf der Nord-Ostseite des Feuerlandes nach
einer Durchfahrt suchten, gar kein rechtes Vertrauen zum Ge-
lingen ihres Unternehmens mehr gehabt habe.. Er soll gerathen
haben, das Ganze aufzugeben und lieber um Afrika herum zu
segeln. Der junge Le Maire dagegen, so heisst es, habe aus-
dauernd auf Fortsetzung der Reise in der angefangenen Richtung
bestanden, und ihm allein sei daher die Entdeckung der Strasse
zu verdanken gewesen*). Der Name Le Maire’s-Strasse ist seit-
dem fir ewige Zeiten jener Meerenge geblieben, und er ist auch
von allen Nationen adoptirt worden. Spanisch: , Estrecho de la
Maire “, Englisch: ,Le Maire’s Streights“, Franzosisch: , Détroit de
Le Maire “, Lateinisch: , Fretum Lemairium“ etc. — Eben so ist der
Name der kleinen Stadt Hoorn an der Sudspitze Amerika’s ver-
ewigt geblieben. Auch die Spanier haben ihn mit der Zeit adoptirt
und mit ,Cabo de Hornos“ ubersetzt. . Vielleicht trug dazu etwas
bei, dass der Name wegen der Anspielung auf die Bedeutung
des Wortes Horn fir ein Vorgebirge so passend schien. Der
Name der Stadt Hoorn wurde von Le Maire und Schouten spater
noch ein Mal in der Sudsee ausgetheilt, und zwar an eine kleine
Inselpruppe (in der Nahe der Salomons-Inseln), die sie ,Hoorns-
Inseln“ nannten. Hier ist der Name aber wieder verloren
gegangen.

Auch von den andern von Le Maire und Schouten ausge-
theilten Namen sind die meisten von ganz Europa und von der
Geographie adoptirt worden. So der fir jenes Ostliche ,Staaten-
Land“, den alle Volker in ihre Sprachen iubersetzt haben, die
Franzosen in ,Isle des états“, die Spanier in ,Isla de los Estados¥,
die Englander in ,Staten-Island“. Manche Hollindische Namen
finden sich in fremden Sprachen und Geographen etwas corrumpirt
wieder, so z. B. der Name der Insel Barnevelt im Spanischen
»Las Barnahelas“. Franzosische Geographen haben zuweilen aus
dem Cap Hoorn ein ,Cap Cornu“ (das gehornte Cap) gemacht,
Andere von den Hollandern gegebene Namen aber sind gar nicht
zur Geltung gekommen, so der Name ,Mauritius-Land“, der wieder
in den Namen ,Feuerland“ oder in der vom Englander Narbo-
rough herrihrenden Bezeichnung der grossen Ost-Insel: ,Sudland
des Konigs Carl“ aufgegangen ist.

Am 1. Mérz kam das Hollandische Entdeckerschiff , Eendragt¥,
dessen Name eben so wie die Namen der , Victoria® des Magellan

*) 8. hieriiber: De Brosse, Geschichte der Schifffahrten nach den Siid-
lindern S, 221. Note 18.
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und des ,Pelikan“ des Drake, und der ,Dainty“ des Hawkins
in der Entdeckungsgeschichte verewigt ist, auf den Inseln San
Juan Fernandez unter dem 34. Breitengrade auf der Hohe der
mittleren Partieen von Chile an, und die Hollindischen Seefahrer
hatten daher die ganze Umseglung Sud-Amerika’s von der Le
Maire’s-Strasse bis in die warmeren Klimate (iber 500 Deutsche
Meilen) in der Frist eines Monats*) zu Stande gebracht. Dies
war eine adusserst schnelle Reise. Die Nachfolger Schouten’s und
Le Maire’s gebrauchten fur dieselbe Fahrt oft viele Monate, und
erlitten dabei noch weit gréssere Verluste an Menschen und Sachen
als sie. — Es dringt sich also auch hier wieder die Bemerkung
auf, dass die ersten bahnbrechenden Entdeckungs-Reisen fast immer
von einem Glick beginstigt waren, welches ihren Nachfolgern
selten wieder zu Theil wurde. Vermuthlich erklart sich dies zum
Theil auch daher, weil zur Anbahnung neuer Wege sich immer
nur tichtige und muthige Méanner anboten.

Bei den Inseln Juan Fernandez hielten sich Le Maire und
Schouten etliche Tage auf, nahmen Erfrischungen ein und sam-
melten einige Bemerkungen iiber die Beschaffenheit dieser Gruppe.
Sie waren die ersten Nichtspanier, welche auf jemen Inseln lan-
deten und die sie fir das ubrige Europa gleichsam entdeckten**).
Fir Spanien oder vielmehr fir Chile waren sie, wie ich oben
sagte, schon lange vorher (1572) von dem Chilenischen Piloten
Juan Fernandez auf seiner zur Umgehung der Sud-Winde
und Sud-Stromungen langs der Kiste Peru’s und Chile’s ange-
stellten Fahrt entdeckt worden. Sie wurden nun bald fir alle
Umsegler des Caps Hoorn eine erwiinschte Station. Die Vorginger
von Le Maire, die durch die Magellan’s-Strasse fuhren, hatten ge-
wohnlich bei der Chilenischen Insel La Mocha angelegt, die nahe
am Festlande liegt. Bei der Umsegelung des Cap Horn umfuhr
man Amerika in grosserem Abstande, mit einem weiten Ausgreifen
in den Stillen Ocean und dabei waren denn die Inseln Juan Fer-
nandez, die fast hundert Meilen weit vom Lande abstehen, gele-
gener. Das Auftauchen ihrer Bedeutung steht also mit der Ent-
deckung des Caps Hoorn eben so in Verbindung, wie die von nun
an haufiger werdende Befahrung der Sebalds- und Falklands-In-
seln im Osten von Amerika. Alle den Kisten nahen Stationen
verloren von ihrer ausschliesslichen Wichtigkeit, dagegen gewannen
die mehr oceanischen Stationen an Bedeutung. Die Fahrt lings
Amerika, sowohl die lings der Kisten von Peru und Chila, als
auch die Jings der Kiisten von Brasilien und Patagonien waren

*) Genau genommen vom 25. Jn;mar bis 1. Marz,
#%) 8. Lagt L ¢, 8. 491.

L]
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bis dahin noch immer mehr oder weniger blosse Kistenschifffahrten
gewesen. Durch die Entdeckung des Caps Hoorn erhielt
sie mehr den Charakter einer grossen Oceanischen
Welt-Schifffahrt.

Le Maire und Schouten kamen nach mancherlei Abenteuern
zu dem Ostasiatischen Inselarchipel hiniber, in welchem damals
schon die Holldnder die Herren waren. Hier trafen sie ihren Vor-
ganger Capitin Spilberg, der sie nach Iava zu dem dort®im Na-
men der grossen Indischen Compagnie commandirenden Gouver-
neur Johann Pieter Koenen fihrte.. Dieser, wie auch Spilberg,
hielt die Entdeckung einer neuen Strasse neben der des Magel-
lan’s den Interessen seiner Obern nachtheilig, confiscirte die
»Eendragt® und arretirte die beiden ,angeblichen Strassen-Ent
decker“*), als Verletzer des Privilegiums der besagten Compagnie
auf die ausschliessliche Befahrung des sudamerikanischen Welt-
weges. Die Mannschaft der , Eendragt“ musste in die Dienste der
Compagnie treten. Schouten und Lee Maire aber wurden an Bord des
Schiffes ,, Amsterdam “, welches Spilberg commandirte, nach Europa
geschafft, um dort ihre Sache zu vertheidigen. Der arme, edle
Jiungling Le Maire erlag auf der Heimreise den Anstrengungen
und dem Kummer am 31. December **). Schouten langte endlich
auf dem Schiffe , Amsterdam® am 1. Juli 1617 in Holland an,
wurde als der sechste Weltumsegler gefeiert und hatte auch die
Genugthuung, es noch zu erleben, dass seine Landsleute in der
Folge die durch ihn und Le Maire eroffnete neue und kirzere
Strasse zu ihren ferneren Weltfahrten benutzten.

Karte zu Le Maire und Schouten
(vgl. Karte Tafel VII).

Die Skizze, auf welcher die Entdeckungen Schouten’s und
Le Maire’s an der Sudspitze Amerika’s dargestellt sind, ist
eine Copie der Karte in dem Buche: ,Diarium vel descriptio
laboriosissimi et molestissimi itineris facti a Guillelmo Cornelio
Schotenio Hornano Annis 1615, 1616, 1617. Amstelodami 1619 “.
(Tagebuch oder Beschreibung der hochst beschwerlichen Reise,
welche von Wilhelm Cornelius Schouten von Hoorn in den Jahren
1615—17 gemacht ist). Dieses ,Tagebuch® rihrt von Aris

*) 8o werden Schouten und Le Maire von Spilberg in seinem Reise-Journal
genannt,

*#) Der Verfasser der Navigatio Australis (pag. 74a) sagt bei Gelegenheit
seines Todes: Magni animi juvenis, qui toto hoc itinere luculentum virtutum
Suarum specimen praebuit, diligentiamque suam industriam ac prudentiam singu-
larem  omnibus nobis ac singulis probavit.
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Claessen (Adrian des Nicolaus Sohn) eines Begleiters und Com-
missars auf der Flotte Schouten’s und Le Maire’s her. Die Karte
ist wohl ohne Zweifel nach den auf den Schiffen Schouten’s und
Le Maire’s gemachten Aufnahmen der Hollindischen Entdecker
entworfen worden und stellt die geschauten Gegenden so dar, wie
die oft genannten Hollinder sie fanden oder sich dachten. —

Die Magellan’s-Strasse ist auf ihr nach fruheren Englischen
und HB8llandischen (Spilberg) Karten gezeichnet, die 0stlichen
Partien des Feuerlandes aber nach den newen Hollandischen Re-
eognoszirungen. .

Die Nordost-Kiiste des Feuerlandes erscheint hier zum ersten
Male ziemlich richtig dargestellt und hat den von Schouten und
Le Maire ertheilten Namen: ,Mauritius de Nassové Bei der
Le Maire’s-Strasse steht die Inschrift: ,Fretum Le Maire a Wil-
helmo Schouten Hornano Batavo primum inventum et lustratum.
Anno 1616%. (Die Meerenge Le Maire von dem Bataver Wilhelm
Schouten von Hoorn zum ersten Male gefunden und erforscht, im
Jahre 1616). Diese Inschrift scheint beiden Héuptern der Expe-
dition gerecht werden zu wollen, da sie sie beide nennt. —

Das , State-Landt“ (Staaten-Land) ist als ein sehr langes Stick
Festland von unbestimmter Umgrenzung im Osten dargestellt. Ich
bemerkte schon oben, dass auf einer kleinen dem Portriat des Le
Maire in die Hand gegebenen Karte in der ,, Navigatio Australis“ her-
vorzugehen scheine, dass Schouten und Le Maire sich das Feuer-
land als eine Halbinsel des grossen Sid-Continents gedacht haben.

Die ,Eylanden van Barnevelt* stehen auf unserer Karte in
einem etwas zu grossen Ostlichen Abstande vom Cap Hoorn. Dieses
selbst (,De Caep Hoorn®) ist als ganz mit dem Festlande ver-
schmolzen und als das dusserste sehr spitz zulaufende Sid-Ende
des Welttheils Amerika gezeichnet. Seine Position ist wie in
dem Beriehte irrthimlich auf 57)4° S. Br. angegeben.

Die punktirte Linie (,,Trac ou chemin de Guillaume Schouten*)
deutet in ihren Zickzackwindungen die Route des Schiffes ,, Eendragt“
beinahe gerade so an, wie sie in dem Reiseberichte geschildert wird.

Beim untern Rande der Karte steht die Inschrift: , Caarte van
de nieuwe Passage, bezuyden de Strate Magellani ontdeckt en
deurgesielt in den jare 1616 door Willem Schouten van Hoorn‘.
(Karte voun der Neuen Passage, im Suden der Magellan’s-Strasse,
die in den Jahren 1616 von Wilhelm Schouten von Hoorn ent-
deckt und durchsegelt wurde.)

5) Nodal 1618.

Die Magellan’s-Strasse hatte bis auf die Reise Le Maire’s und
Schouten’s, als der einzige im Siiden Amerika’s existirende, den
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Atlantischen und Stillen Ocean verbindende Canal gegolten. Die
Auffindung eines zweiten Thores zur Erdumseglung, einer neuen
,» Via Regia‘“, wie die Berichte von Schouten und Le Maire sie
nannten, musste daher nicht wenig Aufsehen in der Welt machen.
Am meisten wurden dabei die Interessen des Konigs von Spanien
und Portugal betroffen. Nach den letzten unglicklichen Fahrten
der Englinder durch die Magellan’s-Strasse mochte Spanien sich
in Bezug auf seine Amerikanischen Stidsee- Besilzungen einiger-
maassen beruhigt haben. Es schien darnach als ob die Magellan’s-
Strasse als ein hochst unbequemer Weg, doch nur mit grossen
Schwierigkeiten und nur selten benutzt werden konne. Jetzt aber
im Jahre 1618 kamen nun zwei Niederlandische Weltumsegler und
Sidsee - Fahrer auf einmal nach Europa zurick, der Deutsche
Spilberg, nachdem er die Magellan’s-Strasse sehr rasch durchfahren,
und Peru und Chile mit Schrecken erfillt hatte, und die Hollander
Schouten und Le Maire, nachdem sie eine ganz kurze, und wie es
schien sehr bequeme Strasse gefunden, das Z#usserste Sudende
von Amerika entdeckt und glicklich und rasch umschifft, so wie
denn auch dort die den Spaniern so erwunschte Barrikade des
sudlichen Continents zerstort hatten. Es entstand in Spanien eine
ahnliche Aufregung wie vor 40 Jahren bei dem Einbruche des
Englanders Drake.

Der Spanische Hof (jetzt Konig Philipp III.) war daher wie
damals so auch dies Mal wieder der erste, der sich beeilte, von
dieser neuen Hollandischen Entdeckung authentische Nachrichten
einzuziehen, und sofort durch seine eigenen Leute den neuen Weg
recognosciren und namentlich auch untersuchen zu lassen, ob man
ihn etwa durch Anlage von Festungen absperren konne. Die
Spanier zogen einige Hollindische Matrosen und Piloten, welche
die Fahrt von Schouten und Le Maire mitgemacht hatten, in ihre
Dienste, liessen zwei Caravelen ausriisten, sie theils mit diesen
Hollandern, unter denen ein tiichtiger Amsterdamer Pilot Namens
Johann de Moore war, theils mit Spaniern bemannen und stellten
sie unter das Commando des Bartolemeo Garcia de Nodal und
seines ihm adjungirten Bruders Gonzalo, zweier Seefahrer, die
ihre Tuchtigkeit und ihren Muth schon dadurch bewiesen hatten,
dass sie bereits bei verschiedenen Gelegenheiten nicht weniger
als 76 feindliche Schiffe entweder in Grund gebohrt oder ver-
brannt oder genommen hatten *).

Den 27. September 1618 reisten sie von Lissabon ab und
kamen nach einem kurzen Aufenthalte in Rio Janeiro um die Mitte
Januars 1619 bei der Magellan’s- Strasse an, nachdem sie den

*) Ultimo viage al estrecho ete, 8. 259,
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ganzen Atlantischen Ocean so schnell wie keiner ihrer Vorginger
durchschifft hatten. Sie segelten dann lings der 70 Leguas langen
Nordostkiste des Feuerlandes hin. Ihr Vorginger Le Maire war,
wie ich sagte, von der Nachbarschaft der Falklands-Inseln aus auf
diese Kiuste und zwar gleich in der Nahe ihres Ost-Endes gestossen.
Diese ganze Kiuste war bis dahin noch nie, wie es durch die
Nodals geschah, so in einem Striche und in solcher Nahe re-
cognoscirt worden.

Es ist uberhaupt, so unglaublich es scheint, die erste Forschungs-
reise langs dieser Partie des Feuerlandes, die wir sicher nach-
weisen konnen. Jener Hoces, der Capitin Loaisa’s, hatte sie
vielleicht von Weitem erblickt. Garcia de Nodal, der Haupt-
Commandeur der Expedition, recognoscirte, entdeckte und benannte
mehre Baien, Hafen und Vorgebirge, die Le Maire und Schouten
ununtersucht zur Seite hatten liegen lassen. Er gab dem stdlichen
Eingangs-Cap der Magellan’s-Strasse den Namen ,Cabo del Espi-
ritu Santo“. Er entdeckte im Studen dieses Caps einen tief ein-
dringenden Meeres-Arm, von dem er vermuthete, dass er ein
zweiter Auslass der Magellan’s-Strasse sei, und den er die ,, Entrada
de San Sebastian“ nannte. Dem Cap neben demselben gab er den
Namen , Punta de Arenas“ und eben so ertheilte er einem weiter
sudwarts vortretenden Cap den Namen: ,Cabo de Penas¢ (das
Felsen-Vorgebirge) und einem noch sidlicheren den Namen ,Cabo
de S. Ines“. Noch im Jahre 1788 zeichnete man in Spanien diese
sehr vernachlissigte Ostkiuste des Feuerlandes nach der Aufnahme
Nodals*). Und sogar noch heutigen Tages finden wir auf unsern
Karten dieser Kuste wenig andere Namen, als die, welche Nodal
dort austheilte.

Der Hollindische Pilot der Expedition Juan de Moore handelte
an der Kuste mit den Eingeborenen und erstand unter Anderm
fir wenige Eisengerithschaften einen grossen schweren Klumpen
gelbglinzenden Metalls, den er fir Gold hielt, dessen Existenz
aber fur die Mannschaft ein grosses Geheimniss blieb. Moore
brachte ihn gleich in seine Kajite und in seinen Koffer unter
Schloss und Riegel, und berichtete uber diess ,Geheimniss“ spiter
bloss dem Konige Philipp von Spanien. In einem ganz dhnlichen
Lande wie das siidliche Feuerland, namlich im nérdlichén Neu-
Fundland erlangte zu derselben Zeit Sir Humphrey Gilbert auch
einen gewissen goldglinzenden Metall-Klumpen und behandelte ihn
eben so geheimnissvoll in seiner Kajiite wie jemer Hollinder den
seinigen. Ich will jedoch die Bemerkung hinzufiigen, dass neuer-
dings die Chilenen in diesen Gegenden bei ihrer Colonie ,Punta

*) Relacion del ultimo viage ete. p. 170.
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Arenas“ an der Magellan’s-Strasse wirklich Gold gefunden und
ein Goldbergwerk erdffnet haben.

Die Nodals fanden die Le Maire’s- Strasse an der von den
Hollandischen Entdeckern angegebenen Stelle am Tage des Hei-
ligen Vincenz und gaben ihr daher den Spanischen Namen
» Estrecho de San Vicente“ (,,Strasse des St. Vincenz“)*). Dieser
Name hat sich in der Geographie nicht erhalten, wenigstens fir
die Strasse selbst nicht. Doch trigt eines der Vorgebirge beim
nordlichen Eingange der Strasse seitdem noch heutigen Tages den
Namen ,,Cape St. Vincent“. Ehe sie in die Strasse hineinsegelten,
setzten die Nodals ihre Fahrt lings der Kiuste nach Osten noch
etwas weiter fort und segelten eine Strecke lings des felsigen
Staatenlandes hin, in der Hoffnung, dass sie vielleicht noch einen
andern Durchbruch finden konnten. Es heisst, sie seien ,, 30 Leguas
lings des Staatenlandes“ gefahren und hatten hier noch immer
Berge und Kiisten sich weithin nach Osten erstrecken sehen.
Da das ganze Staatenland nicht viel mehr als 20 Leguas lang
ist, so mag, wenn auch nicht in Bezug auf die Fahrt selbst, so
doch in Bezug auf ihre Linge ein Irrthum obgewaltet haben.
»Da sie kein Ende des Staatenlandes entdeckten, so glaubten sie,
dasselbe gehe, mit andern grossen Sid-Continenten zusammen-
hangend, bis in die Nihe des Afrikanischen Vorgebirges der Guten
Hoffnung herum “*¥),

Sie kehrten darnach zur Le Maire’s-Strasse zurtick und fuhren
nun, da der Wind sie beglnstigte,” eben so glicklich durch sie
hindurch, wie ihre Vorginger Le Maire und Schouten. Inner-
halb der Strasse selbst gingen sie eine kurze Zeit in einer sehr
bequemen Bai vor Anker, der sie den Namen ,Bahia del Buen
Suceso“ (,die Bai des glicklichen Erfolges“) gaben. Sie ist noch
heutigen Tages unter dem Namen,, Bay of Good Success® berihmt.
Von da wandten sie sich zunichst wieder ostwirts  und fuhren
ebenfalls ,,30 Leguas“ lings der Siidkiiste des Staatenlandes hin,
wie vorher lings der Nordkiiste, um zu sehen, ob es nicht doch”
irgendwo noch von einer andern Meerenge durchsetzt sei. Da
sie es aber iiberall mit hohen Felsen und schneebedeckten Bergen
vermauert fanden***), so kehrten sie wieder zur Le Maire’s-
Strasse zuriick, und folgten nun den Spuren der Hollinder

*) Relacion del ultimo viage ete, S. 261. )

*+) 8. hierfiber die Beschreibung der Reise der Nodals im Anhange zu
der Navigatio Australis. pag. 74b. — Laét erwihnt 8. 515 dieses Versuchs
der Nodals, das Staatenland zu umsegeln, gar nicht, und liLgst sie gleich durch
die Strasse Le Maire gehen. Eben so die Relacion del ultimo viage.

**%) Anhang zur Navig. Austr. pag. 7a.
Zeitschr, d. Gesellsch, f. Erdk. Bd. XI. 30
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lings des ,Mauritius-Landes“ und der ,Barnevelts-Inseln“ zum
Cap Hoorn.

Die Nodals hatten den Auftrag, auch noch ferner die West-
kiiste Patagoniens und des sudlichen Chile zu untersuchen. Da
aber ihre Lebensmittel knapp, Wind und Wetter dagegen fir die
Magellan’s-Strasse adusserst gunstig waren, so segelten sie schnell
zu dieser hin und durch sie hinaus in den Atlantischen Ocean
und dann eben so rasch nach Spanien zurick, wo sie den 9. Juli
1619 glicklich ankamen, ohne, wie es Leisst, auch nur einen ein-
zigen ihrer Leute verloren zu haben. Ein kleiner Berg in der
Magellan’s-Stragsse nahe im Osten vom Cap Froward ,Nodales
Peak“ genannt, erinnert noch heute an ihre Reise.

Die Nodals selbst hielten ihre Reise fir eben so merkwirdig,
wie ihre Spanischen Zeitgenossen es thaten. Sie verkiindigten ihre
Ankunft in Spanien mit einer Abfeuerung ihres gesammten Ge-
schiitzes und mussten alsbald vor ihrem Koénige erscheinen, ihm
personlich tber die ganze Reise Bericht abzustatten. Sie waren die
ersten Seefahrer, die beide Sudamerikanische Seethore, das der Le
Maire’s und das der Magellan’s-Strasse, auf derselben Reise beschifft
und zugleich auch die ersten, die das ganze Feuerland ringsumher,
und das Staaten-Land halb umsegelt und dazu das allersidlichste
Landchen Amerika’s entdeckt hatten. Diess Alles, so wie auch
eine zweifache Durchschiffung der ganzen Liange des Atlantischen
Oceans von Norden nach Studen hatten sie in neun Monaten und
einigen Tagen zu Stande gebracht. — Ihre Fahrt wurde darum uber-
all ausserordentlich bewundert. Sie bewies, dass die Schifffahrt Fort-
schritte gemacht hatte, und sie wiirde allerdings auch noch heute als
eine sehr schnelle Fahrt gelten. — Der ausfihrliche Bericht tber
die Reise wurde daher auch sehr bald (1621) in Madrid publicirt
und Ausziige aus ihm in andern Landern mitgetheilt. In Holland
kam ein anderer Bericht uber die Reise heraus, der vielleicht
von dem oben genannten Hollindischen Piloten Juan de Moore
abgefasst war, diesem das ganze Verdienst der Reise zuschrieb,
sonst aber im Wesentlichen von dem Spanischen Berichte nicht
abwich.

Karte zu der Reise der Nodals
(vgl. Karte Tafel VIII).

Tafel VIII ist eine verkleinerte Copie der Spanischen Karte
Patagoniens und des Feuerlandes, die sich in dem bald nach der
Heimkehr der Nodals (1621) in dem in Madrid erschienenen und
von den Nodals selbst verfassten Reiseberichte findet, Sie enthalt
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alle die von diesen Spaniern recognoscirten Kisten und die von
denselben ausgetheilten Namen,
Der Titel der Karte lautet so:

Reconocimiento de los estrecho de Magellanes y San Vicente,
Mandado hazer por Su Mgd. en el Real consejo de Indias;
partieron de Lisboa .en 27 de Setienbre de 1618 y llegaron
de buelta a San Lucar en 9 de Julio de 1619. Cabo de las
caravelas Bartolome Garcia de Nodal y Capitan Gongalo de
Nodal. Cosmographo Diego Ramires, piloto Juan Manco.

Echa por don Pedro Teizeira Ealbernas,
Cosmograph de Su Mgd.

(Recognoscirung der Meeresstrassen von Magellan und San
Vicente, zu machen befohlen von Seiner Majestit im Konigl.
Rathe von Indien. Sie reisten von Lissabon ab den 27. Sep-
tember 1618 und kamen zurick nach San Lucar am 9. Juli 1619.
Befehlshaber der Caravelen waren Bartoloméius Garcia de Nodal
und Capitin Gonzalo de Nodal, Kosmograph Diego Ramires,
Pilot Juan Manzo).

(Don Pedro Teizeira Ealbernas,
Kosmograph Sr. Majestit hat’s gemacht).

Die Kiusten von Patagonien scheinen auf unserer Karte nichts
Neues zu bieten. Sie wurden wohl nach élteren Spanischen Karten
gezeichnet. Auf der Westkiste Patagoniens ist der grosse leere
Busen im Norden der Magellan’s-Strasse auffallend. Gerade hier
war das Haupttheater der detaillirten Recognoscirungen und Auf-
nahmen Sarmiento’s gewesen. Der Kartenzeichner , Ealbernas¢
scheint nichts von ihnen gewusst zu haben. Sie waren damals
schon in den Spanischen Archiven vergraben und wurden erst
gegen Ende des 18. Jahrhunderts, wie ich oben sagte, wieder an’s
Licht geschafft und zu Ehren gebracht.

Ich mache an dieser westlichen Kustenstrecke nur noch auf
die unter 48° 5. Br. vorkommende Inschrift:

»Aqui se perdio diego Gallego“.

(»Hier ging Diego Gallego verloren®).
aufmerksam, die, wie ich friher gelegentlich bemerkte, auf so vielen
Karten vorkommt und an einen oft genannten Spanischen See-
fahrer, der zuweilen Diego, zuweilen Fernando heisst, erinnert.

Die Magellan’s-Strasse ist, wie es scheint, mit Beihiilfe friherer
hollindischer Karten gezeichnet. Sie enthilt mehre holldndische
Namen <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>