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VIIL

César’s Expeditionen nach Grolsbritannien.
Von H. J. Heller.
) (Schufs von S. 130.)

Durch die Bestimmung de§ Landungsplatzes bei Deal wird der
Hafen Galliens, aus welchem die Flotte ausgelaufen ist, noch keines-
weges bestimmt; sie ergiebt fiir denselben hochstens eine grofsere oder
geringere Wahrscheinlichkeit; so wie andererseits die Feststellung des
Hafens diejenige des Landungsplatzes nicht unbedingt nach sich ziehen
wiirde.

Es sind besonders vier Hifen, die hier in Betracht kommen, und
welche entweder seit langer Zeit schon als portus Itius César’s gegol-
ten haben, oder erst neuerdings dafiir in Vorschlag gebracht worden
sind: Wissant, Ambleteuse, Boulogne und die Somme-Miindung. Ca-
lais, als portus Itius, hat, aulser dem oben erwihnten Versuche Go-
ler’s, welcher deshalb fiir mifsgliickt angesehen werden mufs, weil er
voraussetzt, dafs Cisar bei seinen beiden Ueberfahrten zwei verschie-
dene Hifen benutzt habe, wenigstens in neuerer Zeit keine Anhinger
mehr gefunden. Friiher freilich hat man wohl Calais fiir den portus
Itius ausgegeben, aber ohne alsdann in der gehérigen Entfernung einen
portus superior nachweisen zu konnen; denn der nichste Hafen nach
Nordosten hin, nimlich Gravelines ist, wie Lewin bemerklich macht,
15 romische Meilen (statt 8) entfernt. Aufserdem ist Calais als Hafen
erst im Mittelalter aufgekommen; und die sumpfige Beschaffenheit des
Bodens und der Mangel an Trinkwasser lassen die Gegend ungeeignet
zu einem Lagerplatz erscheinen. Wenn also auch, wie Géler a. a. O.
gegen Lewin zu erweisen versucht, der Hafen selbst zur Aufnahme
von 800 Schiffen, grofs genug sein sollte, die iibrigen Umstéinde schlie-
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fsen ihn von Mitbewerbung um die Ehre, fir den portus Itius gehalten
zu werden, aus.

Die Somme-Miindung im Lande der Ambianer hilt Airy fiir Cé-
sar’s grofsen Hafen. Er bebauptet, dals der Marsch desselben aus dem
Lande der Treverer die Mosel aufwirts ihn nach der Somme gefiibrt
haben miisse; aber er kann natiirlich nicht nachweisen, warum Cisar
nicht auch iiber die Somme hinaus weiter nach Norden gegangen sein
sollte; im Gegentheil mufs man voraussetzen, dafs er, bei der Unbe-
kanntheit der Insel, bis an den nichsten Punkt, ihr gegeniiber, mar-
schirt sein wird. Er hilt es ferner fir unmoéglich, dafs mit einem Male
800 Schiffe aus einem Hafen, wie Boulogne oder Ambleteuse, haben aus-
laufen kénnen; er findet, dafs die Bucht von Wissant zu flach sei, um
den Schiffen Schutz zu gewihren, und dafs die Mindung der Somme
allein fiir eine so grofse Expedition einen passenden Sammelplatz ab-
gegeben hiitte. Dieser Annahme einer Abfahrt aus dem Lande der
Ambianer steht nun freilich die Angabe Strabo’s entgegen, der den
portus Itius nach Morinien bringt: Mogwdy meg’ ois éoze xai 70 "Tzioy
@ dyonoaro vaveradud Keicep 6 9¢ds. Zwar will Airy (Athenaeum,
1863, 2, p. 302) map’ ois durch ,in déren Nihe“ iibersetzt haben; aber
diese gegen den griechischen Sprachgebrauch verstolsende Meinung hat
Guest, eben da p. 400, mit Recht abgewiesen. Und wenn Cisar selbst
sagt, IV, 21: in Morinos proficiscitur, und 22: Dum in his locis —
moratur, so lifst sich die letztere Beziehung unur auf das Land der
Moriner deuten. Endlich hatte Airy auch aus den Worten, welche
nach der Erzihlung der zweiten Riickkebr Cisar’s von Britannien von
ihm gebraucht werden, V, 24: Subductis navibus conciliogue Gallorum
Samarobrivae peracto — (legionem) unam in Morinos ducendam Gajo
Fabio legato dedit, den Schlufs machen zu diirfen geglanbt, dafs Ca-
sar, weil er sich sogleich nach Samarobriva (Amiens, der Hauptstadt
der Ambianer) begiebt, von der Kiiste der Ambianer abgesegelt sein
miisse, dafs er dagegen nicht aus dem Lande der Moriner ausgelaufen
sein kénne, weil er, wie jene Worte ergeben sollen, dahin nicht wie-
der zuriickgekehrt sei, da er sonst Fabius nicht dorthin hitte schicken
konnen. Aber auch hier verkennt Airy die Gewohnheit Cisar's und
das Sachverhiltni(s. Der rémische Feldherr zog zu einer solchen Ver-
sammlung der gallischen Abgeordneten stets sein ganzes Heer zusam-
men, wie man aus zwei Stellen VI, 3 und VI, 44 ganz deutlich sieht,
wahrscheinlich, um ihnen durch seine Truppenmassen zu imponiren
und um sie von einem jeden Gedanken an einen Aufstand zuriickzu-
schrecken; daher liefs er auch die Legion des Fabius vom portus Itius
nach Samarobriva mitmarschiren, um sie naher zu den Morinern zu-
riickzuschicken. Damit ist der von Airy in seinen fiinf Abhandlungen
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mit grofser Beharrlichkeit verfochtenen Meinung auch der letzte Schein
einer Begriindung entzogen.

Die Entfernung der Somme-Miindung von Pevensey betréigt mehr
als 60 romische Meilen, und von der niichsten Stelle der britischen
Kiiste wenigstens 57, wihrend Cisar fiir seine Ueberfahrt nur eine
Strecke von 30 rémischen Meilen angiebt. Die betriichtliche Verschie-
denheit dieser Mafse wiirde die Aufstellung der Vermuthung Airy’s
haben verhindern miissen, wenn er nicht auch dafiir einen Scheingrund
beizubringen gewufst hiitte. Er behauptet, jenes Mals von 30 romi-
schen Meilen gebe die Entfernung der Insel vom Continent iiberhaupt,
nicht gerade von Cisar’s Hafen an, indem die Ueberfahrt vom portus
Itius nur commodissimus, nicht brevissimus, genannt werde. Man wiirde
sich diese Annahme und ihren Beweis gefallen lassen, wenn nicht die
beiden Bestimmungen in einem Satze vorkimen und wenn nicht die
letzteren ausdriicklich die Erklirung der ersteren enthielte, V, 2: quo
er portu commodissimum in Britanniam irajectum esse cognoverat, cir-
citer milium passuum XXX a continenti. Aufserdem legt Cisar Ge-
wicht darauf, dafs aus dem Lande der Moriner die kiirzeste Ueberfahrt
nach Britannien stattfinde, 1V, 21: in Morinos proficiscitur, quod inde
erat brevissimus in Britanniam trajectus; und man sieht bei der Ver-
gleichung der beiden Stellen sogleich, dafs der von Cisar zuerst wegen
der Kiirze der Ueberfahrt gewihlte Hafen bei der zweiten Expedition
beibehalten wurde, weil er mit dieser Kiirze, wie sich bei der ersten
herausgestellt hatte, auch den Vortheil sehr grofser Bequemlichkeit ver-
band. Die von Airy mit Unrecht gemachte Trennung von brevissimus
und commodissimus hat fast in allen folgenden Schriften iiber den por-
tus Itius gleichwohl eine bedeutende Rolle gespielt.

Die Hypothese Airy’s hat ferner mit Nothwendigkeit einen schwe-
ren Irrthum mit sich gefihrt, den ich, bei seiner Haltlosigkeit, gar
nicht erwihnen wiirde, wenn er nicht in neuester Zeit vom General
Creuly ohne jene Nothwendigkeit aus anderen Griinden wieder aufge-
nommen worden wire. Cisar erziihlt, dals nach der ersten Ueberfahrt
2 Schiffe seiner Flotte ,paulo infra“ verschlagen und von Morinern
angegriffen wurden. Da nun die Somme-Miindung eine ganze Strecke
siidlich von dem Lande der Moriner liegt, und der portus superior
(auch wulterior, der fernere, genannt) nicht anders als weiter nordlich
vom portus Itius gesucht werden kann, so blieb es Airy natiirlich nicht
moglich, die gewdhnliche Bedeutung von infra, im Gegensatze zu su-
perior, hier beizubehalten, und er wird deshalb genéthigt paulo infra
delatae durch drifted down, gar nicht mebr in geographischer Bezie-
hung, sondern nur mit Riicksicht auf den Wind zu erkldren: ,drifted
down before the wind“, wie er zuletzt herausbringt. Die Unmdglich-
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keit dieser Auslegungsweise, auf welche Airy nur durch das Bediirfnifs,
die beiden Schiffe in das Land der Moriner zu bringen, gefiihrt wird,
folgt aus der unumginglichen Nothwendigkeit des Gegensatzes, in wel-
chem infra zu superior aufgefalst werden mufs.

Damit ist die Somme-Miindung vollstindig beseitigt. Da diese
Hypothese, wie Haigneré im Anhange zu seinem Buche 8. 133 sagt,
niemals von der franzésischen Gelehrsamkeit — und ich glaube hin-
zufiigen zu -diirfen, nirgends — als eine ernstliche betrachtet werden
wird, so wiirde ich mit der Widerlegung nicht einmal so ausfiihrlich
gewesen sein, wenn nicht manche Punkte aus Airy’s Darstellung unter
die Griinde fiir andere Héfen wiren aufgenommen worden.

Was von der Somme-Miindung, gilt, nur in etwas geringerem
Grade, von den Miindungen der Authie und der Canche, welche in
ilterer Zeit gleichfalls — die Canche z. B. von Adrien de Valois —
als Cisar’'s Haupthafen angesehen worden sind.

Ambleteuse (mit Wissant als porfus superior) hatte in seiner er-
sten Darstellung der General von Géler (Cisar’s Gallischer Krieg in
den Jahren 58 bis 53 v. Chr., S. 115), ohne irgend einen Grund an-
zugeben, als portus Itius festgesetzt; und obgleich er spiter, in Folge
weiterer Ueberlegung (Vorrede zu César’s Gallischem Kriege im Jahre
51 v. Chr.), diese Meinung selbst zu widerrufen veranlafst worden ist,
hat der General Creuly sie dennoch in der carte de la Gaule zu der
seinigen gemacht. Zu dieser Ansicht hat den General demnach wohl
nicht der Vorgang Géler’s, es haben ihn verschiedene Betrachtungen
mannichfaltiger Art darauf gefiihrt. Ihm scheinen gerade die Entfer-
nungen beider Hifen unter einander (8 rémische Meilen) und nach
der englischen Kiiste (31 romische Meilen bis Fort Sutherland) den
von Cisar angegebenen Malsen am genauesten zu entsprechen. So-
dann, meint der General, werde wlterior immer nur mit Beziehung auf
einen Zwischenpunkt gebraucht, wie in Gallia ulterior, wo die Alpen,
ohne genannt zu werden, den selbstverstindlichen Zwischenpunkt vor-
stellen; und so sei denn auch bei der Annahme jener beiden Hifen
das Cap Grisnez zwischen ihnen die Veranlassung fiir Ciisar, den Aus-
druck ulterior mit superior abwechseln zu lassen. Aber in diesem
Grunde irrt sich der General: wulterior ist in den meisten Fillen nichts
als longinquior; man vergleiche z. B. Tacit. Germ. 17 prozimi ripae
negligenter , ulteriores exquisitius. Merkwiirdiger Weise lifst sich der
General Creuly auf den Einwand Airy’s, dafs aus Ambleteuse eben
so wenig wie aus Boulogne mit einer Fluth 800 Schiffe haben auslau-
fen konnen, nicht im mindesten ein, wihrend er doch sonst den Be-
merkungen des englischen Astronomen iiberall die grofste Beachtung
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schenkt; man darf daher eine Sache, in welcher ein so wichtiger Punkt
unaufgekldrt geblieben ist, nicht fiir bewiesen ansehen. Aulserdem
mufs ich Einspruch erheben gegen die Erklirung, welche der General
den Worten paulo infra giebt, sie (nach Airy’s drifting down before
the wind) mit ,un point situé sous le vent“ iibersetzend und die Orts-
bestimmung auf das von Wissant nérdlicher gelegene Sangatte bezie-
bhend. Ihn hat, wie ich schon oben bemerkt habe, nicht dieselbe Ver-
legenheit, wie Airy, zu dieser unrichtigen Annahme veranlalst; die
Griinde, welche er dafiir angiebt, néimlich, dafs siidlich von Ambleteuse
oder Boulogne sich die Siimpfe nicht finden, in welche in dem der
ersten Expedition vorangegangenen Jabre die Moriner, von denen die
zwei verschlagenen Schiffe angegriffen worden waren, vor César’s Trup-
pen sich hatten zuriickziehen konnen, so wie, dals es in dieser ziem-
lich diirftigen Gegend an der nédthigen Bevilkerung gefehlt haben
miisse, aus der in Eile 6000 Mann zum Angriff auf die Besatzung jener
beiden Schiffe hitten zusammengebracht werden kénnen, rechtfertigen
die verkehrte Interpretation natiirlich nicht. Auch glaube ich nicht,
dafs Cisar bei seiner Angabe der Entfernung Galliens von Britannien
in die 30 milia passuum diejenigen 7 milia passuum mit einrechnet,
welche er von dem Punkte, wo er zuerst erschien, bis zu seinem Lan-
dungsplatze zuriickzulegen hatte; es ist dies ein Irrthum, den d’An-
ville bei den Franzosen eingebiirgert hat; der Abstand des Hafens
Ambleteuse von der nichsten Stelle der britischen Kiiste hitte daher
von dem General auf 24 romische Meilen angegeben werden miissen.

Mit vieler Lebhaftigkeit und grofser Gelehrsamkeit ist Haigneré,
kurz aber bestimmt ist Lewin fiir Boulogne als portus Itius (und Am-
bleteuse als portus superior) in die Schranken getreten. Beide beru-
fen sich oft und mit der gréfsten Anerkennung auf ein Werkchen Ma-
riette’s, des beriihmten Aegyptologen, Lettre a M. Bouillot, sur Uarticle
de Boulogne, Paris 1847, welches ich in Berlin nicht habe auftreiben
kénnen.

Haigneré’s Buch ist hauptsichlich gegen die Ansicht derjenigen
gerichtet, welchie in Wissant den portus Itius haben sehen wollen. Er
weist nach, dals von den vielen Zeugnissen, fiir Wissant als Hafen-
platz, welche Ducange (Glossarium mediae et infimae latinitatis VII,
dissertations sur la vie de St. Louis, 28, p. 115, Henschel) kein ein-
ziges glaubwiirdiges von frilher her als aus dem 10. Jahrhundert da-
tire; und hieraus zieht er den Schlufs, dafs Wissant im Alterthume
als Hafen gar nicht gebraucht worden sei; er zeigt ferner, dals es
iiberhaupt nur von 1013 bis 1347 einige Bedeutung als Seeplatz ge-
habt hat. Die von Ducange vorgebrachte Etymologie, — welche Wit-
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sand (Wissant) mit Guisus und Jccius (Itius) zusammenbringen will,
und an welche in neuerer Zeit Niemand mehr denkt '), weil die Ab-
leitung von wit, white, weifs und sand, welche bereits in den mittel-
alterlichen Quellen bei Ducange erscheint, zu sehr in die Augen
springt, — weist er zurtick und bemiiht sich zu zeigen, dafs unter
Guisus bei Flodoard nicht Wissant, sondern vielmehr Quentovic (das
jetzige Etaples an der Canche-Miindung), welches iiberhaupt mit bes-
serem Rechte als Wissant fiir den porfus Itius gelten konnte, und wel-
ches Adrien de Valois in der That dafiir gehalten habe, zu verstehen
gei. Er verwirft auch den eigentlichen Beweis, welchen Ducange und
nach ihm de Sauley fiir Wissant gefiihrt haben, welche, weil Guillaume
de Jumiéges (im 12. Jahrhundert) den Bruder Eduard’s des Bekenners
sich in Wissant, Guillaume de Poiticrs (aus derselben Zeit) ihn sich
im portus Icius einschiffen léifst, hieraus schliefsen, dafs beide Namen
denselben Hafen bezeichnen, und folgert ganz richtig, dafs daraus nur
die Meinung jenes Zeitalters oder die Vermuthung Guillaume’s de Poi-
tiers, Wissant sei der portus Itius gewesen, hervorgehe. Dagegen bringt
er eine Stelle aus Wace bei, welche zeigt, dafs man im Mittelalter
auch eben so gut Boulogne als Cisar’s Abfahrtshafen betrachtete:

Mult esploita bien sa besogne,

En Flandres vint et en Bologne.

Par desor mer esguarda,

Une ille vit etc.
Sodann bemiiht er sich zu zeigen, dals Gesoriacum nur ein anderer
Name fiir portus Itius sei, nimlich der dem Volksstamm entlehnte,
den Plinius IV, 17 (31) pagus Gesoriacus nennt: und macht darauf auf-
merksam, dafs dieser Namenwechsel in der rémischen Zeit gewdhnlich
vorgekommen sei, wo man aus Samarobriva Ambiani, aus Durocorto-
rum Remi gemacht hat. Daraus, dals Plinius den portus Morinorum
pGesoriacum®, Florus dagegen den Morinus portus ,Itius“ nenne, glaubt
er, dhnlich wie es schon Lewin gethan hatte, auf ihre Identitit schlie-
fsen zu koénnen; und wenn Mela nur einen Hafen auf der Nordkiiste
Galliens anfiihre und zwar unter dem Namen Gesoriacum (III, 2: nec
portu quem Gesoriacum vocant quidquam habet notius) und in #hnlicher
Weise Ptolemaeus (II, 9, 3: Mogwdiv I'ncoggiaxor émiveioy), anderer-
seits Strabo in derselben Gegend nur einen Hafen namhaft mache
und diesen unter dem Namen z0 "Izior, so lasse sich daraus derselbe
Schlufs ziehen; und wenn endlich Claudius (s. Swet. Claud. 17) von

') Ich bedauere hier eine Ausnahme anfithren zu miissen. Merkwiirdiger Weise
hilt es de Saulcy nicht fir unméoglich, dafs aus dem urspriinglichen , Witsand* die
Romer sich die Form Itius hiitten bilden kdnnen, und setzt somit voraus, dafs die
Romer Namen aus dem Fliémischen entlehnt haben.
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Gesoriacum nach Britannien iibergegangen sei, der doch gewils den-
selben Hafen wie Cisar werde gewéihlt haben, so sei eben daraus zu
folgern, dafs der im Lande allgemein iibliche Hafen zu jeder Zeit der-
selbe geblieben sei, und nur der Name sich geindert habe. In Folge
dieser Anschauungen, und weil Ptolemaeus, durch ein Versehen, wie
es scheint, das axgov Tziov vor Gesoriacum nennt, erklirt Haigneré,
darin Mariette folgend, aber sehr unwahrscheinlich, dies Vorgebirge,
in welchem man als den wichtigsten Punkt der ganzen Kiiste allge-
mein das Cap Grisnez erkannt hat, fiir das Cap Alpreck, siidlich von
Boulogne, welches, nach ihrer Meinung, friiher sich viel weiter in’s Meer
hinauserstreckt haben soll. Er geht sodann zu der Geschichte des
Hafens Boulogne iiber, von der Strafse, welche Agrippa 26 oder 27
v. Chr. von Lyon dorthin fiilhren, und von dem Thurme an, welchen
Caligula hier errichten liefs; und erwihnt die mittelalterlichen Tradi-
tionen, welche eben diesen Thurm, den nachmaligen Leuchtthurm, wel-
cher unter dem Namen tour dordre oder tour d’Odre bekannt ist,
wie die ganze Stadt Bononia von Cisar erbaut werden lifst, wie er
auch die Texte angiebt (Eumenius efc.), welche die vollstéindige Iden-
titdt von Bononia mit Gesoriacum feststellen. Man hat in der Nihe
von Wissant Ueberbleibsel altromischer Befestigungen aus der Zeit
Cisar’s finden wollen; deshalb verwendet Haigneré zwei Capitel, um
de Sauley’s Nachricht von den Spuren eines Lagers bei Averloo (oder
Averlot) und dem kleineren Camp de César bei Wissant selbst als vollig
grundlos nachzuweisen: in Betreff des ersteren sei de Saulcy, der es
nicht selbst gesehen habe, von einem Ortseinwohner gréblich getéiuscht
worden; das andere, mehrere Erdaufwiirfe, dort zu Lande mottes ge-
nannt, verriethen durch ihre Unregelmiilsigkeit einen anderen Ursprung,
als aus der Romerzeit. Er macht darauf aufmerksam, dafs in Bou-
logne sehr viele, in Wissant fast gar keine romische Alterthiimer ge-
funden worden sind; er weist ferner auf die jetzige Wichtigkeit des
Hafens von Boulogne und auf die vollige Bedeutungslosigkeit von Wis-
sant als Seeplatz hin; ja, er behauptet, dafs das letztere iberhaupt
niemals ein eigentlicher Hafen, sondern nur eine Rhede gewesen sei
und leugnet — gegen die Zeichnung auf der Karte der Commission
(carte de la Gaule sous le proconsulat de César) —, dals irgend eine rd-
mische Strafse anf Wissant gefiihrt habe; die Strafse von Boulogne
nach Mardick fiihre zwar an der Kiiste entlang, aber ohne Tardinghem
(siidwestlich von Wissant), wo die Karte sie enden lasse, zu beriihren;
die Stralse dagegen von Wissant auf Thérouanne, welche iibrigens
nicht rémisch zu sein scheine, verfolge eine andere Richtung, als auf
der Karte angegeben werde. Er sucht sodann zu beweisen, dafs die
von de Saulcy fiir den portus Itius aufgestellten Bedingungen (8. unten)
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nicht auf Wissant passen; dagegen treffe die von Cisar angegebene
Entfernung bis zur englischen Kiiste, circiter XXX milia passuum, fast
genau fiir Boulogne zu, indem bis zum nichsten Punkt derselben eine
Entfernung von 32 romischen Meilen liege; von hier finde, wenn nicht
der brevissimus, doch jedenfalls der commodissimus trajectus statt, weil
die Strémung die Schiffe gerade von Boulogne auf Southforeland fiihre.
Boulogne endlich wiirde fiir beide Landungsplitze als Abfahrtshafen
moglich bleiben, wihrend Wissant bei der Landung auf Romney - marsh,
nach de Saulcy’s Angabe wenigstens, nicht gut in Betracht kommen
konne (Haigneré S. 134, de Sauley, Camp. de César, S. 218).

Fiir Lewin ist die Frage wegen des Abfahrtshafens durch die
treffende Entfernung von Britannien, die er bis Folkstone auf etwas
mehr als 26 romische Meilen angiebt, durch die Lage von Ambleteuse
in einem Abstand von 8 rOomischen Meilen, durch die Bedeutsamkeit
des Hafenplatzes, durch die Wahl desselben, welche Napoléon L. in
einem ganz gleichen Falle traf, so wie durch seine Ndhe am promon-
torium Icium fiir Boulogne entschieden; er meint sogar in dem Dorfe
Isques, nicht weit von dieser Stadt, eine Erinnerung und einen An-
klang an den Namen Icius zu entdecken. Auf den Einwand Airy’s,
dafs aus Boulogne, einem Fluthhafen, den man nur wihrend der Fluth,
wenigstens nicht in der Ebbezeit zu verlassen im Stande ist, noch nicht
5000 Mann auf einmal hitten auslaufen kénnen, erwiedert Lewin, dafs
Napoléon I. seine 1300 Fahrzeuge in anderthalb Stunden hinausge-
bracht habe, und dafs Cisar auch gar nicht sage, dafls seine Schiffe
alle auf einmal den Hafen verlassen haben; sie hitten, meint er, bei
der wirklichen Abfahrt theilweise auch schon vor dem Hafen vor An-
ker gelegt sein kdonnen.

Somit bleibt gegen Boulogne nur das eine gewichtige Bedenken,
welches ich selbst oben vorgebracht habe: es war fiir Cédsar bei der
zweiten Ueberfahrt schlechterdings nicht méglich, von dort aus, zwi-
schen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang so weit zu gelangen, dafs
er Northforeland, welches er fir den nordostlichsten Punkt Britan-
niens hielt, hinter sich zuriickgelassen zu haben glauben konnte. In
einer andern Lage der Flotte hat, wie ich schon bemerkt habe, re-
lictam in jenem Satze Cisar’s V, 8 keinen Sinn; und wenn Lewin
das Geschwader in die Mitte des Kanals und bis zur Breite von Dover
fortgetrieben sein ldfst, so nimmt er auf die Bedeutung dieses Zeit-
worts nicht die allermindeste Riicksicht. Nur von Wissant aus liefs
sich, und das auch nur unter den giinstigsten Umstdnden, eine Stelle
etwa in der Hohe von Ramsgate erreichen, auf welcher man vor je-
nem Cap vorbeisehen und daher die Kiiste der Insel verloren zu ha-
ben sich einbilden konnte.
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Es dringt sich demnach die Untersuchung heran, ob die iibrigen
Angaben Cisar’s mit der Annahme dieses Hafens als portus Itius be-
stehen konnen; und in zweiter Linie, ob diese Stelle der Kiiste fiir
den Sammelplatz einer zahlreichen Flotte und fiir ihre Abfahrt die
unerlifslichen Eigenschaften gehabt hat.

Mag immerhin de Saulcy durch die zahlreichen Fille, welche Du-
cange von dem Gebrauche Wissant’s als Landungsplatz und Abgangs-
ort aus der Fiille einer iiberreichen Belesenheit zu sammeln gewulst
hat, zu sehr befangen gemacht worden sein; mag er sich sogar ginz-
lich im Ausdruck verfalst haben, wenn er, den Worten seines Ge-
wihrsmanns folgend, angiebt, dafs diese Fille aus allen Zeiten her
aufgebracht worden sind; dennoch mufs man bei vorurtheilsfreiem
Durchlesen seiner Abhandlung eingestehen, dafs es ganz andere Griinde
gewesen sind, welche ihn zuerst veranlafst haben, in Wissant Cisar’s
Haupthafen zu erkennen. Es geht dies unwiderleglich daraus hervor,
dafs er Ducange und seine Citationen ganz beildufig, bei Gelegenheit
der oben angefiihrten Etymologien des Namens Wissant, erwihnt; und
Haigneré verlegt in seiner Polemik den Schwerpunkt der Untersu-
chung seines Gegners voillig, wenn er gegen Ducange’s Auctoritit
zuerst und hauptsichlich seine Angriffe richtet.

Diese Griinde kleidet de Saulcy in eben so viele Bedingungen fiir
die Lage und Beschaffenheit des portus Itius ein, welche er aus der
Erzéihlung des romischen Feldherrn entwickelt.

»Von Boulogne bis Calais erblickt man, so etwa sagt der fran-
z0sische Gelehrte, ,bei gutem Wetter deutlich die Felsen der britischen
Insel. Zwischen Grisnez und Blancnez erstreckt sich die franzisische
Kiiste fast in gerader Linie und beinahe parallel mit der gegeniiber
liegenden Kiiste Englands; und unbestreitbar ist an dieser Stelle der
Abstand zwischen Britannien und dem Festland am geringsten (bre-
vissimus trajectus). Der Einschiffungshafen Cisar’s mufs demnach
zwischen Grisnez und Blancnez gesucht werden.* In der That, wenn
César sich in das Land der Moriner begab, weil von hier die Ueber-
fahrt nach Britannien die kiirzeste war, so ist, wenn nicht die unbe-
dingte Nothwendigkeit vorhanden, doch die allernatiirlichste Voraus-
setzung zu machen, dafs er diejenige Stelle aufgesucht haben wird,
an welcher die Nithe der beiden Kiisten am grofsesten ist; schon von
sehr friiher Zeit an hat daher die unbefangene Anschauung (wie es der
Fall bei Cambden ist, Britannia p.86) angefangen, Wissant fiir den
portus Itius anzuseben. Allerdings giebt es zwischen Grisnez und
Blancnez weiter nichts als Wissant, wie Haigneré ironisch gegen de
Sauley bemerkt, dadurch zu verstehen gebend, dafs man, sind diese
Grinspunkte einmal bestimmt, nicht eben ndthig hat noch zu suchen;
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aber diese Tronie ist schlecht angebracht; der bejahende Satz enthilt
zugleich den verneinenden: aufserhalb jener beiden Punkte darf der
portus Itius nicht gesucht werden.

Abgesehen von den iibrigen Eigenschaften, welche der grofse Ha-
fen Cisar’s sonst gehabt haben mufs, und von denen erst spiter die
Rede sein wird, enthélt der eben ausgesprochene Satz die erste der
von de Saulcy fiir den portus Itius aufgestellten Bedingungen. Sie
entscheidet freilich allein schon die Sache, die andern kénnen nur noch
zur Priifung der Richtigkeit dienen. Die zweite ist ein portus superior
in einer Entfernung von 8 rémischen Meilen. Und hier sogleich scheint
die Probe nicht zu stimmen; in Betreff dieses Hafens schwankt de Saulcy
zwischen Sangatte, dessen Entfernung er auf 6 romische Meilen an-
giebt und Calais, dem er den Vorzug geben méchte, trotzdem dafls es
11 romische Meilen von Wissant entfernt ist.

Zur dritten Bedingung macht de Saulcy die Auffindung des von
Sulpicius Rufus in der Nihe des Hafens bezogenen kleinen Lagers.
Aus der Art, wie de Saulcy diesen Punkt behandelt, scheint freilich
hervorzugehen, dafs die Lésung bereits der Aufgabe vorangegangen
war: die oben erwihnten mottes de terre und namentlich die motte-
Catel, welche wie Haigneré berichtet, schon 1734 der Abbé de Fontenu
Castel de César nennt, haben ihn zuverlifsig erst darauf gebracht, diese
Bedingung zu stellen. Er selbst hilt dieses Fort de César (oder camp
de César) keineswegs fiir eine romische Anlage, sondern fiir ein cel-
tisches oppidum, welches Sulpicius Rufus zur Unterbringung seiner
Truppen benutzt habe. Nicht alle Gelehrten betrachten iibrigens diese
mottes mit so ungiinstigen Augen, wie Mariette und Haigneré; die
meisten, welche die Identitit des Hafens Wissant mit dem portus Itius
aufrecht erhalten, pflegen diese am Ufer entlang aufgepflanzten Erd-
hiigel fiir Verschanzungen aus der Zeit César’s anzusehen, so Henry
(Essai historique, topographique etc. sur Boulogne), und so Tailliar auf
dem archiologischen Congrefs zu Diinkirchen. Aber was selbst erst
des Beweises bedarf, kann nicht wohl zum Beweis fiir Anderes dienen.
Das Vorhandensein dieses angeblichen Lagers kann nicht im geringsten
ein Zeugnifs dafiir ablegen, dafs man hier den Haupthafen César’s auf-
gefunden hat; andererseits aber wird man, auch ohne das Lager jenes
Legaten wiederzufinden, den portus Itius nachzuweisen im Stande sein.

Es ist nicht anders mit der angeblichen Entdeckung des Lagers,
welches Labienus wihrend der zweiten Expedition eingenommen haben
soll. Wire dem Fiibrer de Saulcy’s nicht eingefallen, einige Erderhd-
hungen, wie sie auf abschiissigem Boden der Ackerbau selbst hervor-
bringt, fiir rémische Wiille auszugeben, so wiirde Niemand es fiir nothig



Cisar’s Expeditionen nach Grofsbritannien. 171

gehalten haben, erst die Reste jenes Lagers ausfindig zu machen, ehe
er iiber den Hafenplatz Cisar’s eine Entscheidung treffen zu kénnen
glaubt. .

Als vierte Bedingung setzt de Saulcy an, dafs 21, hichstens 3
franzosische Meilen (11, nicht ganz 2 d. M.) siidlich von den Einschif-
fungshifen ein kleiner Hafen liegen miisse, in welchen die beiden ver-
schlagenen Lastschiffe haben einlaufen kénnen. In dieser Entfernung
liegt in der That Ambleteuse von Wissant, und aus diesem Umstande
zieht de Saulcy ein nicht unbedeutendes Moment, die Wagschaale zu
Gunsten Wissant’s sinken zu lassen. Aulserdem findet de Saulcy in
dem Cap Grisnez ein ganz geeignetes Hindernils, welches sich den
beiden Fahrzeugen entgegenstellte, in dieselben Hiéfen mit den iibrigen
einzulaufen. Aber von einem Hafen sagt César hier nichts, dessen
Worte (IV, 36) lauten: eosdem, quos reliqui, portus capere non potue-
runt et paulo infra delatae sunt. Hitte Cisar einen Hafen bezeichnen
wollen, so wiirde er wohl gesagt haben: »on eosdem, quos reliqui, por-
tus, sed alium paulo infra situm ceperunt. Dagegen ist die Angabe
der Entfernung vom Haupthafen, in welcher die Leute der beiden ver-
schlagenen Schiffe sie an’s Land treiben liefsen, in der Erzihlung Ci-
sar'’s durchaus so, wie de Sauley sie berechnet, enthalten. Die 300
Mann wehrten sich vier Stunden bis zur Ankunft der Reiterei; rechnet
man 14 Stunden auf die Benachrichtigung César’s durch einen (reiten-
den) Boten, 1 Stunde, bis die Reiterei marschfertig war, und 14 Stunden
auf den Marsch derselben bis zum Kampfplatz, so ergiebt sich aus
diesem Ueberschlag die kleinste Entfernung fiir den Ort, wo die Schiffe
an’s Land gingen, auf 1} deutsche Meilen, und paulo infra kann dem-
nach hier, wie Haigneré mochte, von einem geringeren Abstand nicht,
eher noch von einem etwas grifseren gebraucht worden sein. Es ge-
niigt jedoch, wenn man Wissant als Haupthafen annimmt, zu wissen,
dafs in der erwiihnten Entfernung, stidlich von Grisnez, das Gestade
das Anlaufen der Schiffe gestattete. Die Lage von Ambleteuse in die-
ser Entfernung von Wissant beweist also fiir den letzteren Ort nichts,
einmal weil ein Hafen eben nicht néthig erscheint, und sodann, weil,
wie Haigneré ausfiihrt, dieselben Umstinde auch fiir Boulogne passen,
wo das Cap Alpreck das Hindernifs hitte bilden konnen, wenn ein
solches erforderlich sein sollte, und nicht vielmehr auch die Strémungs-
verhiltnisse die Abweichung der Fahrzeuge von ihrem Laufe zu er-
kliren vermdchten, und wo siidlich von dieser Spitze Le Portel, Equi-
hen oder die Rhede von Hardelot den beiden Schiffen zu ihrer Landung
Gelegenheit geboten haben wiirden.

Fiinftens mufs der Hafen ungefihr 30 romische Meilen (d. h.
6 d. M.) von der englischen Kiiste entfernt sein. So einfach der Satz
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der Commentarien zu sein scheint, welcher diese Bestimmung enthilt,
so schwierig ist es, das genaue und gewisse Verstdndnifs seiner Be-
ziehungen auszumachen; auch ist er sehr verschieden aufgefalst wor-
den. Es heifst, V, 2: quo ex portu commodissimum in Britanniam tra-
Jectum esse cognoverat, circiter milium passuum XXX a continenti.
Nimmt man mit d’Anville, de Sauley, General Creuly die 7 rémischen
Meilen, welche César von seinem Ankerplatz bis zu der Stelle, wo er
wirklich landen konnte, noch zuriickzulegen hatte, als in jenen 30 ré-
mischen Meilen mitenthalten an, so ist Wissant in unbestreitbarem Vor-
theil; es ist von der englischen Kiiste bei Southforeland 24 m. p. ent-
fernt, welche mit Zurechnung jener 7 m.p. 31 romische Meilen erge-
ben; rechnet man aber, wie Lewin, Haigneré und im Allgemeinen die
Anhénger von Boulogne thun, in jenen 30 m. p. die 7 m. p. vom An-
kerplatz bis zur Landungsstelle nicht ein, so hat Boulogne, dem ersten
Anschein nach, die Angabe Cisar’s fiir sich; sie trifft alsdann fast
genau auf diesen Hafen, sie trifft aber nicht mehr fiir Wissant zu.
Nun ist es aber mehr als wahrscheinlich, dafs Cidsar die angegebene
Entfernung nur bis zu seinem Ankerplatz rechnet, indem man doch
meinen sollte, dafs er die sich hier darbietende Gelegenheit benutzt
haben wird, fiir die seine Schrift lesenden Rémer die kleinste Entfer-
nung der Insel von Gallien beizubringen, zwar nicht in der Form
einer blofsen geographischen Notiz, welche er {iberhaupt nicht zu ge-
ben pflegt, sondern in genauem Zusammenhange mit seiner Expedition;
es scheinen dies die ganz allgemein gehaltenen Ausdriicke in Britan-
niam — a continenti zu beweisen; hatte er jene 7 Meilen, welche er
noch aufserdem zu machen hatte, um einen passenden Landungsplatz
zu finden, mit einbegriffen, so wiirde er hinter a continenti wohl noch
hinzugesetzt haben: ad eum locum quo est descensum. Ferner hatte
bei dem Standpunkt des Seewesens der Alten fiir sie nur eine Fahrt
iiber das offene Meer Wichtigkeit und Gefahr; gewohnt, an den Ki-
sten entlang zu fahren, schlugen sie eine Strecke von wenigen Meilen
quer iiber den Ocean viel hiher an, als Tagereisen am Lande entlang;
und es ist daher auch deshalb fast mit Gewilsheit anzunehmen, dafs
Cédsar unter frajectus die Fahrt von einer Kiiste zur anderen, nicht die
Fahrt vom Hafen bis zum Landungsplatz meint. Auch leitet mit die-
sen Worten Cisar die Erzihlung seiner zweiten Fahrt ein, bei welcher
er durch die Strémung von seinem Curs abgelenkt wurde; und er
konnte den Rdmern durch blofse Anfihrung von Thatsachen die Ge-
fabren der Fahrt auf dem offenen Ocean nicht besser schildern, als
wenn er erzihlte, dafs bei einer Strecke von 6 deutschen Meilen, bei
aller Sorge fiir eine passende Ueberfahrtsstelle (trajectum commodissi-
mum), ohne jeden Sturm, eine 8o bedenkliche Abweichung von dem
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richtigen Wege moglich wurde, als er nachher zu erwihnen hat. Ich
selbst halte Wissant fiir Ciisar's portus Itius; kime es mir nur darauf
an, was fiir diese Annahme spricht, hervorzuheben, so wiirde ich nur
der Auffassung d’Anville’s zu folgen brauchen; ich verwerfe sie gleich-
wohl, weil ich sie nicht fiir begriindet halte.

Was mich némlich ganz besonders in dieser Annahme bestirkt,
sind, aufser der Ausdrucksweise Ciisar’s selbst, die aus ihr geschipften
Angaben der griechischen Schriftsteller. Man hat diese von beiden
Seiten angefiihrt, aber ochne dem Wortlaut derselben die gehorige Be-
achtung zu geben. Strabo erwihnt (s. 0. 8. 93), dafs César bis zum
Ankerplatz, auf welchem er in der vierten Stunde (um 10 Uhr) an-
langte, 320 Stadien (40 m. p.) zuriickgelegt habe; entweder hat er in
seinem Exemplar der Commentarien (statt XXX m. p.) XXXX m. p. ge-
lesen (welches sich iibrigens in unseren Handschriften nicht findet);
oder er hat die von Cisar angegebene Entfernung nach anderen Nach-
richten fiir zu klein gehalten und willkirlich vergrofsert: in beiden
Fillen aber zeigt er durch die ausdriickliche Erwihnung der Stunde,
in welcher Cisar auf dem Ankerplatz eingetroffen war, dals, nach sei-
ner Ansicht, jene 7 Meilen in den 30 m. p. nicht enthalten sind, und
dafs man sie besonders in Rechnung zu bringen habe. Eustathius da-
gegen, welcher, wie man aus der volligen Gleichheit der Ausdriicke
sieht, seine Bemerkung aus Strabo abgeschrieben hat, sagt zu Dionys.
perieget. 566: »ixzwp dvifydy xei T Vorspuie xazipe mepl TETdeTRY
doav, ToLaxociove cradiove Swemdov zeAéoeg. Man sieht, er hat nur
die von Strabo angefiihrte Ziffer verindert. Dazu hat ihn wohl ohne
Zweifel die Vergleichung derselben mit den Ziffern der Commentarien
veranlafst. Obgleich auch er, wie Strabo es thut, nur die Entfernung
vom Hafen bis zur Ankerstelle angeben will, hat er doch, wabhrschein-
lich um von dem durch den Geographen angefiihrten Malse so wenig
als moglich abzuw eichen, jene 7 Meilen filschlicher Weise zugerechnet.
Unter dieser Annahme kommt man nimlich genau auf die von ihm
gesetzte Ziffer. Denn das Stadium enthélt nach Plin. nat. hist. II,
23 (21) 125 rémische Schritte (stadium centum viginti quinque nostros
efficit passus); danach sind 300 Stadien 37,500 passus. Ist diese Ver-
muthung richtig, und sogar auch dann noch, wenn Eustathius nur auf’s
Gerathewohl eine runde Zahl angegeben baben sollte, immer geht aus
seinen Worten hervor, dafs er, wie Strabo, die von Ciisar angegebene
Bestimmung nur bis zum Ankerplatz gerechnet habe. Mithin fiihren
simmtliche Umstéinde darauf, dafs man die 7 rémischen Meilen vom
Ankerplatz bis zur Landungsstelle als in den 30 m. p. nicht mit ein-
begriffen ansehen miisse. :

Wenn demnach Cisar die Entfernung von der gallischen Kiiste
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bei Wissant bis zum néchsten Punkt der gegeniiberliegenden britischen
auf 30 m. p. angiebt, so geht daraus hervor, dafs er in dem Malse
sich getduscht hat. Es dringt sich hier unabweislich die Frage auf,
ob denn die Alten iiberhaupt wirkliche Messungen auf der See ange-
stellt haben, und mit welchen Mitteln sie dieselben ausfiihrten. Ich
finde darauf nirgends eine Antwort; und wenn ich sehe, dafs die Grie-
chen Entfernungen auf dem Meere nur nach der Zeit der Fahrt be-
rechnen, so glaube ich zu der Voraussetzung berechtigt zu sein, dafs
sie Messungen niemals, sondern immer nur Abschitzungen vornahmen.
Die Tiuschung oder der Irrthum lagen daher wohl nahe; und wie sebr
ich auch sonst den Zahlenangaben Cisar’s, wo er von Gegenden spricht,
die er selbst gesehen hat, Glauben schenke, fiir seine Bestimmungen
auf der See mdchte ich eine Ausnahme machen.

Diese Anschauung von der Sache ist keine blofse Vermuthung;
sie wird durchaus bestitigt durch den Hinblick auf die ibrigen An-
gaben der alten Schriftsteller. Diese sind, was die Entfernung von
Gallien nach Britannien betrifft, ohne alle Ausnahme, viel zu hoch ge-
griffen. Plinius 1V, 16 (30), indem er sagt: Haec (Britannia) abest
a Gessoriaco Morinorum gentis litore, prozimo trajectu, quinguaginta
milia, giebt die Entfernung von Gesoriacum bis zum nichsten Kiisten-
punkt Britanniens auf 50 m. p. an, d. h. um 17 m. p. zu hoch; das iti-
nerarium Antonini (welchem das itinerarium maritimum beinahe wort-
lich folgt) sagt: @ Gesoriaco de Galliis, Ritupis in portu Britannorum
stadia numero CCCCL; da Rutupiae ohne Zweifel Richborough bei
Sandwich ist, so erweist sich diese Bestimmung um Y0 Stadien oder
12 roémische Meilen zu grofs angenommen; es ist iibrigens diese An-
gabe, welche Dio Cassius (s. o. S. 94) wiedergiebt, statt die Entfer-
nung aus den Commentarien selbst zu entnehmen *).

Beriicksichtigt man diese Abweichung der alten Abschitzungen
von den wirklichen Mafsen, so ergeben sich daraus folgende Schliisse:

1) Die Alten haben die Entfernung der gallischen von der bri-
tischen Kiiste durchweg zu hoch angegeben; es ist wahrschein-
lich, dafs César in denselben Fehler verfallen ist.

?) Hitte Plinius Boulogne fiir den portus Itius gehalten, so wiirde
er die Entfernung dieses Hafens von dem niichsten Kiisten-
punkt Britanniens wohl nicht auf 50 m. p. angegeben haben,
sondern, wie Cisar, auf circiter triginta m. p.

3) Wire Cidsar von Boulogne abgegangen, so wiirde er, bei der

1) Man verlasse sich hier nicht auf Uckert oder Forbiger, welche alle diese
Mafse, ohne die Ausgangs- und Endpunkte gehdrig zu unterscheiden, zusammen-
werfen,
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Neigung der Alten, die Entfernung zur See nach Britannien
zu hoch zu greifen, nicht circiter triginta m. p. (um 3 m. p.
noch zu wenig), sondern um ein Betrichtliches hoher geschiitzt
haben.

4) Aus demselben Grunde ist zu schliefsen, dafs Cisar von Wis-
sant abgegangen ist, und dafs er sich in der Entfernung, wie
es alle anderen Schriftsteller des Alferthums in etwa gleichem
Verhiiltnifs gethan haben, um 6 rémische Meilen getiuscht hat.

Als die sechste Bedingung stellt de Saulcy auf, dafls der corus
(Nordnordwest, 8. Vitruv. I, 6, citirt von Lewin, p. CXXIII) der Ab-
fahrt aus dem Hafen hinderlich sein miisse. Dadurch wird zwar, wie
Haigneré allerdings richtig bemerkt, fiir Wissant nichts bewiesen, da
diese Eigenschaft auch der Hafen von Boulogne theilt; aber anderer-
seits ist es eben so richtig, dafs, wenn diese Bedingung fiir Wissant
nicht zutrife, in diesem Orte Cisar’s portus Itius nicht gesucht wer-
den diirfte.

Zieht man aus dem Vorangehenden das aus, was wirklich fiir die
Abfahrt César's von Wissant spricht, so stellen sich folgende Punkte
heraus:

1) Von Wissant allein (allerdings auch von Sangatte und Calais,
die jedoch als portus Itius nicht in Betracht kommen kénnen)
liefs sich von Abends bis Morgens eine Stelle im Meere er-
reichen, auf welcher César Britannien hinter sich zuriickge-
lassen zu haben glauben konnte.

2) Wissant ist von der britischen Kiiste der niichste Punkt Gal-
liens.

3) Es liegt dem dxgoy Yziov, wofiir man unbedingt Grisnez an-
sehen mufs, weil hier mit einem Male die Kiiste eine ganz
verdnderte Richtung annimmt, zunichst.

4) Die von Cisar angegebene Entfernung circiter m. p. XXX palst
am besten auf Wissant, obgleich dies nur 24 m. p. von der
Kiiste Britanniens entfernt ist, unter der Beriicksichtigung, dafs
die Alten durchweg die Entfernung zwischen Gallien und Bri-
tannien in demselben Verhiltnils zu grofs angeben.

Es bleiben noch einige Punkte zu erortern, welche, wie man sehen
wird, gleichfalls nur zum Vortheil von Wissant ausgelegt werden
kénnen. .

César nennt, bei Gelegenheit seines zweiten Feldzuges, die Ueber-
fahrt aus dem portus Itius trajectum commodissimum, hinzufigend, dafs
er sich aus eigener Erfahrung von dieser Eigenschaft derselben iiber-
zeugt habe. Dies legen Lewin und Haigneré zu Gunsten Boulogne’s
aus, weil aus diesem Hafen erweislich die bequemste Ueberfahrt nach
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England stattfinde, und schreiben diesen Vorzug hauptsiichlich der Be-
schaffenheit des Hafens selbst zu. Wire dies richtig, so wiirde es
voraussetzen, dafs Cisar alle iibrigen Ueberfahrten erst durchversucht
haben miifste, um zuletzt diese, welche man jetzt als die beste kennt,
gleichfalls dafiir zu erkennen; und diejenigen, welche es annehmen,
wiirden nicht César’s eigener Erzéihlung, sondern dem Bericht des
Suetonius folgen, der, Julius 58, filschlich angiebt: neque in Britan-
niam transvexit, nisi ante per se portus et navigationem et accessum
ad insulam explorasset; dafs César nicht nach Britannien iibergefahren
ist, ohne vorher in eigener Person die Hifen, die Schifffahrt und den
Zugang zur Insel zu erforschen. Guest macht richtig bemerklich, dafs
commodissimum nur heifsen kénne ,sehr bequem“. Nur in dieser Auf-
fassung tritt dieser Satz mit jenem anderen (IV, 21), aus welchem man
folgern mufs, dafs der romische Feldherr deshalb aus dem Lande der
Moriner abgegangen ist, weil er von hier die kiirzeste Strecke auf dem
Meere zuriickzulegen hatte, nicht in Widerspruch; im Gegentheil um-
fafst alsdann der trajectus commodissimus die Kiirze der Ueberfahrt
und schliefst aufserdem noch die Giinstigkeit der Strémungen mit
ein. Dals man aber die Beschaffenheit des Hafens, aus dem er aus-
fuhr, darunter verstehe, verbietet das Wort frajectus, welches nur die
Fahrt quer iiber das Meer selbst bezeichnet.

Endlich ist aus tem oben 8. 93 ausgezogenen Satze Strabo’s mit
Gewilsheit zu schlielsen, dafs dieser Schriftsteller den portus Itius von
dem anderen gewdhnlicher gebrauchten Hafen im Lande der Moriner
(also etwa Boulogne) deutlich unterscheidet. Man segelt, sagt er, von
vier Stellen nach Britannien iiber, von den Miindungen des Rheins,
der Seine, der Loire und der Garonne; geht man aus dem Lande um
den Rhein ab, so findet die Ueberfahrt nicht gerade von der Miindung
dieses Flusses statt, sondern aus dem Lande der Moriner —; bei wel-
chen auch das Itium ist, dessen Cisar bei seiner Expedition sich be-
diente. Dalfs dieser Unterschied von Strabo gemacht wird, zeigt die
Partikel xei. Gegen diese von Guest im Athenaeum 1863, 2, S. 212
aufgestellte Ansicht hat zwar Long im Reader 1863, II. Einwendun-
gen erhoben, indem er behauptet, dals xai in Relativsiitzen gebraucht
werde, ohne dafs dadurch die Hinzufiigung eines neuen Gegenstandes
eingefiihrt werde. Dies ist nun zwar richtig, und hat namentlich Thu-
cydides hgufig eine solche Ausdrucksyeise angewendet, z. B. I, 15, 2
nédepog 69ev Tig xal Svvapis mapeyévero, ein Krieg, durch welchen zu-
gleich auch irgend eine betréchtliche Truppenmacht versammelt wor-
den wire, mdvzeg 6oor xai Eyévovro alle Kriege, so viele auch immer
vorfielen ete.; aber diese Ausdrucksweise ist auf gewisse leicht erkenn-
pare Wendungen beschrinkt. Jedesmal jedoch, wo xai weder die in-
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tendirende Kraft (in der Bedeutung ,sogar“) besitzen kann, noch eine
Hinzufiigung begleitender Umstinde vermittelt (,zugleich auch“, ,denn
auch“) noch auch verallgemeinernde Bedeutung hat (,auch immer®),
kann es, wie hier, nur das Hinzutreten einer neuen Person oder Sache
einleiten; so haben es, wie Guest S. 433 nachweist, auch die sorgfil-
tigen Uebersetzer aufgefafst; und es darf deshalb gar kein Zweifel
dariiber aufkommen, dafs Strabo in der That den portus Itius von dem
gewohnlichen Hafen der Moriner hat unterscheiden wollen. Es geht
demnach hieraus hervor, dals, wenigstens nach der Angabe des grie-
chischen Geographen, Cisar nicht Gesoriacum benutzt haben kann, dafs
er sich vielmehr eines anderen Hafens, néimlich des dem einzigen Vor-
gebirge dieser Gegend, ltium, zunichst gelegenen bedient haben miisse.

Es ist ein Irrthum, wenn man glaubt, dafs dieser Thatsache die
allerdings unzweifelhafte Bedeutsamkeit des Hafens Gesoriacum, wel-
che selbst schon von der Zeit der ersten Kaiser her beglaubigt ist,
irgendwie entgegenstehe. Cisar hatte den Hafen, aus welchem er ab-
fuhr, fiir rein militdrische Zwecke benutzt; die Nihe der gegeniiber-
liegenden Kiiste Britanniens war fiir ihn der Hauptbeweggrund bei
seiner ersten Wahl gewesen; er behielt ihn auch spiter bei, weil aus
demselben sich die Ueberfahrt als durchaus bequem bewihrt hatte.
Nach seiner Zeit horten die kriegerischen Unternehmungen gegen Bri-
tannien fiir beinahe hundert Jahre auf; fiir den gewohnlichen Han-
delsverkehr, welcher wihrend des ganzen Jahres unterhalten wurde,
benutzte man denjenigen Hafen, welcher den Schiffen nach ihrem Ein-
laufen den meisten Schutz gewihrte, und dessen Landschaft aufserdem
die nothigen Hiilfsquellen und Lebensmittel darbot, welche die &de
Gegend um Wissant ginzlich entbehrte; und das war ohne Zweifel
Gesoriacum. Man darf sich daher nicht wundern, dafs Agrippa auf
diesen Hafen zu die Strafse von Lugdunum baute; und die Folge da-
von war natiirlich wiederum, dafs, als die kriegerischen Expeditionen
seit Claudius wiederum ihren Anfang nahmen, kein Gedanke mehr
daran war, trotz des Vorganges Cisar’s, den von diesem vorgezogenen
Hafen zu benutzen, sondern dafs man, ohne weitere Wahl, denjenigen
nehmen mufste, nach welchem die grofse Heeresstrafs hinfiihrte. Ja,
es ist sogar einlcuchtend, dafs unter diesen Umstinden der porfus
Itius, Wissant, zuletzt fast ganz aulser Gebrauch kommen mufste.

Wenn nun somit die Angabe Cisar’s und unter den ibrigen
Schriftstellern wenigstens Strabo’s durchaus auf Wissant hinweisen, so
entsteht nunmehr die allerdings bedeutsame Frage, ob dieser Hafen
auch im Stande gewesen ist, die Flotte Cisar’s aufzunehmen. Aus
dem Umstande, dals er im Mittelalter, wie Ducange durch so viele
Beispiele nachgewiesen hat, im Gange gewesen ist, lifst sich zuriick-

Zeitachr, £, allg. Erdk. Neue Folge. Bd. XVIIL 12
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schliefsen, dafls er auch im Alterthum hat benutzt werden k&nnen;
aber es ist eine ganz andere Sache, einzelnen Schiffen Zuflucht zu
gewihren, und grofsen Flotten Platz und Bequemlichkeit darzubieten.
Wie der Hafen jetzt beschaffen ist, kann er Cisar’s Flotte nicht auf-
genommen haben, dariiber sind alle Stimmen einig; aber sie gehen
weit auseinander in dem Urtheil iiber die Beschaffenheit, welche er
in friiherer Zeit gehabt haben kann.

Das jetzige Dorf Wissant liegt im Hintergrund einer sandigen
Bucht zwischen Cap Grisnez und Cap Blancnez, welche ungefihr 8
romische Meilen (13 d. M.) lang ist; die Kiistenerstreckung derselben
nihert sich der geraden Linie so sehr, dafs ein Radius von 5} romi-
schen Meilen zu ihrer Curve gehdrt. Die Lage Wissant’s selbst be-
findet sich ungefihr in der Mitte der die Bucht einfassenden Kiiste;
der im Mittelalter gebrauchte Hafen, welcher jetzt génzlich versandet
ist, lidfst sich, wie Lewin S. XL bemerkt, in seinen Umrissen noch er-
kennen; er ist iibrigens in einer alten Zeichnung im Museum von Bou-
logne (nach dem im Presbyterium zu Wissant befindlichen noch élteren
Original) abgebildet, welche Lewin copirt und seinem Werke beige-
geben hat, welche Haigneré jedoch, weil sie einen militirischen Hafen
darstellt, fiir ein blofses Phantasiestiick ausgiebt. Sieht man von dieser
Ausschmiickung ab, so wird die Zeichnung doch die Stelle und den
Umfang des ebemaligen Hafens wiedergeben. Danach ist er (in der
Mitte des grofseren Busens zwischen Grisnez und Blancnez) eine
kleine Bucht gewesen, durch einen Wasserbrecher auf der vorderen
Seite geschiitzt und offen an beiden Enden, so dals einige Schiffe
hinter dem Wasserbrecher und andere — je nach der Richtung des
Windes — an der West- oder Ostseite der Bucht Schutz finden konn-
ten; an der Ostseite soll die ehemalige Stadt Wissant gelegen haben;
auch findet man hier beim Nachgraben unter dem Sande Fundamente
von Héusern. Dieser Hafen von so geringer Ausdehnung kann Ci-
sar’s portus Itius nicht gewesen sein; und selbst die hartnickigsten
Verfechter Wissant’s haben ihn dafiir nicht anzusehen vermocht.

Es ist daher nichts iibrig geblieben, als mit Hiilfe der Einbil-
dungskraft den Hafen der Vorzeit sich wieder herzustellen.

Parallel mit der Kiiste erheben sich in gesonderten Anhhen von
50 bis 70 Fuls Hohe Diinen, mit dichtem Gestriipp bewachsen; zwi-
schen einer Unterbrechung derselben windet sich der riex d’Hernan
(nach Haigneré auch riew de Sombres genannt) hindurch, welcher das
Dorf Wissant durchfliefst. Von dem linken Ufer dieses Baches an,
und hinter der Diinenkette herrscht eine kleine niedrige Ebene, in der
Liénge von 2 bis 3 romischen (oder englischen) Meilen (nach de Saulcy
ist sie nur 6000 Fufs lang) und % bis { romische Meile breit, hinter
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welcher das Terrain sich wieder erhebt, um sich an das ackerbare
Land anzuschliefsen. Am Ende der Ebene gegen S.W. zu werden
die Diinen durch einen zweiten Bach rieu du Phare (nach Haigneré
rieu du Chdtelet oder rieu de Guiptun) durchbrochen. Diese Ebene
nun (welche, wie Haigneré p. 87 nachweist, jetzt allerdings weit iiber
dem Niveau des Meeres liegt) hilt de Saulcy fiir den uralten Hafen,
dessen Ein- und Ausgang die Miindungen der beiden eben genannten
Biche gewesen sein sollen. Es werden aus den Diinen, welche die
Ufer des Herlan einfassen, grofse Balken von Eichenholz hervorge-
zogen, welche schwarz und hart wie Ebenholz geworden sind; diese
konnten nach de Saulcy als Einfassung des Hafenquais gedient haben;
aber es ist, nach der Fundstelle, wahrscheinlicher, wie Haigneré S.91
angiebt, dafs sie dem mittelalterlichen Hafen angehért baben. Guest
bemerkt, dafs an dieser ganzen Kiiste die See die Neigung hat, eine
Linie von Sandhiigeln quer vor der Miindung einer jeden Bucht, wel-
che tief in’s Land einschneidet, abzusetzen; er nimmt auch an, dafs
die oben erwihnte Ebene in friiherer Zeit ganz und gar vom Meere
gefiillt gewesen sei, dafs die Ausfahrt aus dieser Bucht aber da ge-
wesen sein miisse, wo jetzt die tiefste Stelle der Ebene ist und wo,
etwa in der Mitte zwischen jenen beiden oben genannten Biichen der
riew des Anguilles, ein Abflufs des Morastes von Tardinghen, durch
die Diinen in’s Meer geht. Dieser Hafen wiirde allerdings geriumig
genug gewesen sein, um 800 Schiffe zu fassen; gegen die offene See
zu miifste sich, meint Guest, eine trefflich geschiitzte Rhede mit gutem
Ankergrund befunden haben. Airy, im Athenaeum 1863, 2. S. 302 be-
hauptet nun zwar, dafs ein solcher ,Pfuhlhafen“ (pool-harbour) nicht
geeignet sei, eine grofse Flotte aufzunehmen, dals es kein Beispiel
dafiir gebe, dafs ein Hinterwasser (backwater) als Hafen benutzt werde
und hélt es fiir unmdglich, — die Beschaffenheit von Wissant, so wie
Guest sie angiebt, vorausgesetzt, — dafs die Schiffe Cisar’s alle wih-
rend einer Fluthzeit hitten auslaufen kénuen. Darauf erwiedert Guest
S. 400, dafs die Flotte keinesweges néthig gehabt habe, in einer
Fluthzeit auszulaufeln, sondern dafs sie vor dem Hafen auf der Rhede
héitten ankern konnen, bis die Zeit zur Abfahrt gekommen wire; und
fihrt gegen die andere Einwendung Airy’s, Hythe, den beriihmtesten
der Cing Ports an, welcher nach Elliot's') Zeichnungen und Be-
schreibungen ein solcher Pfuhlhafen gewesen sein miisse, und wel-
cher, trotz seines Hinterwassers, eine Zeitlang sehr besucht, nach und

1) Paper on Romney-marsh in: Transactions of Civil Engineers, VI. — Elligt
ist Engineer of Romney-marsh; und die oben angefiihrte Beschreibung, welche Lewin
von den ehemaligen Hiifen Limne und Hythe giebt, ist aus seinen Aufsiitzen entlehnt.

12*
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nach in Verfall gerathen und jetzt vollig verddet sei, gerade wie es,
nur in fritherer Entwicklung, mit Wissant der Fall gewesen sein werde.

Alle diese Schwierigkeiten umgeht Henry in dem Bchon einmal
erwihnten essai historique, topographique etc. sur Boulogne, indem er
die ganze Bucht zwischen Grisnez und Blancnez als den Hafen Ci-
sar’s betrachtet und zu diesem Zwecke annimmt, dals dieselbe in der
Vorzeit nach der Seeseite zu vollig offen gewesen sei. Freilich wen-
den seine Gegner, wie Lewin und Haiguneré, ein, dafs in diesem Falle
Cisar die offene Bucht schwerlich als Hafen wiirde bezeichnet haben;
der Letztere citirt pathetisch aus Virgil:

Est in secessu longo locus: insula portum

Efficit objectu laterum,
als ob man aus der Beschreibung eines einzigen portus sich den Be-
griff der Gattung iiberhaupt bilden konnte. Der General Creuly da-
gegen macht in der Carte de la Gaule p.59. 60 bemerklich, dafs Cisar
eigentliche Bassinhéifen (cotho ist der Ausdruck dafiir im bellum Afri-
canum c. 62) nie gehabt habe, und dafls seine Schiffe eigentlich immer
vor Anker in salo, im Meere selbst, waren; er sucht besonders aus
Beispielen, welche er dem afrikanischen Kriege entnimmt, zu zeigen,
dals er dort, z.B. bei Ruspina, sich fiir die Unterbringung seiner
Schiffe mit einer blofsen Rhede begniigt habe; was denn auch, wie
der General aus eigner Anschauung weils, die dortigen Hifen jetat
noch seien.

Wie der Leser sieht, ist man bei dieser Untersuchung aus dem
Reiche der Thatsachen lingst in das Gebiet der Moglichkeiten iber-
gegangen. In einem Falle, wo diejenigen Sachverstindigen, welche
das Terrain selbst geseben und genau untersucht haben, zu einer si-
chern und einmiithigen Entscheidung nicht haben gelangen kénnen,
wird man von mir nicht verlangen, sie zu geben. Nachdem einmal
Wissant sich mit Nothwendigkeit als der portus Itius herausgestellt
hat, geniigt es zu wissen, dafs es auf die eine oder die andere Weise
die Flotte Cdsar’s hat aufnehmen und fiir seine Expedition einen hin-
reichend geriumigen Sammelplatz und eine geeignete Abfahrtsstelle
hat darbieten kénnen.

Aber auch wenn man annehmen wollte, wie es Henry gethan
hat, dafs César aus der offenen Bucht zwischen Grisnez und Blancnez
abgesegelt ist, wiirde dieselbe in jenen Zeiten durchaus nicht so un-
geschiitzt gewesen sein, als sie nach der jetzigen Bildung der Kiiste
erscheint. Abgesehen davon, dafs unter jener Voraussetzung die Bucht
die oben beschriebene Ebene mit umfalst haben wiirde, also viel tiefer
landeinwirts sich erstreckt haben miifste, als jetzt, ist es nicht eine
blofse Vermuthung, sondern vielmehr eine Gewifsheit, dafs Cap Grisnez
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und Cap Blancnez vor Jahrtausenden viel weiter in die See hinaus-
gereicht haben als jetzt. Wie bei Dover und Folkstone, hat auch an
der franzosischen Kiiste das Meer die Felsen und Klippen zerfressen
und weggespiilt. Seit langer Zeit, sagt Haigneré, S. 83 arbeitet die
See, in dieser Weise den Kanal zu verbreitern. Das Fort Chatillon,
auf der Spitze von Alpreck durch den Admiral Coligny im Jahre 1546
erbaut und eine Oberfliche von 5 Hectaren einnehmend, ist von dem
Ocean in weniger als 3 Jahrhunderten ginzlich verschlungen worden;
und Henry rechnet, dafs an den Spitzen von Alpreck und la tour d’Ordre
das Meer in 2} Jahrhundert 3 — 400 Meter weggerissen hat. Bei Gris-
nez und Blancnez sind noch unter dem Meere die Klippen vorhanden,
welche friiher die Fortsetzung der beiden Vorgebirge bildeten, les Epau-
lards und les Wardes. Daraus geht hervor, dafs die Bucht, zur Zeit,
wo Cisar sich derselben als seines Hafens bedient haben wiirde, keine
Aehnlichkeit mit ihrer jetzigen Kiistenlinie, sondern eine weit betrécht-
lichere Uferkriimmung gehabt haben mufs.

Unter diesen Umstéinden neigt meine eigene Meinung stark dahin,
die Ansicht Henry’s fiir die wahrscheinlichere zu halten. Haigneré
macht darauf aufmerksam, dafs ein Binnenhafen hinter Sanddiinen
auch nicht die kiirzeste Zeit wiirde haben bestehen kénnen, sondern
bei dem ersten Wind hiitte verschiittet werden miissen; so wie, dafs
die drei winzigen Biiche unméglich jenen langen ,Kanal® (die vom
Meere eingenommene Ebene) hitten rein halten kénnen. Dagegen
spricht der Ritter Allent, der sich viel mit der Topographie dieser
Gegend beschiftigt hat, in seinen Notions d'hydrographie générale
(einem Anhang zu seinem Essai sur les reconnaissances militaires) seine
Ueberzeugung aus, dafs das Meer ehemals bis an den Fufs der cultar-
fihigen Abhinge vorgedrungen, und dafs die niedrige Ebene von Wis-
sant mit sammt den davorliegenden Sandbiinken in alter Zeit ein
Meeresbecken gewesen seien. Fiir die Abfahrt muflste, bei der grofsen
Zahl der Schiffe eine offene Bucht von unermefslichem Vortheil sein;
und aus dem Umstande, dafs César nach seiner Riickkehr die Schiffe
sogleich an’s Land ziehen lilst (subductis navibus V, 24) schliefst man
wohl sicher, dafs ein eigentlicher Hafen, der ihnen hitte Schutz ge-
wihren konnen, nicht vorhanden gewesen sei: es wire dies eine Miihe
gewesen, welche er in dem durch Sanddiinen geschiitzten Hafen, wie
ihn de Saulecy und Guest sich vorstellen, sich kaum gegeben haben
diirfte. Die inneren Abhinge des unter Anbau befindlichen Landes
wirden zum Heraufziehen der Schiffe auch geeignet gewesen sein,
withrend die #ufsere Kiistenlinie, nach Lewin, es nicht hitte sein
kénnen.

Es folgt nun die Frage, ob Sangatte oder Calais fiir den portus



182 Heller:

ulterior gehalten werden miisse. Auch wenn man dem portus Itius
eine grofse Ausdehnung gegen Blancnez hin geben wollte, immer
wiirde Calais zu entfernt bleiben. Nun hat aber der Hafen nach
Nordosten zu iiber das Dorf Wissant nicht hinausgehen kénnen, weil
hier die Ebene aufhort, welche das friilhere Becken desselben darstellt;
und von diesem iufsersten Ende desselben wiirde Calais doch noch
gegen 12 romische Meilen entfernt sein. Von derselben Stelle hat
freilich Sangatte wiederum nur einen Abstand von 64 rémischen Meile
zur See sowohl als zu Lande. Da aber der Hafen selbst sich bis in
die Nihe von Grisnez erstreckte, und César sein Lager wahrscheinlich
vor der Mitte desselben wird aufgeschlagen, auch von seinem Lager
aus die Mafsbestimmung wird aufgenommen haben, so ergiebt sich bis
dorthin véllig genau die von den Commentarien verlangte Ziffer von
8 romischen Meilen. So Guest im Athenaeum, und #hnlich der Ge-
neral Creuly, Carte de la Gaule p.64, welcher nur gegen seine Ge-
wohnheit mit dem Zirkel messend und, wie er doch sonst thut, auf
Wegekriimmungen diesmal keine Riicksicht nehmend, die Distanz von
Wissant auf Sangatte nur auf 53 rémische Meile angiebt, die, nach
meinen Karten, sogar nach dem Zirkelmals, zu gering angesetzt er-
scheint.

Der letztere Hafen ist auf jeden Fall, unter den besten Voraus-
setzungen, nur eben fihig gewesen, die 18 Schiffe der Reiterei auf-
zunehmen, und auch dies nur in der Romerzeit. ,Sangatte“, sagt
Guest im Athenaeum S.211, ,ist jetzt ein grofses Dorf, auf einer
niedrigen Klippe neben der See gelegen. Es hat keinen Hafen; auch
ist es nicht leicht zu sehen, wie es jemals einen gehabt haben kann.
Dennoch legen Alle, welche diese Frage behandelt haben, ihm den
Charakter eines alten Hafens bei, und ich denke mit Recht; denn
wenn es in alten Zeiten nicht ein Hafen gewesen wire, wiirde es
schwierig sein, sich zu erkliren, woher sonst die so hiufig dort ge-
fundenen romischen Alterthiimer herriihren, oder auch, warum die
Strafse, welche von Thérouanne dorthin fihrt, gebaut worden ist.
Maéglicher Weise wird 2000 Jahre friiher Blancnez weiter in die See
vorgesprungen sein als jetzt und einigermafsen Schutz wenigstens vor
dem Siidwestwind gewiihrt haben.“ Ich habe um so mehr diese Be-
merkung hierher setzen miissen, weil in Deutschland vielleicht noch
Einer oder der Andere, Ukert’s oder Forbiger's Auctoritit folgend, in
Sangatte den portus Itius annehmen konnte; eine Annahme, welche
schon deshalb nicht méglich ist, weil Gravelines, welches alsdann den
portus superior vorstellen miifste, sogar von Calais, geschweige denn
von Sangatte, viel zu weit entfernt sein wiirde.

Ich habe oben schon erwihnt, dafs die beiden Schiffe, welche
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nach der ersten Riickkehr von Britannien zu weit siidwiirts geriethen,
um in dieselben Hifen mit den iibrigen Fahrzeugen einlaufen zu kén-
nen, gerade nicht nothig gehabt haben, da, wo sie an’s Land kamen,
einen Hafen anzutreffen; auch habe ich schon oben bemerkt, dals man
aus Cisar’s Worten dies erst dann mit Sicherheit wiirde folgern kén-
nen, wenn er die Verneinung vor eosdem gestellt hiitte, wodurch ein
Gegensatz gemacht worden wiire: non eosdem portus (sed alium) tenue-
runt. Gleichwohl mufls, wenn Wissant fiir den Haupthafen zu halten
ist, die Gegend von Ambleteuse der Ort gewesen sein, wo sie lande-
ten. Nach Cisar’'s Erzihlung hatten dieselben Moriner, welche auf
die Leute dieser beiden Schiffe einen Angriff machten, in dem vorigen
Jahre sich in die Siimpfe dieser Gegend zuriickgezogen. Siimpfe sind
nun hier nicht mehr vorhanden; und kénnen, nach dem Ausspruch des
General Creuly, Carte de la Gaule, p. 62, hier in einer solchen Aus-
dehnung nie vorhanden gewesen sein, um gegen eine erobernde Armee
einer Bevolkerung Zutlucht zu gewihren. Dagegen schreibt Guest a. a.
0. 211: ,Man hat gefragt, wo sich diese Marschlinder anders finden,
als etwa siidlich von Boulogne. Ich kenne keine Sumpfgegend, welche
im Lande der Moriner siidlich von Wissant lige; aber in Cisar’s Zeit
mufste jeder Bach sein Bruchland gehabt haben; und Niemand, wel-
cher das Slacq-Thal und die Thiler seiner Zufliisse oberhalb Amble-
teuse untersucht hat, wird in Verlegenheit sein, das Terrain zu ent-
decken, wo, unter gewdhnlichen Umstinden (d.h. wenn nicht eine
aulsergewéhnliche Diirre eingetreten war), die verritherischen Moriner
eine Zuflucht haben finden kdnnen. Dies Thal hat einen etwa eine
halbe (englische) Meile breiten Grund, der flach ist, wie die Moriste
von Cambridgeshire, und erstreckt sich meilenweit in’s Land hinein.
Sogar in jetziger Zeit steht nach einem Regenfall ein grofser Theil des
Thales unter Wasser“. Erwigt man dazu, dals diese ganze Gegend
in frilheren Jahrhunderten mit dichtem Wald bedeckt war (bell. Gall.
III, 28, Strabo p. 194), so darf man wohl annehmen, dafs damals
auch die Siimpfe, die bestindigen Begleiter der grofsen Waldungen
alter Zeiten, in ausgedehntem Mafsstabe in Gegenden vorhanden wa-
ren, wo sie jetzt beinahe verschwunden sind.

In der neuesten Zeit hat, wenn man einem vor Kurzem erschie-
nenen Aufsatz Glauben schenken darf, die sehr alte Vermuthung,
welche den portus Itius in Wissant ansetzt, noch eine Art von Unter-
stiitzung, und dieser Hafen die altromische Strafse, welche ihm von
Haigneré abgesprochen wird, gefunden. H. Lempereur, Mitglied der
Gesellschaft der Alterthumsforscher in der Picardie, giebt, in dem Be-
richt, iiber eine altromische Strafse, welche bei Epehy die Somme iiber-
schreitet, im Institut 338. 339. Februar— Mérz 1864, zugleich an, dals
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dieselbe von Arras auf Wissant fiilhrte. ,Wenn man den ehemaligen
Hafen Wissant besucht, sagt der Verfasser, diesen den britischen Kii-
sten zunichst gelegenen Punkt, versandet zwischen zwei durch die Jahr-
hunderte weggewaschenen Vorgebirgen, kann man nicht zweifeln, dafs
dort der portus Itius war, wo die romische Strafse von Rheims her
auslief, welche {iber St. Quentin, Arras, Thérouanne, Tournehem, Gui-
nes fiihrte, das Lager des drap d'or in der Hohe von Arvrdres durch-
schnitt und sich in die tiefen Griinde von Wissant senkte, nachdem
sie die Strafse von Boulogne nach Calais beim Dorfe Inglevert gekreuzt
hatte. Will man einwenden, dafs Wissant deshalb nicht der portus
Itius César’s sein konne, weil an dem Ort, wo die alte Stadt gestan-
den hat, keine romische Miinzen und Thongefiifse gefunden werden,
8o braucht man nur einige tausend Schritte der Stralse, welche dort-
hin fiihrt, zu untersuchen, um die unermefsliche Arbeit der Sandauf-
héufung zu begreifen, welche seit 18 Jahrhunderten sich vollzogen hat,
und wenn die zahlreichen Vertheidigungsarbeiten, welche die benach-
barten Hohen bedecken, von keinem Gewicht bei dem Schlusse sind,
so wird die Auflésung der Frage unter der unermefslichen Sandbank
begraben bleiben, welche die Stelle des grofsen Hafens der Moriner
bedeckt“. Diese Befestigungen mdichten allerdings keinen besonderen
Beweis abgeben; auch Guest a. a. O. S. 211 hélt sie fiir mittelalterlich.
Derselbe sieht auch die gedachte Stralse fiir keine rémische an, son-
dern schreibt sie dem 10. Jahrhundert zu. Auf keinen Fall mdchte
schon in rémischer Zeit eine alte Stadt da, wo Lempereur sie ver-
muthet, gestanden haben, da diese Stelle, nach dem Obigen, damals
noch vom Meere bedeckt gewesen, und jene Stadt erst im Mittelalter
entstanden sein wird.

Nachdem so die Hauptpunkte des Berichts der Commentarien, die
Landung in Britannien, wie der Abfahrtshafen in Gallien ihre Erledi-
gung gefunden haben, kommen noch einige Nebenfragen in Betracht,
welche gleichfalls geldst werden miissen, wenn die Geschichte der bei-
den Feldziige Cisar’s mit volliger Gewilsheit festgestellt werden soll.

Der romische Feldherr erzihlt V, 5, dals 60 seiner Schiffe, welche
im Lande der Melder gebaut worden waren, durch einen Sturm zu-
riickgeworfen, ibren Cours nicht hatten halten kénnen und eben dahin,
von wo sie ausgegangen waren, zuriickgekehrt seien. Die Melder
wohnten um Meaux an der Marne. Man hat es unwahrscheinlich ge-
funden, dafs Cisar auf der Marne zu seiner britischen Expedition sollte
haben Schiffe bauen lassen, und man hat versucht, dem an dieser Stelle
genannten Volk der Melder einen anderen Platz anzuweisen. Es war
d’Anville, welcher zuerst auf den Einfall gerieth, abgesehen von den
Meldi um Meaux, ein zweites Volk desselben Namens zwischen Briigge
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und der Meereskiiste anzunehmen. Es gerade in diese Gegend zu
bringen, hatten, aufser der Nihe des Hafens Itius, den beriihmten Geo-
graphen die Namen ,Meld- Felt“, ,Maldeg-Hem- Velt“, welche gewisse
Gegenden um jene Stadt fihren, veranlafst. Walckenaer ist in der
Géographie de la Gaule (I, p. 468) ihm darin gefolgt; und auch de Saulcy,
bei welchem die Gegend Melde-Ghelt, ein Dorf Melde-Gen genannt
wird (Philologus XIX, 555), hat sich in seiner oft erwiihnten Abhand-
lung, p. 163, dieser Annahme angeschlossen; und in Folge dessen hat
die ,franzdsische Karte Galliens zur Zeit des Proconsulats Cisar’s“
in der erwiihnten Gegend ein Volk Meldi angesetzt. Endlich hat der
General Creuly in seinem Buche zur Vertheidigung dieser Karte die-
selbe Annahme gegen die allerdings nur wenig mit Griinden unter-
stiitzten Angriffe belgischer Gelehrter, namentlich der Commission,
welche die Briisseler Akademie zur Priifung der Karte ernannt hatte,
in Schutz genommen.

Eine griindliche Widerlegung dieses so alten und doch so hand-
greiflichen Irrthums, der iibrigens in Deutschland sich keinen Eingang
zu verschaffen gewulst hat, hétte gerade von belgischen oder hollin-
dischen Gelehrten erwartet werden diirfen; da diese nicht damit her-
vorgetreten sind, so bleibt es mir, obgleich einem Ausléinder, vorbe-
halten, in Sachen der mifsdeuteten flimischen Sprache das Wort zu
ergreifen. Und vor allen Dingen muls es doch hichlich auffallen, dafs,
wihrend eine maéfsig specielle Karte in Brabant und Flandern etwa
60 Ortschaften mit der Endung -ghem aufweist, nur in der einen Orts-
bezeichnung Maldeghem der Name eines alten celtischen Volks ent-
halten sein sollte. Bei ndherer Untersuchung findet man, dafls diese
Ortschaften ‘mit der Endung -ghem, alt gahem, gehem, s. Haigneré
p. 65 (welche in ihrer Geltung etwa unserem deutschen -reich oder
-heim entspricht) zum Stammwort héiufig einen Pflanzen- oder Thier-
namen haben. So kommt Elseghem (bei Oudenaarden) von els oder
elzenboom und bedeutet etwa so viel als unser Elsenheim; Erweteghem
(2 deutsche Meilen éstlich von Oudenaarden) stammt von erwet (erret,
ert) die Erbse und wiirde deutsch Erbsenheim heilsen; Oeleghem (2 d.
M. 6stlich von Antwerpen), von oel oder heul, d.i. Mohn, wiirde un-
serem Mohnheim entsprechen; Desselghem (nordlich von Kortryk) ist
wohl platt statt Distelghem; Talinghem (bei St. Omer) ist wohl von
taling, taeling, teeling, d.1i. cercelle, Kriechente, abzuleiten; Everghem
(bei Gent) von ever, everswijn, Eber u.s. w. In manchen Fillen, wo
die hollédndische Sprache die Stammworter nicht erkldrt, scheint die
Bedeutung sich aus dem Mittelhochdeutschen zu ergeben; so scheint
Alveringhem (siidlich von Veurne) auf alber Pappel, alberin (adject.)
pappeln, vom Pappelbaum, zuriickzufiihren; Erneghem (siidwestlich von
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Briigge) auf erne oder arne, d. h. Ernte etc. Vielleicht fiihrt die Am-
sterdamer Akademie, welche, wie ich aus den letzten Binden der
verslagen en mededeelingen gesehen habe, fiir die Ergriindung der
hollindischen Ortsnamen eine besondere Commission eingesetzt hat,
die von mir hier angefangene Untersuchung weiter fort. Demnuach
kommt Maldeghem (3 d. M. ostlich von Briigge) von dem holléndischen
Pflanzennamen melde (auch milde s. Woordenboek door Halma), wel-
cher deutsch gleichfalls Melde und in édlterer Form malta heilst (s. Be-
necke’s Worterbuch), und welcher die Pflanze bezeichnet, die man fran-
zosisch arroche, bonne-dame, belle-dame nennt, und die unter dem
botanischen Namen atriplex bekannt ist. Es mochte hiernach deutlich
sein, dafs Unkenntnifs in fremden Sprachen jene franzosischen Gelehr-
ten zu der abenteuerlichen T#uschung gefiihrt hat, in einem Gemiise-
kraut Reste einer alten Vélkerschaft zu entdecken; und ich hoffe, es
wird, trotz ‘der Karte der Commission, von den gallischen Meldi um
Briigge fortan eben so wenig mehr die Rede sein, als von dem wilden
Volksstamm der Heidschnucken auf der Liineburger Heide.

Von dem Fehltritt, die eben erwihnte Etymologie d’Anville’s auf-
zunehmen, hitten Walckenaer und de Saulcy die iibrigen héchst ver-
fehlten Namensableitungen des sonst so wackeren Gelehrten zuriick-
schrecken sollen. Ich erwihne hier nur diejenigen, welche Vélker-
schaften betreffen, die er an derselben Stelle und in der Nihe der
Moriner angenommen hat. Er setzt, Notice de la Gaule, p. 357, die
Gorduni (welche in den kritisch berichtigten Ausgaben der Commen-
tarien gar nicht so, sondern Geidumni heifsen) an die Meereskiiste
von Flandern, weil die Endung duni ihn an die Diinen, downs, er-
innert; eben da, p. 362, die Grudii, welche in die ganz unmittelbare
Nihe der Nervier und der Aduatuker gehdren, dicht an die siidliche
Scheldemiindung, wegen eines Fleckens Groede, der bei seiner Lage
gegen den Flufs und das Meer viel eher von dem bei Ducange verzeich-
neten groa (locus virgultis implexis septus), groea, groeta seinen Namen
erhalten haben diirfte. Und warum bat der General Creuly, mit Recht
milstravisch gegen die Ableitungen Wauters (eines der Commissions-
Mitglieder der belgischen Akademie), welche er in Carte de la Gaule,
p- 13 flg., mittheilt, und gegen die beiden zuletzt erwihnten d’An-
ville’s, dies Mifstrauen nicht auch auf jene erste desselben Gelehrten
iibertragen?

Aber freilich haben den General Creuly und die franzosische Kar-
ten-Commission, aufser der Etymologie, noch ganz andere Griinde
sachlicher Art bestimmt, auf den Irrthum d’Anville’s und Walckenaer’s
einzugehen. Der General sucht, Carte de la Gaule, p. 3, zu zeigen,
dals es widersinnig gewesen wire, wenn Cisar bei so vielen anderen
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ihm zu Gebot stehenden Oertlichkeiten und Hiilfsmitteln (z. B. den
Wildern an der Somme), Schiffe auf der Marne hitte sollen bauen
lassen; und dafs es undenkbar ist, dafs diese Schiffe bei ihrer Fahrt
stromabwérts wieder bis an ihren Ausgangspunkt hitten zuriickgewor-
fen werden kénnen. Man kann sogar noch hinzufiigen, dafs Cisar
ausdriicklich anfiihrt, alle seine Legionen hitten Winterquartiere bei
den Belgiern bezogen (s. 0. S. 89), um daraus zu schliefsen, dafs jene
Fahrzeuge nicht im Lande der Melder an der Marne, aufserhalb Bel-
giens, gebaut sein konnten. Aber so einleuchtend diese Betrachtungen
und der darauf gebaute Schlufs auf den ersten Blick erscheinen moch-
ten, so erweisen sie sich dennoch, bei niiherer Untersuchung, als nicht
stichhaltig.

Der Wind, welcher die Schiffe zuriickhielt, zu César zu kommen,
war der Corus, der Nordnordwestwind, der bis zum Eintritt des Afri-
cus, mit dem er abfubr, 20 Tage ununterbrochen wehte; er ist den
Schiffen, welche von Ostende nach dem pas de Calais fahren wollen,
nicht von allen der giinstigste, aber doch nicht hinderlich, und kann
zwar die Schiffe gegen das Land werfen, aber nicht nach dem Punkt
zuriick, von wo sie abgegangen sind. Derselbe Wind jedoch muls un-
bedingt ein jedes Schiff hindern, aus der Seine vor le Havre vorbei
in’s offene Meer zu gelangen, und nur wenn jene Fabrzeuge aus der
Seinemiindung ausliefen, ist, bei der eigenthiimlichen Formation ihres
Aestuariums, Cisar’s Erzihlung, dafs dieselben nach dem Punkt, von
welchem sie ausgelaufen waren, zuriickgetrieben wurden, begreiflich
und vollstindig richtig.

Nun kommt aber noch das ausdriickliche Zeugnifs Strabo’s hinzu,
welches der Commission entgangen zu sein scheint. Man mag so wenig
als moglich auf die Beschreibung, welche dieser griechische Schrift-
steller von Gallien liefert, geben, diese seine Nachricht lifst, gegen die
Ueberlieferung Cisar’s gestellt, kein Bedenken zu. Er sagt p. 193:
mooxeizou 8’ avrdy y Bosrravie zov pév Pijvov nai éypvdey vov 8¢ Zy-
x00ve koY dnwrdpw* dvreida 8¢ nal To vavmiyoy cvvesrjcazo Kai-
oeg 0 dsog, mhiwy &y wyy Boerzavixijy. Dies kann Strabo nur ge-
schrieben haben mit Beziehung auf die Meldi, welche er an die Seine
setzt, p. 194 megi 8¢ 70v Sqxodvay moreudy eict xai oi Iugicior —
xai Mél8or. So seltsam demnach auch die Malsregel Cisar’s, nicht
etwa an einem Flusse — denn das thaten die Alten regelmilsig —
sondern gerade an der Marne Schiffe bauen zu lassen, uns erscheinen
mag, bezweifelt kann sie nicht werden; und man mufs glauben, dafs
die jenseits der Marne und ihr zunichst bei den Belgiern einquartierten
Legaten mit der Ausfilhrung derselben beauftragt worden waren.

Dadurch, dafs die Melder, Gorduner (Geidumner) und Grudier,
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