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daB neueste, noch nicht publizierte Messungen von
B. CABRERA an den krystallisierten Salzen der seltenen
Erden Resultate geliefert haben, die der hier vertretenen
Auffassung teilweise widersprechen. Den tiefsten Ein-
blick in die Quantenwelt gewiahren gegenwirtig die
ganzzahligen Intensititsregeln, die die Utrechter
Messungen zutage gefordert haben. Diese Intensitats-
regeln, zusammen mit der Landéschen Intervallregel.
sind im fiinften Paragraphen des achten Kapitels dar-
gestellt. Den SchluB des Kapitels bildet das Eisen-
spektrum, dessen Deutung den schonsten Erfolg der
hier geschilderten Methoden darstellt.

Dadurch, daB ich mich im wesentlichen auf die
quantentheoretische Ordnung der Tatsachen beschrankt
und atommechanische Spekulationen, dhnlich wie schon
frither bei den Rontgenspektren, zuriickgestellt habe,
hoffe ich zu erreichen, daB die Darstellung nicht zu
bald veralten wird.

Deutsche Meteorologische Gesellschaft.

Die Natur-
wissenschaften

Die wichtigste Frage der Theorie ist zugleich nach
wie vor die dunkelste: Die Frage nach der Natur -des
Lichtes. Wiahrend ich frither die Wellentheorie fiir die
reinen Fortpflanzungsvorgange solange als irgend
moglich zu halten suchte, bin ich durch den CompPTON-
effekt mehr und mehr auf den Boden der extremen
Lichtquantentheorie gedringt worden. Ich habe den
Comproneffekt unter die fundamentalen Erfahrungs-
tatsachen im ersten Kapitel aufgenommen; er ist wohl
die wichtigste Entdeckung, welche im gegenwartigen
Zustand der Physik gemacht werden konnte. Das
Korrespondenzprinzip, das frither nur in den Zusitzen
behandelt wurde, habe ich an den Anfang-des fiinften
Kapitels gestellt und die Behandlung der Intensitits-
und Polarisationsfragen darauf aufgebaut.

A. SOMMERFELD, Miinchen.

Deutsche Meteorologische Gesellschaft.

(Berliner Zweigverein.)

Die erste Sitzung nach den Sommerferien am 14. Ok-
tober brachte einen Vortrag von Herrn Dr. ALBRECHT:
Wolkenuntersuchungen auf dem hohen Sonnblick.

Der Vortragende berichtete iiber Bestimmungen
des Wassergehalts der Wolken, die im Juli und August
auf dem Sonnblickobservatorium vorgenommen wurden.
Die Bearbeitung der Ergebnisse ist noch nicht voll-
standig abgeschlossen. Es soll daher an dieser Stelle
erst nach dem in Aussicht gestellten zweiten Vortrag
berichtet werden.

In der Sitzung vom 4. November 1924 sprach zu-
nachst Herr Dr. Ko6nic iiber Die Wetterlage bei der
Amerikafahrt des Zeppelinluftschiffes.

Der anfangs geplante Weg itber den Kanal wurde
in letzter Stunde aufgegeben, da hier am Morgen des
12. Oktober kriftige SW-Winde unter dem EinfluB
einer sidlich von Island liegenden Depression wehten.
Es wurde daher von der Schiffsleitung die siidlichere
Route gewihlt mit Anfangs-Fahrtrichtung quer durch
Frankreich auf Kap Ortegal zu. Abgesehen von den
hier auftretenden stirkeren Boen, die eine auf den
Luftdruckverteilungskarten nicht sicher erkennbare
Druckstérung vermuten lassen, verlief der erste Teil
der Fahrt im Bereiche des in der Gegend der Azoren
gewdhnlich zu dieser Jahreszeit liegenden Hochdruck-
gebietes unter giinstiger Windrichtung mit groBer
Fahrtgeschwindigkeit. Nach Passieren der Azoren-
gruppe gestalteten sich die Verhaltnisse aber sehr
viel schwieriger, da von der nordlichen islandischen
Depression aus sich eine Tiefdruckrinne vor der ameri-
kanischen Kiiste hinzog. Die Beibehaltung der Fahrt-
richtung auf die Bermudainseln wiirde dem Luftschiff
stindige heftige Gegenwinde gebracht haben. Die iiber
die Wetterlage orientierte Schiffsleitung entschloB
sich daher, den Kurs nach Norden zu nehmen, wo-
durch mit ginstigem Winde eine am siidlichen Ende
der erwahnten Druckrinne liegende Teildepression
nordlich umfahren wurde. Auf ihrer Riickseite hatte
das Schiff weiter giinstige Winde und konnte am 15. Ok-
tober vormittags die Fahrt von Neu-Schottland iiber
Boston, New York und Washington nach Lakehurst
in glinzendster Weise vollenden. Bei rund 7000 km
wirklich zuriickgelegter Wegstrecke diirfte trotz der
zeitweise auf 40 km verminderten Geschwindigkeit
die mittlere Gesamtgeschwindigkeit go km in der
Stunde betragen haben.

Den Hauptvortrag des Abends hielt Herr Professor
Dr. v. FICKER iiber das Thema: Ballonfahrten bei Féhn.

Die von dem Vortragenden selbst ausgefiithrten
Fohnfahrten gingen alle von Innsbruck aus, das sich
wegen der guten Ausbildung des Fohns fiir diese
Fohnuntersuchungen recht gut eignet. Um die Stro-
mung bei Fohn studieren zu konnen, kommt es nur
darauf an, den Ballon in Kammhohe aerostatisch ins
Gleichgewicht zu bringen, so daB er auf der gleichen
Stromlinie schwimmt und alle die durch die einzelnen
Gebirgsketten verursachten Storungen mitmacht.
Stau- und Saugwirkungen sind bei eigentlichen Fohn-
fahrten nicht vorhanden, sondern der Ballon sinkt
bis auf die Talsohle durch und steigt dann wieder.
AuBer der Dynamik des Fohns war fiir die Ballon-
fahrten im Gebirge an Problemen kein Mangel; so
lieferte sie z. B. auch gutes Material fiir die Beurteilung
der Frage, ob ein Temperaturunterschied zwischen den
Berggipfeln und der freien Atmosphare besteht.

Da der Aufstiegsort in Innsbruck recht ungiinstig
liegt und wahrend des eigentlichen Fohns meist stiir-
mische Winde wehen, muften deshalb Tage mit Fohn-
pausen ausgesucht werden, d. h. solche, wo ein kaltes
Luftpolster im Tale den Fohn in den unteren Schichten
zeitweise unterbrach. Welch eigenartige Windschich-
tung dabei auftreten kann, beweist eine bei Sturm
angetretene Fahrt, bei der der Ballon in 3000 m Hohe
in Windstille kam.

Der Vortrag brachte vor allem technisch gut aus-
gefilhrte Aufnahmen von der Fohnfahrt vom 4. Ok-
tober 1912. Die Fahrt wurde in einer Fohnpause an-
getreten, in der die Oberfliche der kalten Luft sich
durch eine Stratus-Decke markierte. Nach kurzem senk-
rechten Aufstieg wurde diese. durchstoBen, worauf der
Ballon gegen die Nordkette abgetrieben wurde. Diese
wurde iiberflogen und dann die 6!/, km zur zweiten
Kette in 5 Minuten zuriickgelegt, wobei der Ballon
zuniachst 1100 m abstieg und dann goo m wieder
aufstieg. Bei den folgenden Ketten des Karwendel-
gebirges wiederholte sich dieser Vorgang, wenn auch
in abgeschwichten MaBe, wieder. In dem vorge-
zeigten Barogramm dieser Fahrt spiegelte sich jede
Kette wieder.

Fohnfahrten nach Norden bedingen einen Keil
hohen Druckes auf der Siidseite der Alpen, zur Fahrt
nach Siiden ist eine Wetterlage mit einem Keil hohen



	
	Deutsche Meteorologische Gesellschaft (Ber�liner Zweigverein)


