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I. Teil: Der Fremdenverkehr, seine Zusammensetzung,
Entwicklung und Lokalisation.

A. Das Fremdenverkehrsgebiet als Raumeinheit
und Kulturlandsehaft.

Macht man in einer Karte des weiteren Riesengebirgsbereiches
fiir die einzelnen Orte durch Zahl oder Zeichen die Menge der
auf sie entfallenden Fremden oder Fremdeniibernachtungen kennt-
lich, dann zeigt sich fiir beide eine ganz auBerordentliche Hdufung
auf die Orte des Riesengebirges und des Hirschberger Kessels
gegeniiber den Orten der weiteren Nachbarrdume. Ihr Schwer-
gewicht liegt im Riesengebirge selbst, gegen das Vorland nimmt
sie ab und klingt hier nach Westen, Norden und Osten sehr schnell
aus (Fig. 1). Nirgends hort der Fremdenverkehr ganz auf, aber
die Zahl der Fremden und Fremdeniibernachtungen ist in den
Orten der Nachbarlandschaften so gering, daf sich das Héiufungs-
gebiet sehr scharf abhebt und fiir sich allein das Recht gewinnt,
als Fremdenverkehrsgebiet: angesprochen zu werden. Schon allein
diese FErscheinung, die besondere Héufung von Fremden und
Fremdeniibernachtungen in einem durch das Hiufungsmoment selbst
klar umrissenen Raume, konnte dem Geographen genug Anlaf
geben, iiber ihre geographischen Hintergriinde nachzusinnen.

Dringen wir von auflen in dieses Gebiet ein, so vollziehen
sich geographisch sehr wichtige Verdnderungen der Kulturland-
schaft, zumal der Siedlungen, der Wirtschaft und des Verkehrs.
Wir wollen sie hier nur im Uberblick betrachten, in ihren Einzel-
heiten dem zweiten Teil der Arbeit vorbehalten.

Haben wir mit den Nachbarlandschaften lindliche Siedlungen
rein oder doch iiberwiegend dorflichen Charakters hinter uns ge-
lassen, so betreten wir nunmehr innerhalb des Fremdenverkehrs-
gebietes Siedlungen, die ihrem urspriinglichen Wesen nach Wald-
hufendorfer und Streusiedlungen, heute aber mit einer Fiille dorf-~
fremder — man kann jedoch nicht sagen stidtischer — FErschei-
nungen ausgestattet sind. In griBeren Fremdenverkehrsorten—wie
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Schreiberhau, Krummhiibel, Briickenberg und Warmbrunn offen-
bart sich der Gegensatz am deutlichsten. Die einst allein vor-
handenen niedrigen Hausformen bduerlicher und heimindustrieller
Anwesen treten ganz zuriick. Stattliche zweieinhalb- und mehr-
geschossige Haduser von moderner, eher stidtischer Bauausfiihrung
aus Stein oder Stein und Holz prigen mit einer fiir lindliche Ver-
héltnisse sonst ganz ungewohnten Zahl und Formenmannigfaltig-
keit das Ortsbild. Eine besondere Zweckbestimmung verleiht ihren
Fronten und Anlagen und somit auch dem Ortsbilde einen be-
zeichnenden Ausdruck. Hotels, Gasthduser, Fremdenheime, Sana-
torien, Erholungsheime, Kurhéiuser und Villen mit Wirtschaftsan-
lagen und Gérten stehen im Vordergrunde. Sehr bezeichnend ist
der selbst stddtische Verhéltnisse iibersteigende Reichtum vieler
Hiuser an Fenstern, Veranden, Erkern, Loggien, Balkons und
dhnlichem. Diese sind meistens auch — unter AuBerachtlassung
aller Schinheit und Harmonie — den alten heimischen Gebirgs-
hdusern, soweit sie im Dienst der Zimmervermietung an Giiste
stehen, aufgepfropft worden. Sehr nebensichlich, aber doch recht
bezeichnend ist, daf nahezu alle Hiuser an ihren Fronten einen
Hausnamen tragen.

Zu diesen Besonderheiten der Hiuser treten andere Kompo-
nenten des Ortsbildes, die in lindlichen Siedlungen sonst ganz
fehlen oder wenigstens in gleicher Hiufigkeit und Grfe normaler-
weise nicht vorhanden sind. Dazu gehiren z. B. GroBgaragen,
Parkplidtze und Grofitankstellen, Verkehrsbiiros und Auskunfteien,
Postimter statt Posthilfsstellen oder Postagenturen, des weiteren
die auch selbst kleineren Fremdenverkehrsorten nie fehlenden Liege-
wiesen, Gérten und Parkanlagen, Sportplitze und Freibider.

Eine wiederum andere Komponente ist die Vielzahl der ganz
stidtisch ausgestatteten und stidtisch spezialisierten Geschiifte und
Gaststdtten. Da sind Konditoreien, Kaffees und Weinstuben, Spe-
zialgeschifte fiir alle erdenklichen Artikel, zumal fiir Photoartikel, ;"X
Tabakwaren, Drucksachen, Papierwaren und Schmucksachen, ferner,
Sténde und Verkaufsbuden fiir Ansichtspostkarten, Reiseandenken
und &hnliches mehr.

Zweierlei dringt sich als sehr charakteristisch und besonders
betonenswert auf: Erstens, daf alle erwiihnten Erscheinungen sich
mit den hier und da immer noch hervorlugenden Elementen des
urspriinglich rein lédndlichen Siedlungswesens zu 'einem Ortsbilde
vereinigen, das weder rein dorflich noch rein stidtisch ist, darum
nicht selten der Harmonie entbehrt und den Eindruck des Unfer-
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tigen machen kann; und zweitens, daf alle Erscheinungen und
Einrichtungen in Hiufung und Ausfiihrung die lokalen Bediirfnisse
der ortsstindigen Bevilkerung bei weitem iibersteigen und auf eine
viel groflere, aber nur voriibergehend vorhandene Bevilkerung mit
ganz eigenen Anspriichen zugeschnitten sind. Dieses letzte ist ein
alle Fremdenverkehrsorte vielleicht iiberhaupt charakterisierendes
Moment.

Das Anderssein des Fremdenverkehrsgebietes gegeniiber den
Nachbarlandschaften bezieht sich nicht allein auf die Siedlungen.
Auch aufierhalb davon wird die Hdufung bestimmter Erscheinungen
zur Besonderheit des ganzen Gebietes. Die Siedlungen umklam-
mert ein besonders dichtes Netz von Promenadenwegen, die ganze
Landschaft iiberspannt ein gleichfalls recht engmaschiges Netz von
Wanderwegen. Diese wie jene wiederum fiir sich charakterisiert
durch eine Vielheit der Wegemarkierungen und die oft in kiinst-
lerischer und humorvoll ansprechender Form gehaltenen Wegweiser.
Zu den Wanderwegen der Gebirgslandschaft gesellen sich in grofier
Dichte Skiwege und Schlittenbahnen. Aussichtstiirme -und zahl-
reiche einzeln gelegene Gast- und Rasthduser vervollstindigen das
Bild.

Lenken wir den Blick auf die Wirtschaft des Gesamtgebietes,
so ergeben sich auch hierfiir Besonderheiten. Die weiteren Nach-
barrdume des Fremdenverkehrsgebietes sind ihrer wirtschaftlichen
Struktur nach vorwiegend agrarisch oder gemischt agrarisch-indu-
striell. Im Fremdenverkehrsgebiet tritt zur Land- und Forstwirt-
schaft und Industrie ein weiterer Wirtschaftskomplex, den wir am
besten zusammenfassend als Fremdenverkehrswirtschaft bezeichnen.
Sie ist vielerorts die Hauptkomponente des gesamten Wirtschafts-
lebens. Zu ihr gehiéren ein ausgedehntes Beherbergungs- und Be-
wirtungsgewerbe, das schon erwiihnte stark differenzierte Geschifts-
leben, eine Reihe von Unternehmen fiir Andenkenfabrikation, viele
Verkehrsunternehmen und Verkehrsverwaltungen, dazu eine Viel-
heit von Berufen, die sich teils aus den soeben genannten Gewerben
ergeben, teils aber auch noch nebenher bestehen, z. B. Sportlehrer,
Friseure, Masseure, Arzte, Dentisten, Hauspersonal, Verkehrsper-
sonal, Verwaltungspersonal usw. Was diese Mannigfaltigkeit der
Gewerbe und Berufe hier lokal zum Gesamtkomplex Fremdenver-
~ kehrswirtschaft zusammenfiihrt, ist ihre gleichartige Ausrichtung
- auf den Fremden als Kunden. Hierdurch hat die ganze Fremden-
verkehrswirtschaft ihren eigenen Rhythmus, der der Rhythmus
- des Fremdenverkehrs ist. Die Monate der Saison sind die Zeit
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der regsten Betriebsamkeit dieser Fremdenverkehrswirtschaft und
machen sogar die Heranziehung auswirtiger Kréfte ntig; die Mo-
nate der Verkehrsstille sind auch Monate der Wirtschaftsstille, die
auswirtigen Krifte sind entlassen, viele Betriebe eingeschrinkt
oder ganz geschlossen.

Derselbe Rhythmus liegt auch im Verkehrsleben. Er kommt
schon in den Fahrpldnen der Eisenbahn und der Kraftwagenlinien
durch die saisonmifige Beschrdnkung von Sonderziigen und Sonder-
verbindungen zur Geltung, zeigt sich aber deutlicher noch in der
saisonmiBigen Steigerung des ganzen Personenverkehrs auf den
Schienenbahnen wie auf den Strafien.

Die Zusammenschau der angefiithrten, allein schon durch Beob-
achtung erfafflbaren Tatsachen, fiihrt uns zu der grundlegenden
Feststellung, daBl das Fremdenverkehrsgebiet des Riesengebirges
nicht nur ein Gebiet hervorragender Hiufung von Fremden und
Fremdeniibernachtungen, sondern im Rahmen der Grenzen dieser
stirkeren Hiufung auch eine kulturgeographische Raumeinheit mit
einem bestimmten siedlungs-, wirtschafts- und verkehrsgeographi-
schem Geprige und einem eigenen Lebensrhythmus darstellt.

Diese kulturgeographische Einheit steht und fillt gewisser-
mafen mit dem Fremdenverkehr. Ihre Merkmale sind dort am
ausdrucksvollsten, wo der Fremdenverkehr in Vergangenheit und
Gegenwart am stdrksten war, und klingen von hier wie der
Fremdenverkehr selbst gegen die Nachbarrdume hin ab.

Noch eine andere, sogar primire Eigenschaft unterscheidet
unsere Raumeinheit von den Nachbarriumen, n#mlich das Vor-
handensein von Kréften, die es immer wieder vermdgen, einen
grofien Fremdenstrom herbeizulenken und zur Stauung zu bringen.

Grundsétzlich dhnliche Feststellungen wie hier konnen wir auch
fiir andere Gebiete stirkeren Fremdenverkehrs treffen, gleich, ob im
Gebirge oder an der Kiiste, so daBl es notwendig ist, ebenso wie
von der Industrielandschaft oder Agrarlandschaft auch von der
Fremdenverkehrslandschaft als einem Sondertyp der Kulturland-
schaft zu sprechen. Auch darin weist die Fremdenverkehrsland- <
schaft eine Analogie zur Industrie- oder Agrarlandschaft auf, daf
sie von Fremdenverkehrsgebiet zu Fremdenverkehrsgebiet bei grund-
siitzlichen Ahnlichkeiten doch strukturell verschieden sein kann’
(S. 20).

Wenn nicht auch andere Griinde die Geographie zu nédherer
Beschiftigung mit dem Fremdenverkehr anregen konnten, so miifite
die Tatsache, daB Fremdenverkehrsgebiete in der Regel eine be-

6411 Abhandlungen Math.-Phys. KI. 111 Folge, Heft 20. 2
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sondere Kulturlandschaft oder zumindest ein besonderes Wirt-
schaftsgebiet darstellen, fiir sie zwingend sein.

Die Feststellung, daf Fremdenverkehrsgebieten im allgemeinen
bestimmte kulturgeographische Merkmale anhaften, hat noch eine
prinzipielle Bedeutung fiir die Frage der Abgrenzung von Fremden-

~verkehrsgebieten. Einen gewissen Fremdenverkehr haben heute

nahezu alle Gebiete, aber nicht alle Gebiete wird man darum als
Fremdenverkehrsgebiete ansprechen wollen, sondern doch nur solche,
in welchen der Fremdenverkehr eine grifere Rolle spielt oder zu-
mindest einen grofleren Umfang hat. Die Bestimmung und Ab-
grenzung dieser Gebiete kann aber nicht immer allein mit statisti-
schen Mitteln erfolgen, gleich, ob absolute oder relative, auf die
Ortseinwohner bezogene Fremden- oder Ubernachtungszahlen zur
Anwendung kommen!). Im Falle des Riesengebirges werden wir
nicht so sehr vor dieses Problem gestellt, weil hier das Moment
der Fremdenhdufung relativ plotzlich gegen die Nachbarlandschaften
absetzt, die Abgrenzung des Fremdenverkehrsgebietes mit der Sta-
tistik allein also schon recht befriedigend ausfillt. Aber stellen
wir uns Gebiete vor, in welchen der Fremdenverkehr nach allen
oder nach einigen Seiten hin ganz allméhlich abnimmt, dann wird
es schwer fallen, die Abgrenzung des eigentlichen Fremdenver-
kehrsgebietes auf alleiniger Grundlage der Statistik ohne starke
Willkiir durchzufithren. Hier wird die kulturgeographische Ana-
lyse zuverlissiger sein und die Gebietsgrenze dort ziehen, wo der
Fremdenverkehr aufhirt, Orts- und Landschaftsphysiognomie, Wirt-
schafts- und Verkehrsleben entscheidend zu heeinflussen. Freilich
gibt es Grenzfille, da auch dieses Mittel nicht alle Schwierigkeiten
behebt. Sie tauchen in unserem Gebiet nur am Beispiel der Stadt
Hirschberg auf, in dessen Ortsbild der Fremdenverkehr trotz seines
absolut grofen Umfanges nur ganz lokal einen besonderen Aus-
druck getragen hat, der im grofien ganzen aber von anderen Bild-
komponenten vollig iiberdeckt wird, so dafi man Hirschberg schwer-
lich noch als Fremdenverkehrsort bezeichnen mochte. Trotzdem
wird hier diese Stadt ins Fremdenverkehrsgebiet einbezogen. Das
rechtfertigt ihr absolut grofier Fremdenverkehr im Vergleich zu
den Nachbarorten und ihre Stellung als wichtigstes Einfallstor ins
Riesengebirge. Die grundsitzliche Notwendigkeit einer Priizisie-

1) vgl. Poser, H.: Die fremdenverkehrsgeographischen Beziehungen
des norddeutschen Tieflandes zum Riesengebirge, ihre Grundlagen und Aus-
wirkungen. Deutsche Geogr. Blitter, Bd. 42, 1939, S. 178{.
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rung des Begriffes Fremdenverkehrsort ist damit nicht beseitigt.
Thr sei spiiter Rechnung getragen (S. 171).

Kehren wir nach diesem kleinen Exkurs ins Allgemeinere
wieder zuriick zum Fremdenverkehrsgebiet, das sich uns auf Grund
fremdenverkehrsstatistischer und kulturgeographischer Merkmale
als eine eigene Raumeinheit zeigte, so sind noch zwei wichtige
Tatsachen iiber seine Ausdehnung zu sagen. Unsere Einzelunter-
suchung beschriinkt sich aus erwidhnten Griinden auf den schlesi-
schen Teil des Riesengebirges und sein nordliches Vorland; das
Fremdenverkehrsgebiet aber greift iiber diesen Untersuchungsraum
hinaus und {iberzieht ohne Riicksicht auf die bisherige Staatsgrenze
zwischen dem Deutschen Reich und der fritheren Tschecho-Slowakei
auf dem Gebirgskamm auch den zum Sudetenland gehorigen Teil
des Riesengebirges. Die frithere Staatsgrenze war eine Grenze ver-
schiedener Miinze und Wé#hrung, verschiedener Fremdenverkehrs-
und Verkehrsbestimmungen usw., aber keine Scheidelinie im phy-
siognomisch-ganzheitlichen Ausdruck des Fremdenverkehrsgebietes.
Das ist die eine wichtige Tatsache. Die andere besteht darin, daf
das Fremdenverkehrsgebiet auch nicht an den Grenzen natiirlicher
Landschaften Halt macht. Wohl lehnt sich seine Grenze im Siiden
an den Siidfuffi des Riesengebirges, im Nordwesten an den Fuf}
des Isergebirges an, springt dann aber vor dem Riesengebirge die
Stadt Hirschberg einfassend buchtartig in den Hirschberger Kessel
vor. So iiberdeckt das Fremdenverkehrsgebiet in scheinbarer Dis-
harmonie zur Naturausstattung seines Raumes ganz oder zum Teil
drei verschiedene, teils sogar recht gegensétzliche natiirliche Land-
schaften, nidmlich das Riesengebirge, das Isergebirge und einen
Teil des gegeniiber den Gebirgen viel tiefer gelegenen Hirschberger
Kessels. Auf dem Hintergrunde dieser beiden Tatsachen hebt sich *
nochmals sehr deutlich die besondere Eigenheit, Eigengesetzlich-
keit und Problematik der fremdenverkehrsgeographischen Raum-
einheit ab.

B. Die Arten und Strukturformen des Fremdenverkehrs.

Es erleichtert uns sowohl das Verstindnis fiir die Lage des
Fremdenverkehrsraumes in ihrer scheinbaren Disharmonie zu den
natiirlichen Réumen, wie es uns auch dem Wesen des Fremden-
verkehrs néherbringt, wenn wir diesen nicht als ein in sich ge-
schlossenes Ganzes hinnehmen, sondern ihn als eine Zusammen-
setzung aus verschiedenen Fremdenverkehrsarten erkennen. Die Praxis
weist hierfiir schon den Weg, indem ihr Unterscheidungen und

2*
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Benennungen wie Béderverkehr, Wintersportverkehr, Sommer-
frischenverkehr usw. seit langem geldufig sind, fiir die das Wort
Fremdenverkehr letztlich nur ein Oberbegriff ist!). Trotzdem stehen
wir in geographisch-wissenschaftlicher Hinsicht noch durchaus am
Anfang solcher Artenunterscheidungen und Artenbenennungen, zu-
mindest soweit es sich um eine schiirfere Erfassung der Erschei-
nungen und der Begriffe handelt. Hinzu kommt, daf die Praxis
selbst noch neue Arten entwickelt, wie etwa die seitens der Or-
ganisation K. d. F. ins Leben gerufenen Ohnehaltreisen nach Nor-
wegen?®). Daf die Benennung der Fremdenverkehrsarten in der
Praxis wie auch in der Wissenschaft genau so wenig nach einem
einheitlichen Prinzip erfolgt, wie z. B. die Benennung der Indu-
striearten, braucht nicht stérend zu wirken, wenn die Benennungen
nur selbst das Wesen der Fremdenverkehrsarten klar genug zum
Ausdruck bringen.

Das Riesengebirge kennt fiinf solcher Fremdenverkehrsarten:
1. den Heilbiderverkehr, 2. den Sommerfrischenverkehr, 8. den Winter-
sportverkehr, 4. den Wanderverkehr, 5. den Durchgangs- Fremdenverkehr.

Die Herausstellung dieser Fremdenverkehrsarten erfolgt auf
Grund der Beobachtung und Erfahrung. So klar ihre Bezeich-
nungen ansprechen mogen, bediirfen sie doch einer kurzen Efldute-
rung, zumal hinsichtlich der spéteren Verwendung der Fremden-
verkehrsstatistik, die solchen Unterscheidungen nicht immer voll
entspricht.

Die Bezeichnung Heilbiderverkehr kommt in unserem Unter-
suchungsbereich nur fir den Badeort Warmbrunn in Betracht.
Dieser etwas allgemeinere Ausdruck ist gew#dhlt worden, weil der
Biderverkehr in Warmbrunn aufler auf den dortigen Thermen
auch auf kiinstlichen Moorbddern und &hnlichen Einrichtungen be-
ruht. Dem Heilbdderverkehr sind in spiiteren Ausfithrungen nur
solche Fremde hinzugerechnet, deren durchweg lingerer Aufent-
halt in Warmbrunn die Nutzniefung der dortigen Badeeinrich-

1) Eine Analogie dazu bildet die Industrie. Dem Ober- und Sammel-
begriff ,Industrie“ ordnen sich Industriearten und Artenbegriffe unter, welch
letztere meist nach dem Rohstoff oder dem Produkt ihre Benennung er-
fahren : Metallindustrie, Holzindustrie, Glasindustrie, Spielwarenindustrie usw.

2) Fiir die allgemein-geographische Betrachtung des Fremdenverkehrs
wird es notig sein, auBer den Artenbegriffen auch noch Gattungsbegriffe zu
erstreben, wie etwa ,Gebirgsfremdenverkehr¢, ,Kiistenfremdenverkehr“ usw.,

. die in sich Fremdenverkehrsarten vereinigen, welchen zumindest ein Teil

charakteristischer Merkmale gemeinsam ist.
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tungen in sich schlieBt. Ihre statistische Erfassung war am besten
durch die Kurliste gewéhrleistet.

Der Sommerfrischenverkelr bezieht sich auf Fremde, die in den
Fremdenverkehrsorten — mit Ausnahme der Wintermonate —
einen lingeren Erholungs- oder Vergniigungsaufenthalt nehmen
(soweit es Warmbrunn betrifit, ohne sich der Badeeinrichtungen
zu bedienen). Es sind ihm auch die Herbst- und Friihjahrsbesucher
einbezogen, da deren Aufenthalt mit #hnlichen Anléssen, &hnlichen
landschaftlichen Grundlagen und #hnlichen Riickwirkungen ver-
bunden ist. Als untere Grenze der Aufenthaltsdauer sind in An-
lehnung an die Dauergiste und Passanten unterscheidende Fremden-
verkehrsstatistik drei Ubernachtungen angenommen worden.

Der Winterverkehr ist im Riesengebirge ganz iiberwiegend
Wintersportverkehr, so daB ich es einstweilen nicht fiir notig er-
achte, neben ihm auch noch einen Winterfrischenverkehr (Luft-
kurbetrieb) besonders auszuscheiden, obgleich er im geringeren
Umfange da ist. Aber sein ganzes Gepréiige erhilt hier der Winter-
verkehr doch vornehmlich vom Wintersportverkehr. Dieser bleibt
sich in seinem Wesen und in seinen Voraussetzungen vollkommen
gleich, ob er mit kurzem oder lingerem Aufenthalt des Fremden
verbunden ist. Ich habe daher die gesamte Winterstatistik, Dauer-
giste wie Passanten auf diese Fremdenverkehrsart bezogen.

Der Wanderverkelr, den man vielleicht auch als Ausflugsver-
kehr bezeichrErf “konnte, umfaft Fremde, deren Aufenthalt im
Fremdenverkehrsgebiet durch hiiufigen und schnellen Ortswechsel
charakterisiert ist, wobei es gleichgiiltig semn soll, ob der Orts-
wechsel zu Fuf oder mit irgend welchen Verkehrsmitteln vorge-
nommen wird. Die Aufenthaltsdauer am einzelnen Ort wird
_wiederum in Anlehnung an die Statistik zu hochstens dreir Uber-
nachtungen bemessen (Passanten). Die iibliche Fremdenzihlung
reicht aber nicht zur ginzlichen Erfassung der am Wanderverkehr
Beteiligten aus, da die Eintagsfremden aus begreiflichen Schwierig-
keiten nicht gezihlt werden. Da ich #hnliche Formen des Auf-
enthaltes im Winter zum Wintersportverkehr rechne, bleibt der
‘Wanderverkehr auf Sommer, Herbst und Friihjahr beschrénkt.

“Als Durchgangsfremdenverkehr bezeichne ich den meist kurzen
Fremdenaufenthalt, der aus irgend welchen Anldssen, Besichti-
gungen usw. in Durchgangsorten wie z. B. Hirschberg entsteht.
Der Durchgangsort ist dabei nicht Zielort. Uber den wirklichen
Umfang dieser Fremdenverkehrsart an einzelnen Orten gibt die
Statistik ebenfalls keinen vollen Aufschluff. Wie fiir den Wander-
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verkehr kann auch fiir sie nur die Zdhlung der Ubernachtungs-
fremden herangezogen werden.

Die rdaumliche Ausbreitung dieser Fremdenverkehrsarten ist ver-
schieden groff. Indem jede einzelne Fremdenverkehrsart ihre
eigenen Bedingungen an Landschaft und Klima stellt, bezieht sie
nur den Raum, der diesen Bedingungen entspricht (s. Kap. D).
Die weiteste Ausbreitung hat der Wanderverkehr, der seine Vor-
aussetzungen im Gebirge sowohl wie im Hirschberger Kessel er-
fiillt findet und sich iiber das ganze Fremdenverkehrsgebiet aus-
dehnt. Der Sommerfrischenverkehr hat seine giinstigsten land-
schaftlichen und klimatischen Grundlagen im Gebirge und reicht
von hier nur noch wenig in das tiefere Hirschberger Kesselland
hinein. Noch kleiner ist das Verbreitungsgebiet des Wintersport-
verkehrs. Thm bietet nur das Gebirge mit seiner ldngeren Schnee-
dauer und groferen Schneesicherheit geeignete Grundlagen. Schon
in den unteren Gebirgslagen ist er nur noch schwach entwickelt
und findet dann am Gebirgsfull seine sehr scharf ausgeprigte
Grenze. Der Heilbdderverkehr und der Durchgangsfremdenverkehr
haben eine geradezu punktformige Verbreitung; der Heilbdderver-
kehr nur in Bad Warmbrunn, der Durchgangsfremdenverkehr in
Hirschberg und Warmbrunn.

Indem nicht alle Fremdenverkehrsarten iiber das ganze Gebiet
ausgebreitet sein konnen, kommt es innerhalb des Gebietes zu
einem rdumlichen Neben- oder Ubereinander oder zur zeitlichen
Nachfolge der verschiedenen Fremdenverkehrsarten (Fig. 2). Hier-

durch entstehen Telllandschaften mit jeweils besonderem Arten—

ein Mosaik das Fremdenverkehrsgeblet erfillen. An Hand der
Karte (Fig. 2) kionnen wir fiir unser Untersuchungsgebiet zwei
Grundtypen solcher Strukturformen unterscheiden: den einfachen
Grundtyp A, der jeweils nur aus einer Fremdenverkehrsart besteht,
und den gemischten Grundtyp B aus einer Mehrzahl von Fremden-
verkehrsarten.

Der Grundtyp 4 ist nur zweimal vertreten: als 41 in dem
Durchgangsfremdenverkehr von Hirschberg und als 4 2 im Wander-
verkehr eines Teiles des Hirschberger Kessels.

Der im allgemeinen wohl weitaus héufigere gemischte Typ B
untergliedert sich im Riesengebirge in die Strukturformen B 1 (nur
in Warmbrunn) aus Heilbidderverkehr, Durchgangsfremdenverkehr,
Wanderverkehr und Sommerfrischenverkehr, B 2 (im gebirgsnahen
Vorlande des Riesen- und Isergebirges) aus Sommerfrischenverkehr
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und Wanderverkehr und B 3 (im eigentlichen .Riesengebirge) aus
Sommerfrischenverkehr, Wintersport- bzw. Winterfrischenverkehr
und Wanderverkehr.: Die an diesen drei Strukturformen betei-
ligten Fremdenverkehrsarten sind soeben jeweils in der Reihen-
folge ihrer auf Grund der Fremdenverkehrsstatistik erkennbaren
Wertigkeit innerhalb der Strukturformen genannt, also die wich-
tigste zuerst. o
Die Frage nach den Ursachen der gegenseitigen Abgrenzung
der Strukturformengebiete gehort™in den Rahmen des Standorts-
problems und soll spéter erdrtert werden (S. 77).
/ Die Unterscheidung von Strukturformen des Fremdenverkehrs
7 /und von Strukturformengebieten des Fremdenverkehrsgebietes er-
hiilt nunmehr noch in zweierlei Richtung einen tieferen Sinn: Von
‘der Zahl und dem Charakter der die jeweilige Strukturform auf-
bauenden Fremdenverkehrsarten wird einerseits der lokale Fremden-
verkehrsumfang und andererseits der Fremdenverkehrsablauf, d. h.
der jdhrliche Fremdenverkehrsrhythmus und somit auch der
Rhythmus der Fremdenverkehrswirtschaft wesentlich mitbestimmt.
Die Strukturformengebiete sind also, um es anders auszudriicken,
! zugleich unterschiedliche Rhythmus- und Intensititsgebiete des
Fremdenverkehrs. Wir werden das etwas niher betrachten.

In die Zusammenhinge von Strukturform und Fremdenver-
kehrsumfang gewidhrt etwa schon der Vergleich von Fig. 1
und 2 einen Einblick. Orte, die Strukturformen aus mehreren
Fremdenverkehrsarten angehoren, zeichnen sich durch stirkeren
Fremdenverkehr aus. Warmbrunn wiirde ohne den Biderverkehr
und ohne den Durchgangsfremdénverkehr nicht viel mehr Fremde
und Fremdeniibernachtungen zéhlen als andere Vorlandsorte der
Strukturform B 2. Vergleichen wir Orte von B 3 und B 2 mit-
einander, so ist der sehr grofle Unterschied im Fremdenverkehrs-
umfang zwar in erster Linie dadurch bedingt, daf die B 2 allein
bildenden Fremdenverkehrsarten Sommerfrischenverkehr und Wan-
derverkehr im Bereich von B 3 giinstigere Grundlagen haben, doch
verursacht daneben der Winterverkehr in den Orten von B 3 noch
ein betrichtliches Mehr an Fremden und Ubernachtungen, womit
sich der Einflu der Fremdenverkehrsstruktur auf den Fremden-
verkehrsumfang wieder anzeigt.

Fiir die Zusammenhénge zwischen der Fremdenverkehrsstruktur
und dem Jihrlichen Fremdenverkehrsablauf innerhalb der Struktur-
formengebiete sind die Fig. AZund 3 miteinander zu vergleichen.
Im Gebiet der Strukturform B 3 (Beispiele: Schreiberhau, Krumm-

——



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge.

P
2
Schreiberhau Krummhibel
%57 75017 195425007 -
pY
mn Ry
377
J
11 ﬂ"] ] |
14 | 1al
JFMHAMNIJIASOND JFNAMJIJIASOND
%
¥ Py

ﬁ Hain Agnetendorf
Ry OH g 1057 7552
15} ny
10
oy
: .]
”‘1‘1 ] ,l.l. ”l”-’,l.l ulnln.
JFNANITTASOND JTFHANITITASOND
% .
o9
B
Seidorf Gersdorf
2 19 a0 - 1 252
Ly
2
14}
0 ¥
] ] w
J ]
2y
7!
o 145 "I.I l.’l.ln. .]‘l’l
JFMANITITASOND JFMANIIASOND
4
2 Warmbunm ™ Hirschb
1950 ' & S, 1954 28 981
w3,
L
" - “1
5 L o
"I‘I 1
l"l
JF MAMNM AS o N

J

J

0 JFMHAMNIITASOND

[

Hartonbery

155 2

19

J

2
s.::I
FMAM

J

»

,.
‘ln&

A S V

J

Fig. 8. Verteilung der Ubernachtungsfremden auf die einzelnen Monate
in v. H. der monatlichen Neumeldungen. — An den Monatsbalken
die absolute Zahl der monatlichen Neumeldungen.



20 »  H. Poskr,

hiibel, Seidorf) ist der Ablauf des Fremdenverkehrs gewissermafien
zweiphasig: ein grofies Maximum im Sommer (Juli), ein kleineres
im Winter (Dezember), letzteres natiirlich dank des Wintersport-
verkekrs, zwei ziemlich gleichwertige Minima im Frithjahr und
Herbst — Wintersanfang. In den héheren Gebirgsteilen (Krumm-
hiibel, Schreiberhau) hort der Fremdenverkehr in keinem Monat
auf, aber an der Grenze von B 3 nach B 2 wird der Gegensatz
zwischen Maximum und Minimum viel grofer und kommt der
Fremdenverkehr gelegentlich im einen oder anderen Friihjahrs-
oder Herbstmonat zum Erliegen (Seidorf). — Im Gebiet der Struk-
turform B 2, Sommerfrischenverkehr und Wanderverkehr, besteht
nur Einphasigkeit im Ablauf, ein Maximum im Juli, das sich seit
Mai aufbaut und bis Ende Oktober ganz auflost. Die Winter- und
Frithjahrsmonate sind ohne Fremdenverkehr. — In Bad Warm-
brunn (B 1) ist der Ablauf ebenfalls einphasig. Ein geringer
winterlicher Badebetrieb und der Durchgangsfremdenverkehr lassen
den Fremdenverkehr aber auch im Winter nicht ganz authoren.
— Sehr bezeichnend ist der Ablauf des Durchgangsfremdenver-
kehrs in Hirschberg (A 1); indem dieser sich gewissermafien aus
allen iibrigen Fremdenverkehrsarten ergibt, ist sein Ablauf
wiederum zweiphasig mit relativ geringem Gegensatz zwischen
Maximum und Minimum.

Wie dieser gedringte Uberblick gezeigt hat, verbinden sich
also mit den Strukturformen des Fremdenverkehrs in der Tat ge-
wisse Besonderheiten nach Fremdenverkehrsumfang und Fremden-
verkehrsablauf, auf deren — namentlich klimatische — Ursachen
wir spiter zuriickkommen (S. 78).

Es scheint mir, dafl die Zerlegung des Fremdenverkehrs in
Fremdenverkehrsarten und die Unterscheidung von Strukturformen
des “Fremdenverkehrs nicht nur lokale Bedeutung hat. Schon allein
in den deutschen Mittelgebirgen und an den deutschen Kiisten
stellen wir Fremdenverkehrsgebiete fest, die sémtlich auf Grund
der Einheitlichkeit ihres #ufleren Erscheinungsbildes als physiog-
nomische Ganzheiten zu gelten haben und sich vielfach in ihrem
Geprdge nicht prinzipiell unterscheiden, aber oft sehr, erheblich
voneinander durch die Struktur ihres Fremdenverkehrs abweichen.
Hier kann die Strukturformenuntersuchung miglicherweise ein
Hilfsmittel abgeben, den Typ Fremdenverkehrsgebiet in Untertypen
zu untergliedern. So gibt es Fremdenverkehrsgebiete, welchen
dhnlich dem des Riesengebirges ein mannigfaltig zusammenge-
setzter Fremdenverkehr eigen ist, so im Harz, Schwarzwald, Thii-
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ringer Wald, Erzgebirge u. a., dann aber auch Fremdenverkehrs-
gebiete, deren Fremdenverkehr im wesentlichen nur durch eine
Fremdenverkehrsart charakterisiert wird, vor allem anzutreffen in
manchen Heilbddern, einzelnen Fremdenverkehrsstidten und am
reinsten auf den Inseln mit Seebdderverkehr. Jedenfalls deutet
sich in dieser Richtung ein Weg an zu einer vielleicht einmal
notwendig werdenden Unterscheidung und Ordnung der Fremden-
verkehrsriume. — Was die Untergliederung der einzelnen Fremden-
verkehrsgebiete in Strukturformengebiete angeht, so glaube ich,
daf diese neben ihrem wissenschaftlichen Wert auch grofe prak-
tische Bedeutung zumal fiir den Landesplaner haben kann. Eine
gute, auch textlich erlduterte Strukturformenkarte kann selbst iiber
ihren engeren Inhalt hinaus noch mancherlei Fingerzeige geben,
z. B. schon vermuten lassen, wo die Fremdenverkehrswirtschaft
hauptgewerblich, wo sie nur nebengewerblich, weil jahreszeitlich
beschridnkt, betrieben werden kann. Karten dieser Art in grifierem
Mafstabe werden sicher auch ihren praktischen Nutzen haben.

C. Die zeitliche, rdumliche und quantitative Entwicklung
der Fremdenverkehrsarten.

Das Fremdenverkehrsgebiet ist in seiner Ausdehnung und in
seinem strukturellen Aufbau heute etwas Vorhandenes, zugleich
aber etwas in langer Entwicklung Gewordenes. Fiir ein tieferes
Verstiindnis des Fremdenverkehrsgebietes stellen sich daher zwei
Aufgaben: die Herausarbeitung der geographischen Grundlagen
des heutigen Fremdenverkehrs und die Betrachtung seiner histo-
risch-genetischen Entwicklung. Die zweite Aufgabe will ich hier
vorwegnehmen. Sie ist in der Hauptsache eine Geschichte der
Fremdenverkehrsarten unter besonderer Betonung ihres zeitlichen
Einsetzens, ihrer rdumlichen Ausdehnung und quantitativen Ent-
wicklung. Der Ubersichtlichkeit halber gliedere ich die Darstel-
lung in einen Abschnitt iiber die zeitlich-riumliche Entwicklung
und in einen iiber die quantitative Entwicklung, obgleich sich
beides nicht immer streng trennen ldft.

1. Beginn und rdumliche Entwicklung der Fremdenverkehrsarten.

a) Der Bdderverkehr. Am friihesten war im Riesenge-
birge der Bdderverkehr von Warmbrunn. Es scheint so, daf er
auf Grund der dortigen Thermalquellen schon im 13. Jahrhundert
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begann. Aus dem Jahre 1281 datiert eine Urkunde?!), durch die
der Herzog Bernhard dem Johanniterorden den Ort ,calidus fons®
mit 250 Hufen Lénderei schenkt, ihm weitere 100 Hufen gegen
Silber und Wein verkauft und den Siedlern 20 Jahre Freiheit von
den Lasten einrdumt. Wahrscheinlich war diese Schenkung an die
Johanniter, deren Hauptaufgabe ja die Krankenpflege war, in der
Absicht erfolgt, die Nutzung der Heilquellen zu intensivieren ?).
Dafl sich jedenfalls die Titigkeit der Johanniter in dieser Rich-
tung bewegte, bezeugt eine andere Urkunde aus dem Jahre 1288,
die dem Commendator von Warmbrunn zum Nutzen der warmen
Quellen und des Ordens St. Johannis den Bau eines Gasthauses
-oder Kretschams erlaubte®). Wenn also nicht schon friiher, so hat
in Warmbrunn spitestens im ausgehenden 13. Jahrhundert der
Béderverkehr begonnen.

Uber Form und Umfang des Badebetriebs in dieser Zeit wissen
wir allerdings gar nichts. Auch fiir die niichsten zwei Jahrhun-
derte lassen sich keine anderen wirklich konkreten Angaben
machen als allein die, daf eine Reihe von Bauten — Brunnen-
einfassungen, Wirts- und Gasthausbauten?®) — und schliefilich einige
Verse iiber Warmbrunn in einem Lobgedicht des Vurrurinus®) aus
dem Jahre 1506 auf eine weitere Aufwirtsentwicklung des Bade-
lebens hindeuten. Néheres erfahren wir dann erst aus einer brief-
lichen Mitteilung iiber Warmbrunn, die der kurfiirstlich-branden-
burgische Arzt Horrmany im Jahre 1569 von Warmbrunn aus
einem Fachgenossen machte®). Sie fiihrt uns nun schon einen fiir
damalige Verhéltnisse ganz modern organisierten Kurbetrieb vor,
in dem man bereits iiber reiche Erfahrungen in der zweckmifBig-
sten Anwendung der Heilquellen verfiigt, Bade-, Trink- und Dusche-
kuren kennt und Bademeister und Badeiirzte beschiiftigt.

Dieser Brief steht am Anfang einer ausgesprochenen Béder-

1) TscHOPPE, G. A. und STENZEL, G. A.: Urkundensammlung zur Ge-
schichte des Ursprungs der Stéidte in Schlesien und der Oberlausitz. Ham-
burg 1832.

2) Navg, G.: Bad Warmbrunn und seine Entwicklung. Almanach fiir
Warmbrunn, 1927, S. 12.

3) Abgedr. bei v. STILLFRIED, R.: Griindliche Berichtigung der élteren
Geschichte von Warmbrunn. Schles. Provinzialblitter, Bd. 94, 1831, S. 8.

4) NAVE, G.: a.a. 0. 8. 14.

5) VuLTurINUS, PANCR.: Lobgedicht auf Schlesien von 1506, hsg. und
iibers. von H. Meuss, Mitteilg. d. Schles. Ges. f. Volkskde., Bd. 28.

6) Abgedr. bei WENDT, JoH.: Die Thermen zu Warmbrunn. Breslau
1840, S. 24ff.
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freudigkeit, die sich aus vielen Einzelheiten erschliefen 148t
und zeitlich ins 16. und 17. Jahrhundert fdllt, aber auch im 18.

Jahrhundert noch anhiilt. Schon im 16. Jahrhundert entsteht eine
umfangreiche Béderliteratur von zugleich werbendem und wissen-
schaftlichem Charakter, die zumeist von Medizinern geschrieben ist
und bereits zu einer Bidersystematik vordringt?!). Der Schwung
dieser Bidderfreudigkeit bringt in Johannisbad, Kudowa, Charlotten-
brunn, Flinsberg und in anderen Orten erstes und schnell aufblii-
hendes Badeleben, é&lteren Bédern wie Landeck und vor allem
Warmbrunn neuen Auftrieb. Fiir Warmbrunn driickt sich das
unter anderem darin aus, daf seine Géste damals, um iiberhaupt
Unterkunft und Bademdglichkeit zu erhalten, schon zwei bis drei
Monate vor ihrem Eintreffen Wohnung und tégliche Badezeit be-
stellt haben mufiten 2).

Da uns die zeitgendssische Literatur die damaligen Badean-
lagen genauer schildert, Angaben iiber tédgliche Badedauer des
Gastes und tégliche Dauer des Badebetriebs macht, 1aft sich der
jdhrliche Umfang des Warmbrunner Bidderverkehrs fiir die Wende
vom 16. zum 17. Jahrhundert auf 300—400 Dauergiste mit etwa
6000 bis 8000 Ubernachtungen schiitzen. Hinzu kamen aber noch
zahlreiche Besucher aus der weiteren Umgebung, die vor allem
am Johannistage in Scharen in dem Glauben herbeistromten, dafl
die Quellen an diesem Tage besonders wunderwirkend seien. Da-
mit hatte der Fremdenverkehr im ganzen ein Ausmafl angenommen,
das das Fremdenfassungsvermdgen Warmbrunns iiberstieg, so daf
auch die Nachbardorfer den Gisten Unterkunft bieten muften?).
Hierin liegt ein bemerkenswerter Schritt in der Entwicklung des
Fremdenverkehrs vom Fremdenverkehrsort zum Fremdenverkehrs-
gebiet. Dieses war dann auch gleich in den Grundziigen mit
allen wesentlichen Eigenschaften eines modernen Fremdenverkehrs-
gebietes behaftet, mit einer Fremdenverkehrsorganisation, einer

1) ScEwENCKFELDT, C.: Stirpium et Fossilium Silesiae Catalogus. Leip-

zig 1601. — ScHWENCKFELDT, C.: Hirschbergischen Bades — — Beschreibung.
Hirschberg 1619 [2. Aufl.]. — ScHIickFuss, JAc.: New vermehrte Schlesische
Chronika und Landesbeschreibung, Jena 1625. — ZINDEL, M. A.: Hirschber-
gischen Warmen Bades — Kurtze Betrachtung. Liegnitz 1656. — HETTMAYER,
G. J.: Ursprung — — des Uhralten Johannis-Bad — —. Glatz 1688. —
PansaM, M.: Bad Ordnung. Leipzig 1618.

2) ScuwENCKFELDT, C.: Hirschbergischen Bades — — Beschreibung.

Hirschberg 1619, S. 71.
3) ScEWENCKFELDT, C.: Stirpium et Fossilium Silesiae Catalogus. 1601,
S. 399.



24 H. Poskg,

Fremdenverkehrswirtschaft und selbst auch mit einer Abhingig-
keit seiner Versorgung, vor allem beziiglich der Lebensmittel, von
der Einfuhr aus den benachbarten Dérfern und Stidten?).

Die rdumliche Entwicklung des Biderverkehrs war hiermit
abgeschlossen; was die weiteren Jahrhunderte noch brachten, be-
zieht sich auf seine quantitative Entwicklung und auf den Ausbau
seiner Grundlagen und kann in spiteren Zusammenhingen gesagt
werden. Doch verdient hier noch ein Wandel in der Zusammen-
setzung der Badegesellschaft Erwdhnung, weil er in sich schon
die ersten Wurzeln fiir den Wanderverkehr und den Sommer-
frischenverkehr getragen haben diirfte.

Zuvor waren am Badeleben im wesentlichen nur Leute be-
teiligt, die aus Krankheitsgriinden einer Kur wirklich bedurften.
Im Zuge der allgemeinen Biderfreudigkeit kamen fortan aber
immer mehr Leute in die Bidder auch aus reinem Vergniigen und
zur Geselligkeit?), bis es schliefilich fiir die begiiterten Kreise zur
Gepflogenheit ihres gesellschaftlichen Lebens wurde, sommers einen
Badeaufenthalt zu nehmen und sich bei dieser Gelegenheit ein
Stelldichein zu geben. In Warmbrunn trafen sich seit dem 16.
Jahrhundert und noch bis ins 19. Jahrhundert hinein die Begii-
terten und vor allem der Adel mit meist groBer Gesellschaft aus
B6hmen, Méhren, Sachsen, Preufien, Pommern, Litauen, Livland,
Polen und selbst dem westlichen RuBland?®). Mit dieser neuen
Komponente der Badegesellschaft waren ganz fraglos die Anfinge
des Warmbrunner Sommerfrischenverkehrs gegeben wund ebenso
auch die des Wanderverkehrs, fiir den das Bad sehr bald Aus-
gangsort wurde. So hatte die Zeit um 1600 neben einer rdum-
lichen Erweiterung des Fremdenverkehrsgebietes auch schon den
Beginn eines gemischten Fremdenverkehrs gezeitigt.

b) Der Wanderverkehr. Unsere niichsten Ausfithrungen
haben nunmehr dem Wanderverkehr zu gelten, der die weitere
rdumliche Fortentwicklung des Fremdenverkehrsgebietes im Riesen-
gebirge seit dem 17. Jahrhundert herbeifiihrte. Gelegentliche frii-
here Reisen ins Riesengebirge, ein vielfach weit iiberschitzter
Handelsverkehr zwischen Béhmen und Schlesien auf einigen Ge-
birgswegen und ebenso die Unternehmungen der nach Schitze

1) ScHWENCKFELDT, CAsPER: Hirschbergischen Bades — — 1619, S. 31f.
und 39.

2) Vgl. die Riigen, die SCHWENCKFELDT ihnen erteilt. SCHWENCKFELDT,
a. a. 0. 1619.
3) SCHWENCKFELDT, a. a. 0. 1619, S. 71.
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suchenden Walen vom 13. bis 16. Jahrhundert kinnen, obgleich
sie zur- Erschliefung des Gebirges den Auftakt gaben?), noch kei-
neswegs als Wanderverkehr angesprochen werden. Erst seit der
Hiufung — und das Moment der Hiufung und Wiederholung
miissen wir als Eigentiimlichkeit allen Fremdenverkehrs bezeichnen
— der damals von schlesischer Seite her fast ausschlieflich nach
der Schneekoppe gerichteten Gebirgsreisen im 17. Jahrhundert kann
von einem wirklichen Wanderverkehr die Rede sein. Gemessen
an dem Alter des Bidderverkehrs ist das sehr spdt, doch setzte
der Wanderverkehr auch in anderen Gebirgen nicht friiher, eher
sogar spiter ein. Die Griinde fiir ein so spdtes Aufkommen des
Gebirgsfremdenverkehrs waren kaum wohl geographischer Natur,
obgleich sich das Riesengebirge in dieser Zeit siedlungsgeographisch
noch im Ausbau befand und auch sonst sehr unwegsam und recht
urwiichsig war?). Sie diirften weit mehr in der damals ganz all-
gemein beobachtbaren ablehnenden Haltung des Menschen gegen-
iiber der Gebirgslandschaft gelegen haben. Sein damaliger Schin-
heitsbegriff, ganz in der schon-niitzlichen Kulturlandschaft geformt
und stark utilitaristisch gefdrbt, schlof die Naturlandschaft vollends
aus. Die fruchtbare Ebene war die Ideallandschaft, das Gebirge
aber galt als scheuflich und rauh und wurde mit allerlei abwei-
senden und abschreckenden Prédikaten belegt. Noch bis ins 18.
Jahrhundert hinein kommt diese Haltung deutlich in den Reise-
darstellungen und insonderheit auch in den Koppenbiichern, den
seit 1696 ausgelegten Fremdenbiichern fiir die Besucher der Schnee-
koppe?), zum Ausdruck. Wenn trotzdem der Gebirgsfremdenver-
kehr im Riesengebirge schon im 17. Jahrhundert seinen Anfang
nahm, so nur deshalb, weil neben diesem besonderen Landschafts-
gefiihl ein vielleicht stirkeres und gerade im 17. Jahrhundert noch
immer stirker werdendes Bediirfnis nach abenteuerlichen Erleb-

1) GrunN, H.: Die ErschlieBung des Riesengebirges bis zum Jahre
1700. Zschr. des Vereins f. Gesch. Schlesiens, Bd. 62. Breslau 1928, S. 119f.

2) Im 15., in der Mehrzahl erst im 16. Jahrhundert entstanden die Orte
Krummhiibel, Briickenberg, Baberhiuser, Hain und Agnetendorf (1631) auf
der schlesischer Seite, Harrachsdorf, Witkowitz, Rochlitz, St. Peter auf der
sudetendeutschen Seite. Der Bau der Bauden im hoheren Gebirgsteil begann
erst mit dem Anfang des 17. Jahrhunderts.

3) Ein Teil der Koppenbiicher befindet sich im Riesengebirgsmuseum
in Hirschberg. Ein anderer in der Majoratsbibliothek in Warmbrunn. Die
Jahrginge 1696 bis 1737 sind auszugsweise abgedruckt bei LINDNER, C. G.:
Vergniigte und unvergniigte Reisen auf das weltberufene schlesische Riesen-
gebirge. Hirschberg 1737.
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nissen und Kuriositdten bestand, das ebenso lebhaft aus den Reise-
schilderungen und den Koppenbucheintragungen jener Zeit hervor-
geht. So ist es auch bezeichnend, dafi die Anfinge des Wander-
verkehrs ins Riesengebirge zeitlich mit der Herausgabe der Riibe-
zahlgeschichten durch Pritorivs zusammenfallen. Riibezahl, der
auch wissenschaftlich noch diskutierte Berggeist war allein schon
ein unwiderstehlicher Reiz und hat ganz wesentlich dazu beige-
tragen, das Riesengebirge schnell ,weltberufen® zu machen.

Der Hauptanziehungspunkt aller Wanderungen war natiirlich
die Schneekoppe als hiéchste Erhebung, besonders noch, nachdem
sie seit den 80er Jahren des 17. Jahrhunderts von einer Kapelle
gekront war. Eine Koppenbesteigung verhief auch am ehesten
Befriedigung. Sie versprach grofartige Fernsichten und groBartige
Sonnenaufginge, die sehr bald fiir viele allein schon ausreichender
Grund fiir das strapaziose Unternehmen wurden; sie bescherte die
immer wieder bestaunte Erscheinung, dafi ein Flintenschufl in der
diinnen Gebirgsluft nur einen geringen Knall gibt, verhief die
sehr begehrten Veilchensteine und nicht zuletzt fiir den Weg eine
groflere Gesellschaft. Griinde, die uns heute belanglos und gar
ldcherlich erscheinen, konnten damals der HauptanlaBl zur Wande-
rung sein.

In der ersten Hélfte des 17. Jahrhunderts ist der Wander-
verkehr zur Schneekoppe offenbar noch ziemlich schwach gewesen,
steigerte sich dann aber bedeutend nach der Vollendung der Koppen-
kapelle, wovon die Koppenbiicher Zeugnis ablegen. Besonders an
den sogenannten Koppentagen, an welchen in der Kapelle Messen
abgehalten wurden, anfénglich fiinf, spiter drei Tage im Jahre,
waren die Besucherzahlen immer sehr betrichtlich?!). Fiir das
Jahr 1690, also wenige Jahre nach dem Kapellenbau, wird be-
richtet, dal bereits viele tausende Namen von Besuchern die Wand
des Gotteshauses verunzierten?®). Die Warmbrunner Géste stellten
jetzt und auch spéter einen betriichtlichen Teil der Koppenwan-
derer; aber auch die in die damals wirtschaftlich florierenden Stédte
Hirschberg und Schmiedeberg Geschidfte halber kommenden Frem-
den, darunter vielfach Auslinder, lieBen sich in der Regel weder
einen Besuch in Warmbrunn noch eine Koppenbesteigung entgehen,
was nicht wenig zu dem Ruf des Bades und des Gebirges beige-
tragen hat.

1) z. B. am 2. Juli 1713 350 Personen.
2) ScaMOLCK, BENJ.: Die wundervolle Schneekoppe. Leipzig 1736, S. 40
u. 148.
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So waren diese drei Orte Schmiedeberg, Warmbrunn und
Hirschberg auch die Hauptausgangspunkte fiir Koppenwanderungen
geworden. Der ganze Verkehr spielte sich auf nur wenigen Bahnen
ab. Von Warmbrunn fiihrte der Weg nach Giersdorf oder —
zumal mit Gespann — der besseren Strafle wegen hidufig erst iiber
Hermsdorf nach Giersdorf, Seidorf, Kolonie Briickenberg und dann
zu FuBl oder auch zu Pferd auf dem ,schlesingschen Wege“ an
der Hampelbaude vorbei auf den damals noch mit sehr dichtem
Knieholz') bestandenen Koppenplan. Von Hirschberg aus waren
zwei Wege iiblich?): der hdufiger benutzte ging iiber Stonsdorf
und Seidorf und fiithrte auf den ,schlesingschen Weg“ zu. Er
war zwar linger, aber weniger steil als der zweite Weg, der iiber
Stonsdorf, Arnsdorf, Krummhiibel und dann in jihem Anstieg zur
kleinen Koppe und von hier zur Hampelbaude oder auch gleich
zur Schneekoppe fiihrte. Dieses letzte Wegstiick von Krummbhiibel
ab benutzte auch der Verkehr von Schmiedeberg her, der bis
Krummbhiibel iiber Buschvorwerk und Steinseiffen kam. Von diesen
Bahnen wich man in der Regel nicht ab, so daf im wesentlichen
nur die an den Wanderwegen gelegenen Orte und Gelindepunkte
mit dem Fremdenverkehr in Beriihrung kamen. Allenfalls besuchte
man noch die dem Weg nahen Dreisteine und Mittagsteine, den
grofen und kleinen Teich und ging iiber die Weife Wiese hin-
weg, um einen Blick in die tiefen und jih abstiirzenden Talgriinde
des Riesengrundes und Blaugrundes zu haben.

Réumlich betrachtet, gehorten zum damaligen Wanderverkehrs-
gebiet das ganze Gebirgsvorland zwischen Hirschberg und Schmiede-
berg und vom Gebirge der Ostteil zwischen Schmiedeberg und
der Linie Seidorf-Briickenberg. Dies war der Zuwachs, den der
Wanderverkehr dem Fremdenverkehrsgebiet im 17. Jahrhundert
bereitete. :

Bis iiber die Mitte des 18. Jahrhunderts hinaus hatte sich
hinsichtlich des Umfanges des Wanderverkehrsgebietes und der
Zielpunkte kaum etwas geiindert. Aber dann wurde im letzten
Drittel dieses Jahrhunderts die Naturbetrachtung zunehmend ro-
mantischer und leitete eine neue Phase des Wanderverkehrs ein,
die wiederum fast ein Jahrhundert dauerte. In diesem neuen Zeit-
abschnitt entdeckt die Romantik erst recht eigentlich die Schon-
heit der Natur des Gebirges und seines Vorlandes im Grofilen wie

1) ScaMoLcK, B.: Die wundervolle Schneekoppe. Leipzig 1737, S. 36.
2) Genau angegeben in der Vorrede zu LINDNER, a.a.O. 1737.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 3
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im Kleinen und geht doch auch gleichzeitig nicht achtlos an den
schonen Schopfungen der Kultur voriiber. Es ist ein besonderer
Gliicksumstand, daf gerade die Riesengebirgslandschaft der neuen
Geschmacksstromung eine Fiille reizvoller Motive zu bieten hatte,
die erst den Malern und Dichtern und dann dem grofien Strom
der Wanderer offenkundig wurden?).

Das Gebirgsvorland, frither eigentlich mehr auf dem Wege
zur Koppe durcheilt, bietet nunmehr eigene Zielpunkte: die am
Ende des Jahrhunderts geschaffenen Hiigelanlagen des Helikon und
Parnafl bei Hirschberg, sowie die schéne Aussicht vom Hausberg,

die Schlésser und Schlofianlagen von Buchwald, Fischbach, Erd-
mannsdorf und Stonsdorf, die wirren und romantischen Felsszene-
rien des Prudelberges bei Stonsdorf, der Ziegenriicken bei Stein-
seiffen und vieles andere.

In die Vorstufe des Gebirges dringt der Wanderverkehr durch
die wildromantischen Téler ein, wo der Hainfall, der Kochelfall
und der Zackenfall besucht werden, die, so klein sie im Sommer
auch sind, durch ihre Schonheit und Wildheit den Wanderer ge-
legentlich zu Tridnen riihren kinnen?). Auf steilen und schroffen
Zwischentalriicken erheben sich die Ruine Kynast und die 1721
auf altem Grunde neu errichtete Annakapelle, gemahnen zur An-
dacht und zum Nachsinnen iiber Mittelalter und glinzende Ritter-
zeit. Gerade der Kynast wird so stark besucht, daB hier von
1800 an ein Fremdenbuch ausgelegt, und 1822 eine Schankwirt-
schaft eingerichtet wird 2).

Die hoheren Gebirgsteile werden nun nicht mehr allein im
Osten aufgesucht, sondern auch im Westen auf dem Wege durch
das Zackental. Der Kochelfall, ein damals nahe Schreiberhau ge-
legenes Vitriolwerk, die sogenannte Grofe Baude, heutige Max
Heinzel-Baude in Schreiberhau, die Glashiitten, der Zackenfall und
die Alte Schlesische Baude sind wichtige Stationen am Wege zur
Kammregion. Wie frither bildet auch jetzt noch die Fernsicht
einen wesentlichen Anreiz zur Kammwanderung, aber mindestens
ebenso das ganze Landschaftsgeprige an sich mit den Knieholz-
bestinden, den Kammwiesen, den romantisch wirren Felsburgen

1) GRUNDMANN, G.: Das Riesengebirge in der Malerei der Romantik.
Breslau 1831. — HorFMANN, A.: Deutsche Dichter im schlesischen Gebirge.
Warmbrunn.

2) ZOLLNER, J. FRr.: Briefe iiber Schlesien. I. u. IL. Teil, Berlin 1792
bis 1793. — AssMANN, CHR. GOTTFR.: Reise im Riesengebirge. Leipzig 1899.

3) Acta 1129,1. — Kameralamt Hermsdorf.
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und Blockhédufungen am Reiftriger, an der Veilchenspitze, dem
Hohen Rade, an der Sturmhaube und nicht zuletzt den Schnee-
gruben und den Teichen. Und in einem Mafle wie nie zuvor findet
auch der Mensch des Gebirges Beachtung. Die Verfasser der
Reisebeschreibungen und Darstellungen des Riesengebirges dieser
Zeit werden nicht miide, das Schlichte und Fromme, das Natur-
nahe und Gliickliche im Leben des Baudenbewohners zu schildern?).

Fiir Wanderungen in die besonders reizvolle Kammregion
waren inzwischen auch die erforderlichen siedlungsgeographischen
Grundlagen entstanden. Im Osten bestanden lange Zeit als ein-
zige Stiitzpunkte des Wanderverkehrs die Hampelbaude (seit 1654 7?)
und die Wiesenbaude (seit 1625). Im Zuge der hohenwirtigen
Entwicklung der Almwirtschaft im Riesengebirge sind dann aber
gegen Ende des 18. Jahrhunderts und im Anfang des 19. Jahr-
hunderts viele Bauden in der Kammregion hinzugekommen, so vor
allem die Alte Schlesische Baude, die Wossecker-Baude, die Mar-
tinsbaude, die Neue Schlesische Baude, die inzwischen wieder wiist
gewordene Pudelbaude. Im Anfang des 19. Jahrhunderts ent-
standen noch als wichtige Stiitzpunkte die Peterbaude (1811), die
Spindlerbaude (1824), die Schneegrubenbaude (1831), die Riesen-
baude (1847)%) und die Schneekoppenbaude. Waren diese Bauden
mit Ausnahme der Schneekoppenbaude und der Schneegrubenbaude,
die gleich von Anfang an den Charakter von Gastbauden hatten,
auch als Viehbauden entstanden, so boten sie doch dem Wanderer
auch Unterkunft und einige Verpflegung. Das System dieser
Bauden hat erst die schnell so beliebt gewordenen, von Ost nach
West oder umgekehrt durchlaufenden Kammwanderungen prak-
tisch moglich gemacht. Daf die Bauden, jede ein Bild der Ro-
mantik fiir sich, selbst grofite Beachtung bei den Wanderern fan-
den, wurde schon gesagt.

Nach allem hatte das Riesengebirge in der Tat dem neuen
Landschaftsgefiihl einen fast unermeflichen Reichtum an Sehens-
wertem zu bieten und zog dementsprechend immer mehr Fremde
herbei®). Indem sich Sehenswertes in allen Teilen des Riesenge-

1) Hoser, J. K. E.: Das Riesengebirge in einer statistisch-topographi-
schen und pittoresken Ubersicht. 2 Bde. Wien 1803 u. 1805. — HowrrE1, C. v.:
Reise ins Riesengebirge (1818). Hg. v. NENTwiG. Warmbrunn 1898.

2) vgl. PosEr, H.: Almwirtschaft und Baudenwiistungen im Riesenge-
birge. Geogr. Anz. 1936, S. 97ff. — Ronkam, H.: Die Schreiberhauer Bauden,
Breslau 1937.

3) In dieser Zeit erscheinen auch die ersten Gebirgsfiihrer: z. B. Taschen-

g*
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birges und seines Vorlandes fand, dehnte sich der Wanderverkehr
auch iiber das ganze Gebirge und sein Vorland aus. Schon um
1800 hatte das Wanderverkehrsgebiet diesen seinen griéfiten Um-
fang. Dem Fremdenverkehrsgebiet waren damit neue Teile an-
gefiigt, ihm zugleich auch die Ausdehnung gegeben, die es heute
hat. So ist die Zeit der Romantik fiir die rdumliche Entwicklung
des ganzen Fremdenverkehrsgebietes von besonderer Bedeutung
gewesen.

Die spitere Entwicklung des Wanderverkehrs seit der Mitte
des vorigen Jahrhunderts wird ganz augenscheinlich wiederum von
einer neuen Geschmacksstromung getragen. Hatte die Zeit zuvor
auBer fiir die groBen Erscheinungen der Landschaft auch fiir die
kleineren Schopfungen der Natur und Kultur ein sehr offenes Auge
gehabt und mit einer liebevollen Hingabe an sie den Wanderver-
kehr ebenso intensiv iiber das liebliche Vorland wie iiber das herbe
Gebirge gespannt, so treten in der Folgezeit die kleineren Erschei-
nungen immer mehr gegeniiber dem Groflen, gegeniiber dem Be-
sonderen und Imposanten zuriick. Wer ins Riesengebirge reist,
will weniger in seinem Vorlande gewesen sein als im Gebirge
selbst und moglichst auf seinen hochsten Hohen. Gewiff hat es
auch vorher schon eine dhnliche Haltung gegeben, aber bei weitem
nicht so einseitig. Mehr und mehr hort das Vorland auf, etwas
zu bieten; die quantitative Entwicklung des Wanderverkehrs geriit
hier ins Stocken, wiihrend sie sich im Gebirge iiberschldgt. Fiir
1850 wird die Zahl der Gebirgsbesucher auf mehr als 3000 ge-
schiitzt!), 1884 besuchten aber schon 50000 Menschen die Schnee-
koppe allein. Dieser Zug in die Hohe ist spidter nach dem Ausbau
der Eisenbahnen Hirschberg-Zillertal-Krummhiibel (1895), Hirsch-
berg - Petersdorf - Schreiberhau (1891 bis Petersdorf, 1902 bis
Schreiberhau) und der Strafenbahn Hirschberg-Warmbrunn-Herms-
dorf (1899) und Warmbrunn - Giersdorf (1914), sowie auch des
modernen Straflennetzes noch stirker geworden. Heute wird das
Vorland auf dem Wege zum Gebirge vom Wanderverkehr nur-

buch fiir Fremde des Riesengebirges. Hirschberg 1798. — MEIssNER, J. G.:
Reisebuch fiir diejenigen, welche das Riesengebirge in Schlesien ... besuchen

. wollen. Breslau 1804. — FritscH, J. H.: Taschenbuch fiir Reisende ins
Riesengebirge. Leipzig 1816 u. v. a.

‘1) BECK, S.: Darstellung und geschichtliche Entwicklung der Verkehrs-
wege, Verkehrsmittel und des Gasthauswesens im Riesengebirge und in
seinen Vorbergen. 1891. Handschrift X, 17, Riesengebirgsmuseum in Hirsch-
berg.
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mehr durcheilt. So hat die letzte Phase der Entwicklung eine
hohenwiirtige Verlagerung des Wanderverkehrs bedeutet, anfing-
lich bedingt augenscheinlich durch ein neues Landschaftsgefiihl,
spiter getragen vom modernen Verkehr.

¢) Der Sommerfrischenverkehr. Durch den Biderver-
kehr erfolgte die Begriindung des Fremdenverkehrsgebietes, durch
den Wanderverkehr erhielt es seine Ausdehnung iiber Vorland und
Gebirge. Bis zur Mitte des vorigen Jahrhunderts gliederte sich
dieses Gebiet beziiglich der Struktur seines Fremdenverkehrs in
einen kleinen Gebietsteil um Warmbrunn mit einem gemischten
Fremdenverkehr aus Biderverkehr, Sommerfrischenverkehr, Wander-
verkehr und auch Durchgangsverkehr — die heutige Warmbrunner
Fremdenverkehrsstruktur war also schon vorhanden — wund den
iibrigen groBeren Gebietsteil, in dem bis dahin nur der Wander-
verkehr zu Hause war. Bald nach der Mitte des Jahrhunderts
hat dieser letzte Gebietsteil dann eine grofie strukturelle Bereiche-
rung durch den Sommerfrischenverkehr erfahren.

Wie wir sahen, hatte der Sommerfrischenverkehr schon sehr
frith Wurzel in Warmbrunn geschlagen (S. 24). Jahrhunderte hin-
durch blieb er aber auf Warmbrunn allein beschrdnkt, obgleich
schon Hoser, der in seiner Zeit zweifellos hervorragendste Riesen-
gebirgskenner, um 1800 die vorziigliche Eignung des Riesenge-
birges und insbesondere seiner Orte Krummhiibel, Briickenberg,
Hain, Agnetendorf und Schreiberhau fiir die Einrichtung von
Sommerfrischen ausgesprochen hatte!). Die Zeit war aber fiir
solche Pline noch nicht reif, nicht, dafl es an einer Liebe zum
Gebirge allgemein gefehlt habe — wir stellten sogar das Gegen-
teil fiir diese Zeit fest —, sondern weil es an Sommerfrischlern
fehlte. Erst in den 60er Jahren tritt ein groferer Zustrom ein,
iiber Warmbrunn hinausgehend, faft der Sommerfrischenverkehr
in diesem Jahrzehnt Boden in den Zackentalorten Hermsdorf, Pe-
tersdorf und Schreiberhau, dann in den folgenden Jahrzehnten bis
1900 in allen iibrigen Gebirgssiedlungen. Es ist derselbe Zeit-
raum, in dem auch der Harz, der Thiiringer Wald und andere
Mittelgebirge erst so recht ihren Sommerfrischenverkehr erhielten.
Die Bewegung ist also wieder eine allgemeine, entspringt aber
sicher nicht irgend einer zeitgebundenen Laune oder einer neuen
Geschmacksstromung, diirfte auch schwerlich die jetzt in Ausbau
befindliche Eisenbahn als im Vergleich zur Postkutsche schnelleres

1) Hosker, J. K. E.: a. a. O. IL Teil, Wien 1804, S. 96.
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und billigeres Verkehrsmittel zur priméren Ursache gehabt haben;
denn auch ohne Eisenbahnen waren ja sommers schon viele Men-
schen von weither in die Bidder gefahren. Es scheint mir viel
eher die in der ersten Hilfte des Jahrhunderts beginnende starke
Vermehrung der stddtischen Bevilkerung ausschlaggebend gewesen -
zu sein (s. S.47 u. 88). Hiermit war die Zahl derer gewachsen,
die einer Entspannung auflerhalb ihres stddtischen Arbeits- und
‘Wohnraumes bedurften. Die Eisenbahn ist nur, wenn auch wich-
tigste, Vermittlerin dieser Bewegung geworden.

Um einen Uberblick iiber die rdumliche Entwicklung des
Sommerfrischenverkehrs zu erlangen, habe ich seinen Anfang in
den einzelnen Orten aus der Literatur und durch personliche Er-
kundigungen festzustellen gesucht. Daraus ergibt sich folgendes
Bild. Mit Ausnahme von Warmbrunn, wo er schon vorher war
und auch weiterhin bleibt, 18t der Sommerfrischenverkehr das
Vorland anfénglich so gut wie unberithrt und zieht gleich ins Ge-
birge ein. Er ist in den 60er Jahren zuerst, wie schon gesagt,
in den Orten des Zackentales und einige Jahre spéter in Krumm-
hiibel gewesen, d. h. in beiden Fillen zuerst in Orten, die in den
zutiefst ins Gebirge eingeschnittenen Tédlern liegen und daher vom
Vorlande her relativ gut erreichbar waren. Dazu genossen Herms-
dorf, Petersdorf und Schreiberhau die Gunst einer vergleichsweise
guten Kunststrafienverbindung iiber Warmbrunn nach Hirschberg,
und Krummbhiibel die Néhe der Stadt Schmiedeberg. Wenig spiter
als in Krummbhiibel riihrte sich der Sommerfrischenverkehr in den
Bergfufiorten Giersdorf, Seidorf und Arnsdorf, die trotz der Rand-
lage zwischen Gebirge und Vorland nur wegen schlechterer Strafien-
verhiiltnisse damals eine geringere Verkehrsgunst hatten als die
vorher genannten Talorte. Sie haben aber einen Halbkreis von
allerdings gerade nur aufkeimenden Sommerfrischen geschlossen,
der sich nunmehr um den ganzen, im Westen vom Zackental und
im Osten vom Lomnitztal begrenzten Gebirgsteil legte. Von diesem
Halbkreis aus hat sich dann der Sommerfrischenverkehr sehr schnell
das ganze Gebirge erobert. Noch in den 80er Jahren gelangte
er durch die kiirzeren Vorstufentdler von Hermsdorf nach Agneten-
dorf, von Giersdorf nach Hain und Saalberg und von Krummbhiibel
nach Briickenberg. Nur in den kleineren und zumeist recht ver-
kehrsungiinstig gelegenen Orten wie Kiesewald, Baberhduser und
Wolfshau fand sich der Sommerfrischenverkehr erst in den 90er
Jahren ein. In dieser letzten Zeitspanne, z. T. etwas friither, hat
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ein immer ganz gering gebliebener Sommerfrischenverkehr auch in
einigen Vorlandsorten angefangen.

Der von Ort zu Ort zeitliche Unterschied im Sommerfrischen-
verkehrsanfang, das lehrt uns unser Uberblick noch, hat nicht
schonere oder schlechtere Landschaftslage des einzelnen Ortes —
die hoheren Gebirgsorte Briickenberg, Hain usw. haben zweifellos
eine giinstigere Landschaftslage als die Bergfuforte, und trotzdem
haben letztere den Sommerfrischenverkehr um einige Jahre friiher
gehabt —, sondern das Moment der griferen oder geringeren Ver-
kehrsgunst oder Zuginglichkeit zur Ursache gehabt. Dazu ist
noch als wichtig zu ergénzen, dal dieses Moment der Ver-
kehrsgunst sich nur auf die Zuginglichkeit bezieht; denn in fast
allen Orten fing der Sommerfrischenverkehr schon an, noch ehe
diese Orte in das Netz der Fahrpostlinien oder der Eisenbahn ein-
bezogen waren. Hier ist iiberall die meist nur sommerliche Post-
kutschen- oder Privatkutschenverbindung erst entstanden, nachdem
ein Bediirfnis dazu vorlag, gewohnlich sehr bald nach dem An-
fang des Sommerfrischenverkehrs der einzelnen Orte (S. 116f.).
Eine Ausnahme stellen vielleicht nur die Orte Hermsdorf, Peters-
dorf und Schreiberhau dar, die schon Anfang der 60er Jahre iiber
‘Warmbrunn mit Hirschberg, bzw. voriibergehend mit der Bahn-
station Reibnitz (seit 1865) durch Postkutsche, vorher auch schon
durch Privatkutsche in Verbindung standen (S. 117f.).

Unter anderen Bedingungen und Einfliissen als die Anfinge
stand die nachherige ziffernméBige Entwicklung des Sommerfrischen-
verkehrs. Meine Ausfiithrungen hieriiber mag die Tabelle I unter-
stiitzen. Sie ist der Ubersichtlichkeit halber bewufit kurz gehalten,
ein Auszug aus einem weit umfangreicheren statistischen Material.
Als Ergénzung hierzu kann fiir die letzten Jahre die Fig. 1 heran-
gezogen werden.

Tabelle I
Zahl der Sommerfrischler mit lingerem Aufenthalt.

Vorlandsorte BergfuBorte Hohere Gebirgsorte

= 5 '
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1904 | rd. 6000 | 108 || 2180 1200 | 1222 | 508 || 11321 ? | 555|3540| 4783
1912 4797 | 272 || 2097 928 | 1087 | 824 || 13458 2267 | 1005 | 2590 | 5952
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Die Tabelle gliedert sich in Vorlandsorte, BergfuBorte und
héhere Gebirgsorte. Dadurch ist das Wichtigste leicht erkenntlich
gemacht: Stagnation oder Riickldufigkeit der Entwicklung in den
Vorlandsorten, langsame Aufwirtsentwicklung und teilweise Stag-
nation in den BergfuBlorten und erhebliche Steigerung des Sommer-
frischenverkehrs in allen hoheren Gebirgsorten, wohin sich das
ganze Schwergewicht des Sommerfrischenverkehrs gelegt hat.
Neben dieser zonalen Differenzierung der Sommerfrischen besteht
hinsichtlich des Verkehrsumfanges und seiner Entwicklung auch
noch eine Differenzierung von Ort zu Ort innerhalb der einzelnen
Zone. TFiir beide sind die Ursachen recht mannigfach gewesen:
ich bespreche nur die allgemein wesentlichen.

Vergleichen wir séimtliche Orte allein fiir das Jahr 1880, so
zeigt sich, daf zu dieser Zeit die iilteren Sommerfrischen Warm-
brunn, Hermsdorf, Petersdorf, Schreiberhau und Krummbhiibel alle
jlingeren, gleich welche Landschaftslage diese haben, noch bei
weitem iiberfligeln. Besonders Warmbrunn hat mnoch eine unbe-
strittene Vorrangstellung. Das Moment des Alters der Sommer-
frische, das ndmlich fiir die dlteren ein besseres Eingerichtetsein
auf den Fremdenverkehr einschlieft, macht sich also anfinglich
noch auf den Verkehrsumfang geltend. Ich sage anfiinglich, denn
bald tritt dieser Faktor gegeniiber anderen ganz zuriick. Gleich
nach der Jahrhundertwende hat Warmbrunn bereits seine Vorrang-
stellung verloren. Im Jahre 1904 werden in Warmbrunn rd. 6000
Sommerfrischler gezihlt, in Schreiberhau aber bereits 11321 und
in Krummbhiibel immerhin schon 4783.

Ein fiir die weitere ziffernmdfige Entwicklung wichtiger, aber
auf die Dauer auch nicht allein ausschlaggebender Faktor ist die
Verkehrslage gewesen. Dies zeigt sich vor allem darin, daB je-
weils nach Anschluf einer Sommerfrische an die Eisenbahn und
Strafienbahn oder selbst auch spiter an das Kraftwagenliniennetz
der Fremdenverkehr ruckartig ansteigt. Es erhielt z. B. Schreiber-
hau 1902 Bahnanschluf,, 1901 hatte es 6914 Dauergiste, 1903,
dem Jahre nach der Bahnertffnung, 11063. Ahnliche Steigerung
erfuhr der Sommerfrischenverkehr in den anderen Stationsorten,
wenn auch nicht gleich so stark wie in Schreiberhau. Der Grund
fiir diesen Unterschied lenkt uns auf einen anderen Faktor.

Im Gegensatz zu Schreiberhau haben die iibrigen Sommer-
frischen mit FEisenbahn- oder Strafenbahnanschluf Petersdorf,
Hermsdorf, Giersdorf und auch Krummbhiibel etwas hoher im Ge-
birge liegende Nachbarorte. Wihrend der Bahnanschluf in
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Schreiberhau ganz allein diesem Orte zugute kam, mufiten die an-
deren Stationsorte die neuen Verkehrsvorziige mit ihren hoher ge-
legenen Nachbarorten teilen; in diesen letzteren stieg der Sommer-
frischenverkehr nach Erofinung der Bahn sogar mehr als in den
zugehorigen Stationsorten. Damit war das Ubergewicht der ho-
heren Nachbarorte als Sommerfrischen gegeniiber ihren Bahnorten
endgiiltig, wurde aber noch sehr vergriofert, nachdem die Nach-
barorte nach und nach seit 1920 durch Autobuslinien engeren An-
schluff an die Stationsorte erhielten (vgl. Fig. 7, S. 115). Im Jahre
1936 hatte Briickenberg rd. 10000 Sommergiste mehr als sein
Stationsort Krummbhiibel, Hain 4 bis 5 mal mehr als sein Stations-
ort Giersdorf, Agmetendorf 3 mal mehr als Hermsdorf und Kiese-
wald fast 4 mal mehr als sein Stationsort Petersdorf. Wihrend
der Sommerfrischenverkehr in den Bergfuforten, ob mit oder ohne
Bahnanschluf}, in seiner ziffernméfigen Entwicklung nahezu stag-
niert, hat er in den hoheren Gebirgsorten, auch in solchen gerin-
gerer Verkehrsgunst, rapide zugenommen. Dies ist, so miissen wir
feststellen, in erster Linie der Sieg des natiirlichen Landschafts-
faktors. Die spiter ndher zu betrachtende, im Hinblick auf den
Sommerfrischenverkehr bessere Landschafts- und Klimalage der
hoheren Gebirgsorte hat sich letzten Endes in der quantitativen
Verteilung des Sommerfrischenverkehrs zum Vorteil dieser Orte durch-
gesetzt. Vielleicht hat auch die Unterschiedlichkeit des Siedlungs-
charakters etwas mitgesprochen. Die BergfuBiorte, urspriinglich
reine Waldhufendérfer, waren schon inzwischen durch mancherlei
Industrie- und Gewerbeniederlassungen weitgehend verdichtet,
wihrend die hoheren Gebirgsorte ihr freundliches und so innig
landschaftverbundenes Wesen als lockere Streusiedlungen immer
beibehalten haben.

Wenn Schreiberhau unter diesen Gebirgsorten eine besonders
iiberragende Stellung gewonnen hat, dann nicht nur, weil es die
Vorteile seines Bahnanschlusses fiir sich allein genieft, sondern
auch eine ganz vortreffliche Landschaftslage hat zwischen den
Wandergebieten des Riesengebirges und Isergebirges und als von
jeher grofiter Ort des Gebirges stets die grofte Unterkunftsmog-
lichkeit bot.

Fiir die Bergfufiorte ist ein immerhin noch relativ giinstiges
Bild zu entwerfen, indem nicht auch hier wie in allen Vorlands-
orten die Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs riickldufig wurde.
Das ist nicht zuletzt auf den groBen Anteil der KdF.-Giste am
Riesengebirgsverkehr zuriickzufithren. Ihre Bedeutung kommt ge-
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rade in diesen kleineren Sommerfrischen mehr zur Geltung als in den
groBeren. So hatte Hermsdorf, um ein Beispiel zu geben, im Sommer
1934 rd. 2500 Dauergiiste, davon 300 KdF.-Giste, im Sommer 1935
rd. 2000 Dauergiste, davon 524 KdF.-Giste und im Sommer 1936
rd. 2500 Dauergiste, davon 1799 KdF.-Giste. Ohne die KdF.-Géste
wire hier also in der Tat eine riickldufige Entwicklung eingetreten.
So ist auch dieser Faktor in auBlerordentlich kurzer Zeit sehr be-
deutsam geworden. Er hat die Tendenz zu noch schirferer Kontra-
stierung von BergfuBzone und hoherer Gebirgszone zumindest stark
gemildert.
Das rdumliche Ergebnis der geschilderten ziffernmifigen Ent-
wicklung ist die eingangs erwihnte zonale und innerzonale Diffe-
_renzierung des Sommerfrischengebietes und der Sommerfrischenorte
gewesen. 1936 entfielen auf das Vorland nur einige tausend Sommer-
frischler, auf die BergfuBzone von Hartenberg im Westen bis
Schmiedeberg im Osten (vgl. Fig. 1) etwas iiber 20000, auf die
hoheren Gebirgsteile aber weit iiber 90000 Sommerfrischler. Diesen
zonalen Intensitétsunterschieden entspricht auch die landschaftliche
und klimatische Wertigkeit dieser auch physisch-geographisch
durchaus unterscheidbaren Zonen fiir den Sommerverkehr (Kap. D).
d) Der Wintersportverkehr?!). Mit der Darstellung der
ziffernméBigen Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs bis auf die
Gegenwart sind wir den Anfiingen des Wintersportverkehrs um mehr
als hundert Jahre vorausgeeilt. Zu einer Zeit, da der Sommer-
frischenverkehr noch allein auf Warmbrunn beschrinkt war, war im
Ostteil des Gebirges bereits der Keim fiir den spiiteren Wintersport-
verkehr gelegt. Das Mittel war der urspriinglich nur fiir Wirtschafts”
zwecke wie Holzabfuhr usw. gebrauchte Hornerschlitten. Seit 1815
wurde er in steigendem MaBe auch fiir Vergniigungszwecke auf der
Strecke Schmiedeberg— Grenzbauden benutzt. Anfangs nur von
Einheimischen betrieben, zog dieses Wintervergniigen bald auch
Fremde an und fand dann allmihlich Nachahmung in den iibrigen
Gebirgsteilen. So wurden um 1860 Hérnerschlittenfahrten zwischen
Schreiberhau und der Neuen Schlesischen Baude und ebenso auf
der Strecke Hermsdorf— Agnetendorf— Peterbaude (spiter mit der
Fortsetzung nach Spindlermiihle, Spindlerbaude als Rundfahrt) ein-
gerichtet. Um 1880 gesellte sich zum Hornerschlitten der Rodel-
schlitten, und im allgemeinen Zuge der Wintersportentwicklung in

1) Eine gute Darstellung, der ich manche entwicklungsgeschichtliche
Daten entnehmen konnte, bietet LEesseNTHIN, B.: Das Riesengebirge im
Winter. Breslau 1901.
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den deutschen Mittelgebirgen kam es auch im Riesengebirge in
schneller Folge zu weiteren Schlittenbahnen. 1889 wurde eine Strecke
zwischen Krummhiibel und der in diesem Jahre fertiggestellten
Prinz Heinrich-Baude eroffnet, 1896 zwischen Krummbhiibel und der
Hampelbaude und 1898 zwischen Giersdorf, Hain und der Spindler-
haude. Neben diesen Hauptbahnen war inzwischen noch eine er-
hebliche Zahl von Nebenbahnen in Betrieb genommen worden,
deren wichtigste die Bahnen Kiesewald — Petersdorf, Bismarck-
hohe — Agnetendorf, Bismarckhohe — Hermsdorf, Kynast —
Hermsdorf und Brotbaude — Arnsdorf waren. Zu diesen Schlitten-
bahnen kamen dann nach der Jahrhundertwende die vielen Schi-
wege, nachdem der Schisport mehr und mehr zum Allgemeingut
wurde.

Die Entwicklung der Schlittenbahnen fiihrt uns vor Augen,
daB schon um 1900 das ganze Riesengebirge zum Wintersport-
gebiet geworden war. Aber man darf sich durch dieses Bild nicht
tduschen lassen. Wohl spielte sich der Schlittensport bereits im
ganzen Gebirge ab, aber der Fremdenverkehr als solcher war dabei
nahezu ganz auf jene Orte beschrinkt, die die unteren Endpunkte
der einzelnen Schlittenbahnen bildeten. Hier wurden die Schlitten
gemietet, begannen und endeten die Schlittenfahrten. Dadurch er-
gab sich, daB im wesentlichen von den Schneeverhiltnissen dieser
unteren Ort2 aus, nicht etwa von den Schneeverhiltnissen der
hoheren Gebirgsteile, wo ja eigentlich die Schlittenbahnen lagen,
der damalige Wintersportverkehr seine zeitliche Begrenzung er-
hielt. Er fing in der Regel nicht vor Weihnachten an und endete
im allgemeinen schon Ende Februar. Die wichtigsten Wintersport-
plitze waren damals Hermsdorf und mehr noch Agnetendorf. Zihlte
man im Winter 1898/99 in Agnetendorf 1900 Wintergiste, so in
demselben Winter in Schreiberhau erst 138. Nicht anders als in
Schreiberhau war es in den iibrigen hoheren Gebirgsorten?). So
befand sich also das Schwergewicht des winterlichen Fremden-
verkehrs damals ganz in den tiefer gelegenen Orten. Angesichts

1) In Ermangelung einer frithen winterlichen Fremdenzihlung in allen
Orten gebe ich die folgende Schlittenstatistik wieder, die in etwa auf die
unterschiedliche Besucherfrequenz schlieBen 148t: Es wurden Schlitten ge-
zdhlt in:

Jahr Schreiberhau | Krummhiibel | Hain | Agnetendorf | Hermsdorf
1898/99 180 300 80 1600 ?
1899/1900 1000 1700 300 3400 1200
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der viel besseren Schneeverhiiltnisse in den hoheren Gebirgsteilen
erscheint dies verwunderlich, wird aber aus den winterlichen Ver-
kehrsverhiltnissen im Gebirge heraus durchaus verstindlich. In
jener Zeit war das Riesengebirge nur erst durch sommerliche Fahr-
posten erschlossen, und die GebirgsstraBen waren noch viel zu
schlecht, als daBl sie auch im Winter einen groBeren Personenver-
kehr in die hoher gelegenen Gebirgsorte zugelassen hiitten. Die
vielleicht einzige auch im Winter relativ gut benutzbare StraBe
war die von Hirschberg iiber Warmbrunn nach Hermsdorf und
Petersdorf; so daB es verstindlich wird, wenn gerade Hermsdorf
und das benachbarte Agnetendorf zu den ersten und voriibergehend
wichtigsten Sportplitzen wurden. Sie waren von Hirschberg aus,
dem Knotenpunkt fast allen Verkehrs von und ins Riesengebirge,
am leichtesten und schnellsten von allen Gebirgsorten erreichbar.
Den Vorsprung, den ihnen diese eine StraBe gegeniiber allen, auch
sportklimatisch besser gelegenen Orten gab, hat dann noch die
1891 bis Petersdorf erdffnete Eisenbahn (vgl. Verkehrskarte Fig. 7,
8. 115), die erst iiber zehn Jahre spiter bis Schreiberhau fortgesetzt
wurde, voriibergehend ganz erheblich verstirkt.

Den Bann, den somit die winterliche Verkehrsungunst iiber die
rdumliche Fortentwicklung des Wintersportverkehrs in die hoheren
Gebirgsorte gelegt hatte, haben erst die Eisenbahnverbindungen
nach Krummhiibel (1895) und Schreiberhau (1902) und die StraBen-
bahnverbindung nach Giersdorf (1914) zu brechen vermocht. Sie
leiteten fiir den Wintersportverkehr genau dieselbe hohenwiirtige
Verlagerung ein, wie fiir den Sommerfrischenverkehr, lenkten zu-
erst einen groBen Strom von Wintersportlern in den Ostteil des
Gebirges, dann gleich nach der Jahrhundertwende einen zweiten
Strom in den Westteil. Dadurch trat eine Versdung des Winter-
gportverkehrs in den BergfuBorten, zumal in den Orten der mitt-
leren Gebirgszone Hermsdorf und Agnetendurf ein, die erst die
Straflenbahnverbindung nach Giersdorf (1914) ein wenig gemildert
hat, ohne aber die immer stirker werdende Konzentration des
Wintersports auf den West- und Ostfliigel des Gebirges aufgehalten
zu haben (Tab. II, S. 40).

Neben diesem Verkehrsfaktor machte sich fiir die jiingere
rdumliche Entwicklung des Wintersportverkehrs sogleich auch der
Landschafts- und Klimafaktor geltend, und zwar in noch ent-
scheidenderem MaBe als bei der hohenwiirtigen Verlagerung des
Sommerfrischenverkehrs. Erst bei 600 m Hohe fangen im Riesenge-
birge die Gelinde- und Schneeverhiltnisse an, den in dieser Be-

[}
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ziehung hohen Anforderungen des modernen Wintersports wirklich
gut zu entsprechen (S. 65f.). DemgemiB haben auch die hoher ge-
legenen Nachbarorte von Stationsorten nach dem Bahnanschluf}
gegeniiber diesen einen noch stirkeren Auftrieb des Wintersport-
verkehrs als des Sommerfrischenverkehrs erfahren. Stellten wir
z. B. fest, daB Hain gegeniiber seinem tieferen Stationsort Giers-
dorf einen 4—b5mal stirkeren Sommerfrischenverkehr hatte, so ist
sein Wintersportverkehr sogar 10mal groBer; war in Agnetendorf
der Sommerfrischenverkehr etwa 3mal grofer als im Stationsort
Hermsdorf, so ist sein Wintersportverkehr mehr als 5mal groBer.
Damit vollzog sich die Herausbildung von Intensitéitszonen mit ent-
sprechend schirferen Gegensiitzen als beim Sommerfrischenver-
kehr: an das fiir den Wintersport ginzlich unbedeutende Vorland
schlieBt sich die BergfuBzone, in der im Winter 1935/36 im ganzen
nur wenig mehr als 6000 Ubernachtungsgiste gezdhlt wurden und
sicher noch weniger gewesen wiren, wenn nicht der Wintersport-
verkehr noch mehr als der Sommerfrischenverkehr eine v1e1fach
stoBweise Steigerung zum Wochendende und zur Ferienzeit hiitte
(Welhnachten und Fruhjahr),” wodurch mfolge Uberfiillung der
hoheren Gebirgsorte viele Giiste Unterkunft in den BergfuBorten
nehmen miissen; dann folgt die hohere Gebirgszone mit 60000
Ubernachtungssgiisten im gleichen Jahre. BergfuBizone und hohere
Gebirgszone stehen in einem Intensitiitsverhéltnis von 1:10, das
im Sommerfrischenverkehr nur 1:4,5 betrigt. Diese Gegeniiber-
stellung zeigt nochmals, wie viel durchgreifender die hohenwirtige
Verlagerung des Wintersportverkehrs war, und gibt zugleich der
spiter zu beleuchtenden Tatsache Ausdruck, daB der landschaft-
liche und klimatische Unterschied zwischen der Hohenzope' und der
BergfuBzone fiir den Wlntersportverkehr viel schirfer aﬁéfa,llt als
fiir den Sommerfrischenverkehr (8. 77.). T

Wie auf den Intensititsunterschied von BergfuBzone und
Hohenzone macht sich der Faktor der giinstigeren Landschafts-
und Klimalage, die wir auch als Hohenlage zusammenfassen diir-
fen (Kap. I, D. 1), auch auf die Intensitéitsunterschiede von Ort zu
Ort innerhalb der einzelnen Zone geltend. Unter den Orten der
Hohenzone haben Schreiberhau und Briickenberg den stérksten
Winterverkehr (Tab. II). MuB man die Sonderstellung Schreiber-
haus auch noch groBenteils durch die Eisenbahn begriinden, so
zeigt sich doch deutlich bei Briickenberg, das keinen eigenen Bahn-
anschluB hat, der Einflu der Hohenlage. Schreiberhau und Briicken-
berg reichen als einzige Orte mit ihren oberen Siedlungskomplexen
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iiber 800 m Hohe hinaus und damit in die Region groBter Schnee-
dauer und Schneesicherheit hinein (8. 67), was ihnen begreiflicher-
weise einen groBen Vorteil vor den anderen Wintersportplitzen
verschaffte. Von beiden Orten aus ist auch im Winter die Kamm-
region besonders leicht und schnell erreichbar; dazu genieBt
Schreiberhau genau so wie im Sommer den Vorzug der Lage zwi-
schen den Wander- und Schigebieten des Riesen- und Isergebirges.

Tabelle II
Zahl der Ubernachtungsgiste im Winter.

: Schreiber- | . . Briicken-| Krumm- | Agneten-
Winter hau Kiesewald | Hain 1 berg hiibel Jort
1935/36 19954 599 2507 19 484 6473 1420
1936/37 31548 553 3501 14 278 7061 1680

Fassen wir die Entwicklung des Wintersportverkehrs, wie sie
sich uns offenbarte, in wenige Worte zusammen, so ist zu sagen:
Beginn des Wintersports in der ersten Hilfte des vorigen Jahr-
hunderts im Ostteil des Gebirges, rdumliche Fortentwicklung iiber
das ganze Gebirge in der zweiten Hilfte des Jahrhunderts, aber
mit der durch winterliche Verkehrsungunst des Gebirges bedingten
Bindung des Ubernachtungsverkehrs an die unteren Gebirgsorte,
dann ganz analog der Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs
Verlagerung in die hoheren Gebirgsteile unter EinfluB des
modernen Verkehrs und der natiirlichen Landschafts- und Klima-
faktoren und Herausbildung scharf ausgeprigter Intensititszonen
und Differenzierung der Orte nach ihrem Verkehrsumfang aus
gleichen Griinden.

e) Der Durchgangs-Fremdenverkehr. Ich komme zur
Besprechung der letzten, wenn auch nicht jiingsten Fremdenver-
kehrsart, des Durchgangsfremdenverkehrs. Wie der Name sagt,
hat sich diese Fremdenverkehrsart aus dem Durchgangsverkehr
heraus entwickelt, und zwar am friihesten und zugleich am stirk-
sten in Hirschberg. Diese Stadt liegt mit nur 9 km Abstand mitten
vor der Nordfront des Riesengebirges im Schnittpunkte eines so
vielstrahligen und dichten Verkehrsnetzes, wie es kein zweiter Ort
in weiterer Umgebung hat (s. Fig. 7, S. 115)1).

Fast der ganze vom Westen, Osten und Norden kommende
Verkehr muf der Struktur des Verkehrsnetzes nach zwangsliufig

1) Man vergleiche dazu die viel geringere Verkehrsdichte in den iibrigen
Vorlindern der Sudeten, etwa in der Karte d. Deutschen Reiches 1:100000.
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iiber Hirschberg. Die Folge ist u. a. eine hohe Personenverkehrs-
frequenz Hirschbergs, die z. B. im Jahre 1929 allein schon auf dem
Hauptbahnhof Hirschberg mehr als 2,4 Mill. Personen betrug. Auch
schon vor der Entwicklung der Eisenbahn und des modernen
StraBennetzes hatte Hirschberg giinstige Verkehrsbeziehungen
durch eine Reihe von wichtigen Postverbindungen (S.116). So-
lange es einen Fremdenverkehr in Bad Warmbrunn und im Riesen-
gebirge gibt, ist Hirschberg fiir ihn auf Grund seiner Verkehrslage
wichtigster Durchgangsort gewesen.

Wie Hirschberg fiir das ganze Gebirge, so ist Warmbrunn nach
Aufkommen des Gebirgsfremdenverkehrs ein zweiter, wenn auch
nicht gleichbedeutender Verkehrsvermittler geworden, besonders
seit von Warmbrunn eine StraBenbahnverbindung nach Giersdorf-
Hain, also zum mittleren Gebirgsteil besteht; aber auch der ganze
in den Westteil des Gebirges stromende Verkehr fiihrt zwangs-
liufig durch Warmbrunn, so da hier der Durchgangsverkehr noch
hohe Frequenzen hat?).

Ein dritter Durchgangsort im Riesengebirgsbereich ist
Schmiedeberg, das vornehmlich den aus Richtung Landeshut
kommenden Verkehr vermittelt.

In diesen drei Orten, allerdings weniger nennenswert in
Schmiedeberg, hat sich aus dem Durchgangsverkehr ein Durch-
gangsfremdenverkehr vor allem erst dadurch entwickelt, daB} hier
mancherlei Sehenswiirdigkeiten den Durchreisenden Anla zum
Aufenthalt geben. In Hirschberg sind das einst die Schleiermirkte
gewesen, dann die Berg- und Parkanlagen bei der Stadt (S. 28);
heute sind es u. a. auch die aus der Bliitezeit des Leinwand- und
Schleierhandels herrithrenden groBartigen Barock- und Rokoko-
fassaden der Biirgerhduser im Bereich des Ringes, die Gnadenkirche
und die prunkvollen Familiengriifte der Handelsherren und #hn-
liche Zeugen einer groBartigen Vergangenheit. In Warmbrunn
bilden die Badeanlagen, daB SchloB, die propsteilichen Gebiude,
weiter die hervorragenden Sammlungen (Bibliothek und Schriften-
sammlung, Waffen-, Stein-, Miinz-, Siegel- und naturwissenschaft-
liche Sammlungen)2?), die Warmbrunner Holzschnitzschule usw. den

1) Vgl. die Arbeiten von DAUSTER, G.: Fiinfzig Jahre verkehrswirt-
schaftliche Entwicklung des Riesengebirges und Isergebirges. Zschr. Der
Wanderer im Riesengebirge, 1931, S. 91ff. — Ferner: Festschr. 25 Jahre
Hauptverkehrsstelle f. d. Riesen- und Isergebirge, Sitz Hirschberg i. R. 1931.

2) NavE, G.: Die reichsgriflich-Schaffgottschen Sammlungen in Warm-
brunn. Wanderer im Riesengebirge. 1926, S. 57ff.
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HauptanlaB zu kurzem Aufenthalt. Auch hier in Warmbrunn reicht
der Durchgangsfremdenverkehr schon mindestens so weit zuriick,
wie es einen Gebirgswanderverkehr gibt.

Der Stirke nach ist der Durchgangsfremdenverkehr in Hirsch-
berg sicherlich groBer als in Warmbrunn. Streng vergleichbare
Zahlen sind indes nicht zu haben, weil die Tagesfremden statistisch
gar nicht oder nur zum Teil erfaBt werden. Letzteres ist wihrend
einiger Jahre in Warmbrunn geschehen (Tab. ITI), wihrend in
Hirschberg nur Ubernachtungsfremde geziihlt werden, deren Zahl
1934 rund 35000 betrug.

Tabelle ITL
Durchgangs-Fremdenverkehr in Warmbrunn.

Jahr Ubernachtende Durchreisende Tagesgiiste
1928 3953 30 578
1929 4370 30 365
1930 3748 34 367
1931 2775 21 260

Fassen wir nun noch einmal die sich aus unserer Darstellung
ergebenden zeitlich-rdumlichen Daten iiber die verschiedenen
Fremdenverkehrsarten zu knapper Ubersicht zusammen.

Spitestens im ausgehenden 13. Jahrhundert beginnt der Bider-
verkehr in Warmbrunn. Hiermit wird der Kern zum Fremdenver-
kehrsgebiet gelegt. Anféinglich nur auf Warmbrunn beschriinkt, be-
zieht der Fremdenverkehr aus Wohnungsbediirfnis fiir die Warm-
brunner Giste im 16. Jahrhundert auch die Nachbardorfer ins
Fremdenverkehrsgebiet ein. Um diese Zeit fingt eine Art Sommer-
frischenverkehr in Warmbrunn an, kennt Hirschberg sicher schon
denDurchgangsfremdenverkehr. Das Fremdenverkehrsgebiet ist nach
einigen Fremdenverkehrsarten differenziert. An diesen noch wenig
vergrolerten Gebietskern fiigt der mehr aus einem Zeitgeschmack
entstehende Gebirgswanderverkehr im 17. Jahrhundert das Vorland
und den Ostteil des Gebirges als Wanderverkehrsgebiet an. Das
neue Landschaftsgefiihl der Romantik gibt im ausgehenden 18. Jahr-
hundert den AnstoB zur Erweiterung dieses Wanderverkehrsgebietes
im Vorland und im Gebirge, wodurch schon um 1800 die heutige
Ausdehnung des Fremdenverkehrsgebietes erreicht wird. Gebirgs-
sommerfrischenverkehr und Wintersportverkehr beginnen so recht
erst nach der Mitte des 19. Jahrhunderts und bedeuten gebietlich
nur eine wesentliche Bereicherung der Struktur des Fremdenver-
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kehrs. Beide beginnen in den tieferen Gebirgslagen, verlagern sich
aber dann schnell unter EinfluB des modernen Verkehrs und der
glinstigeren Landschaftsfaktoren hohenwirts. Diese hohenwirtige
Verlagerung des Sommerfrischen- und Wintersportverkehrs, die
dhnlich auch der Wanderverkehr seit der Mitte des 19. Jahrhunderts
durchmachte, ist gewissermaflen, wie noch niher auszufiihren ist
(S.731f.), das Hineinwachsen dieser Fremdenverkehrsarten in den
Raum ihrer optimalen Grundlagen gewesen und hat zugleich Hohen-
zone, BergfuBzone und Vorlandzone als in dieser Reihenfolge an
Wert sinkende Intensitéitszonen einander gegeniibergestellt.

2. Die quantitative Entwicklung des Fremdenverkehrs,

Wenn wir jetzt noch kurz die allgemeine zahlenmiflige Ent-
wicklung des Fremdenverkehrs betrachten, so mufl von vornherein
gesagt werden, daB fiir keinen Zeitpunkt die tatsidchliche Gesamtzahl
der Besucher des Riesengebirges angegeben werden kann. Abge-
sehen davon, daB fiir frilhere Zeitriume iiberhaupt nur Schitzungen
moglich sind, fiihrt auch fiir die Gegenwart die Addition der in
den einzelnen Orten gemeldeten Fremden zu einem falschen Bilde,
weil einerseits in der Regel nur Ubernachtungsfremde gezihlt
werden, andererseits viele Besucher auf ihrer Reise in mehreren
Orten Aufenthalt nehmen und infolgedessen in der Gesamtsumme
fiir das Gebirge mehrfach enthalten sind!). Wir sind somit auf
Schitzungen angewiesen, die aber, wo irgend moglich, die Statistik
zur Grundlage nehmen.

Fiir die Zeit um 1600 gab ich bereits auf S. 23 eine Schitzung
auf 300 bis 400 Personen an, die sich auf Warmbrunn bezog. Um
1700 mag die Zahl der Besucher aus Bidderverkehr und Wander-
verkehr vielleicht 1000 betragen haben. Nach einer sehr sorg-
filtigen Schitzung von BEck waren im Jahre 1800 rund 1200 Per-
sonen am Wanderverkehr beteiligt?), zuziiglich der Warmbrunner
Badegiste haben am Gesamtverkehr rund 2000 Personen teilge-
nommen. Fiir das Jahr 1850 konnen schon allein nach der Warm-
brunner Kurliste mehr als 5000 Besucher angenommen werden
(Fig. 4). 1884 aber wurden allein auf der Schneekoppe bereits
50000 gezihlt, und hat der Gesamtverkehr vielleicht gegen 60000
ausgemacht. 1936 wurden dagegen allein schon iiber 190000 Uber-

1) Fiir einen Vergleich sind die Ubernachtungsziffern besser geeignet
als Fremdenziffern; sie sind aber fiir friihere Zeit nicht zu haben.
2) BEck, S.: a.a. 0. 1891.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 4
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nachtungsgiste gezihlt, und haben noch aulerdem Hunderttausende
zum Wanderverkehr gehort.

Wenn es sich in den angefiihrten Zahlen auch nur um Schit-
zungen handelt, so diirfen wir aus ihnen doch als sicheres Ergebnis
lesen, daB der Fremdenverkehrsumfang im groBen betrachtet eine
dauernde und sich seit der Mitte des vorigen Jahrhunderts besonders
plotzlich verstirkende Zunahme erfahren hat. Dies ist eine Er-
scheinung, die hernach noch niher betrachtet werden soll; eine
andere spricht aus den Kurvenbildern (Fig. 4), die sehr deutlich
anzeigen, daB die Aufwirtsentwicklung des Fremdenverkehrs doch
sehr oft auch von Riickschliigen unterbrochen wurde. Wir wollen
diese Erscheinung zuerst besprechen.

Die Kurven veranschaulichen, was man ohnehin schon ver-
muten kann, daf Stillstinde und Riickschlige der Entwicklung zu-
sammenfallen mit Jahren innerpolitischer Auseinandersetzungen
(1830, 1848 u. a.), mit Kriegsjahren (1866, 1870, 1914/18), mit Zeiten
der Wirtschaftskrise (z. B. 1875/80, 1929/33) und auch mit Schlecht-
wetterjahren (verregnete Sommer oder schneearme Winter, z. B.
1858, 1905, 1907 u. a.), womit ihre Ursachen sogleich einhellig be-
leuchtet sind.

Eine Wertanalyse dieser hemmenden Faktoren, die nicht nur
an Hand von Fremdenverkehrsstatistiken dﬁf&iffuhrbar ist, sondern
auch Erkundigungen im Fremdenverkehrsgebiet zur Grundlage
nehmen muB, fiihrt zu dem Ergebnis, daB der Schlechtwetterfaktor
eine weit weniger tiefe und nachhaltige negative Wirkung auf den
Fremdenverkehr hatte als jeder der anderen Faktoren, weil er in
der Regel in nur kurzen Zeitrdumen, Wochen oder allenfalls
auch Monaten, zur Wirkung kam und dann nur voriibergehend
allein die Besucherzahlen driickte. Kriege und Wirtschaftskrisen
wirken sich auf ein Jahr oder auf Jahre aus, driicken nicht nur die
Besucherziffern schlechthin, sondern legen den vorhandenen Be-
suchern auch eine groBere Beschrinkung in der Erfiillung ihrer
Wiinsche und Bediirfnisse auf; die Aufenthaltsdauer des Einzelnen
ist kiirzer, seine tdglichen Ausgaben sind kleiner als sonst. Die
Fremdenverkehrsstatistik allein gibt daher kein klares Bild; auch
die Ubernachtungsstatistik charakterisiert — nach miindlichen Aus-
kiinften im Fremdenverkehrsgebiet — bei weitem noch nicht die
wahren Tiefstinde der Fremdenverkehrswirtschaft z. B. in den
letzten Kriegs- und Krisenjahren. Die Giste- und Ubernachtungs-
statistik von Warmbrunn gibt fiir die Jahre des Weltkrieges noch
insofern einen ginzlich falschen Eindruck von der eigentlichen

4%
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Fremdenverkehrswirtschaft in diesen Jahren, als die damals noch
relativ hohe Zahl der Giste (Fig. 4) in der Hauptsache durch Frei-
giste des Badebesitzers (Verwundete, Unbemittelte usw.) bedingt war.

Alle genannten Faktoren iibten ihren negativen EinfluB natiir-
lich auf jede Fremdenverkehrsart aus. Leider ist aber das Ver-
gleichsmaterial nicht ausreichend, um zu entscheiden, welche
Fremdenverkehrsarten am meisten, welche am wenigsten betroffen
wurden. Allein mein Eindruck geht dahin, daB der Bider- und
Sommerfrischenverkehr immerhin nicht ganz so starken und wirt-
schaftlich tiefgreifenden Schwankungen unterworfen waren wie der
Wintersport- und Wanderverkehr.

Was die Frage der — im grofen betrachtet — stindigen Stei-
gerung des Fremdenverkehrs anlangt, so konnen wir bei weitem
nicht alle Faktoren behandeln, die eine Rolle mitspielten. Um Voll-
stdndigkeit anzustreben, miifiten wir u. a. denken an die Propaganda
und Werbung seitens der Verkehrsstellen, Verkehrsimter und Ver-
kehrsanstalten, besonders an die Reiseerleichterungen seitens der
Eisenbahn (Gesellschaftskarten, Sonntags- und Urlaubskarten usw.),
iitberhaupt an die den Fremdenverkehr férdernde Titigkeit der Be-
horden, der Partei, der Fremdenverkehrsverbinde, des Riesenge-
birgsvereins und — um auch ginzlich andere Faktoren zu nennen
-— an die Verbesserung der Einkommenslage, der Vermogenslage,
der Arbeitsmoglichkeit usw., aber auch an die Bereitschaft der
Riesengebirgsbewohner zur Aufnahme von Fremden. Die effektive
Auswirkung jedes einzelnen solcher Faktoren ist aber auBerordent-
lich schwer zu fassen, und ihre besondere Betrachtung fiihrt auBer-
dem hinaus aus dem Bereich geographischer Fragestellung. Anders

) steht es mit der Landschaft selbst, die fiir die lokale Steigerung

1des Fremdenverkehrs vor allen erwihnten Faktoren insofern die
lﬂtarkste Triebkraft gewesen ist, als sie iiber Eigenschaften verfiigt,
! die immer neuen Zeitstromungen u. 4. entsprachen und damit im

. ,Rlesengeblrgsberelch immer wieder neue Fremdenverkehrsarten

‘ aufkommen lassen konnten. Jede dieser Fremdenverkehrsarten
bedeutete neben der Bereicherung der Fremdenverkehrsstruktur zu-
gleich eine VergroBerung des Fremdenverkehrsumfanges nach Zahl
der Giste und Ubernachtungen. Wir werden diesen Landschafts-
kriften in spédteren Zusammenhingen wiederholt Rechnung tragen
miissen und sie dann auch ndher zu bestimmen haben (Kap.I,D u.E).

Auf andere Faktoren lenkt uns die Frage nach den Haupt-
ursachen fiir die um die Mitte des vorigen Jahrhunderts so plotzlich
beginnende besonders starke Steigerung des Fremdenverkehrs. Es
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entfillt diese Erscheinung nicht allein auf den Riesengebirgs-
fremdenverkehr, sondern auf den Fremdenverkehr in Deutschland
iiberhaupt ; sie ist also eine Erscheinung allgemeinen Charakters, hat
demnach in erster Linie nicht lokale, sondern allgemeine Ursachen
gehabt. Die Antwort auf diese Frage muf} dhnlich ausfallen wie die
fir das starke Aufleben des Gebirgssommerfrischenverkehrs ge-
fundene (8. 32). Da der allgemeine Aufschwung des Fremdenver-
kehrs zeitlich zusammenfillt mit der Entwicklung des Eisenbahn-

netzes, konnte man auch hier wiederum die primére Ursache im

Autkommen des modernen Verkehrs sehen. Fiir die Fortentwicklung
des Fremdenverkehrs im Riesengebirge war es auch zweifellos von
grundsétzlicher Bedeutung, daB wenigstens das Riesengebirgsvor-
land schon relativ frith durch die Eisenbahn Berlin — Kohlfurt —
Gorlitz —- Hirschberg (letzte Strecke 1865/66 erdffnet) mit einer
damals schon vorhandenen Verbindung iiber Kohlfurt nach Breslau
und iiber Gorlitz nach Dresden in das Eisenbahnnetz eingeschaltet
wurde und spétere Bahnen unmittelbar ins Gebirge fiihrten. Ohne
das Eisenbahnnetz und ohne die spiteren modernen Strallenver-
kehrsmittel wire auch der schon im vorigen Jahrhundert be-
ginnende Massenverkehr nicht denkbar gewesen. Aber der ent-
scheidende Grund fiir die Anfiinge des plotzlichen Anschwellens der
Fremdenstrome ist die Entfaltung der Eisenbahn doch nicht ge-
wesen ; denn wie aus Fig 4, S. 44, deren Kurven zudem nur die
Ubernachtungsgiiste zur Darstellung bringen, am Beispiel Warm-
brunns ersichtlich wird, lagen die Anfinge fiir den starken Auf-
trieb_des Fremdenverkehrs im Rlesengeblrge um fast drei Jahr-
zehnte frither als die Eroffnung der ersten, das Riesengebirge in
Hirschberg tangierenden Hauptbahn. Dagegen lenkt uns die weitere
Feststellung, daB unter den Besuchern das stidtische Element bei
weitem iiberwiegt (S. 88), auf den wahren Hintergrund, nimlich

das gewaltige und schnelle Anwachsen der stadtlschen Bevolkerung

seit dem ersten Viertel des vorigen Jahrhunderts Und auch dies

war nicht allein entscheidend, sondern mit ‘ihm zusammen eine
gleichzeitige, aus den Kurlisten erkennbare Ausweltung des Frem-
denverkehrsinteresses iiber die einst am Fremdenverkehr, insbe-
sondere Bidderverkehr allein maBgeblich beteiligten vermogenderen
Bevolkerungsteile hinaus auch auf andere soziale und Berufsschichten,
auf Beamte, Angestellte, Kaufleute und sonstige Vertreter freier
Berufe. In diesen gleichzeitigen Parallelen erscheint der allgemeine
und schnelle und dann auch anhaltende Aufschwung des Fremden-

verkehrs in erster Linie als eine Reaktion der Bevilkerung auf die

<+
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" uunter dem EinfluB der Industrialisierung rasch erfolgte Zusammen-
ballung der Menschen in den grofen Stéddten mit ihrem hastenden
Erwerbsleben und ihrer gesteigerten Arbeitsintensitéit?).

Wir haben hiermit den Versuch beendet, jene Faktoren zu er-
kennen, die an der ziffernmiBigen Entwicklung des Fremdenver-
kehrs fordernd oder hemmend beteiligt waren. Es war, um dies
deutlich zu sagen, nicht der Versuch, die letzten Ursachen des
I'remdenverkehrs als Erscheinung schlechthin zu erfassen (hier-
iiber S. 84), sondern auf die treibenden Krifte kam es an. Wir
konnen diese, einschlieBlich auch der nur hinweislich beriihrten
Faktoren, zwecks leichterer Ubersicht zu folgenden Faktoren-
gruppen zusammenfassen:

a) Grundfaktoren

Gegebenhelten fir die Fremdenverkehrsarten im Fremden-
verkehrsgebiet).
. Beviolkerungsgeographischer Faktor (Bevolkerungsstruktur im
Herkunftsgebiet der Fremden — Niheres S. 88).

[AV]

b) Férdernde Faktoren.

1. Bevolkerungszunahme im Einzugsgebiet.

3]

. Stimmungs- und bediirfnismiBige Erweiterung des Fremden-
verkehrsinteresses.

3. Verkehrsgeographische, verkehrstechnische, verkehrspolitische
Faktoren (Verkehrserschlossenheit, Erhéhung der Reisege-
schwindigkeit, Fahrpreisermifigung usw.).

4. Werbung und Propaganda.

5. Wirtschaftliche und finanzielle Faktoren (Einkommens- und
Vermogenslage der Bevilkerung, sicherer Arbeitsplatz usw.
Vgl. 8. 89).

6. Fremden-Aufnahmebereitschaft der Einwohner des Fremden-
verkehrsgebietes (ein insofern erwihnenswerter Punkt, als in
anderen Gebieten auch teilweise negative Feststellungen ge-
macht wurden 2).

1) Vgl. HAuSSLER, X.: Der Fremdenverkehr Abh. a. d. Staatswiss.
Sem. Erlangen, 4. 8. Leipzig 1930.

2) Vgl. GassManN, H.: Der Harz als Gebirgs- Fremdenverkehrslandschaft.
Diss. Gottingen. Ungedr,
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¢) Hemmende Faktoren.

1. Politischer Art (Kriege, Revolutionen).
2. Wirtschaftskrisen usw.
3. Klimatischer Art (Schlechtwetterfaktor).

D. Die geographischen Grundlagen im Fremdenverkehrsgebiet.

Die Fremdenverkehrsanalyse im Kap.I,B hat uns den Fremden-
verkehr des Riesengebirges als eine Zusammensetzung aus ver-
schiedenen Fremdenverkehrsarten vor Augen gefiihrt, das Ka-
pitel I, C uns die duBeren Anlisse zur Bildung dieser Fremden-
verkehrsarten und den historischen Vorgang ihrer Lokalisation ver-
gegenwirtigt. Wir haben dabei einstweilen nur fliichtige Seiten-
blicke auf die lokalen Grundlagen der Fremdenverkehrsarten, d. h.
auf die Fremdenverkehrsmoglichkeiten des Riesengebirges ge-
winnen konnen. Ein wirkliches Verstindnis fiir das Lokalisations-
phinomen erfordert aber ein klares Bild auch von diesen Grund-
lagen des Fremdenverkehrs und die Kenntnis jener Faktoren, die
in der Gegenwart die rdumliche Verbreitung der einzelnen Frem-
denverkehrsarten bestimmen. Damit ist die Aufgabe des vorliegen-
den Kapitels umrissen. Wir wollen sie so losen, dal wir uns erst
ein Gesamtbild der Grundlagen schaffen und dann aus diesem her-
aus jene Faktoren erarbeiten, die die riumliche Begrenzung der
Fremdenverkehrsarten verursachen. Auf diese Weise werden un-
notige Wiederholungen vermieden; denn jede Fremdenverkehrsart
hat eine Summe von Haupt- und Nebengrundlagen, die sie zum
groBen Teil mit anderen Fremdenverkehrsarten gemeinsam hat.
Erst beith Problem der riumlichen Abgrenzung der einzelnen
Fremdenverkehrsart treten die wenigen fiir sie wirklich ent-
scheidenden Faktoren aus der Grundlagensumme hervor.

1. Die Grundlagen im allgemeinen : Landschaft, Klima, Siedlungen.

a) Die Landschaft. Am Untersuchungsgebiet haben zwei
Landschaften Anteil, der Hirschberger Kessel und das Riesenge-
birge. Ein Fernblick von Norden liBt grundsitzliche Gegensitz-
lichkeiten dieser GroBlandschaften erkennen. Im Vordergrund
dehnt sich in groBer Weite des Bildes der tief gelegene und meist
flache Boden des Kessels, allseitig von steilen und waldbedeckten
Bergziigen umklammert. Weite offene Flichen, Griinland und
Acker, Teiche und Seen und teils gedriingte, teils lang gezogene
Siedlungen umrahmen ein sanftes Auf und Ab von waldbedeckten
Hiigeln im Mittelgrunde des Kessels. Alles tritt hier zu einer Har-
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monie von leichter Anmut zusammen. Den Blick aber bannt der
Hintergrund, die gewaltige dunstige Mauer des Riesengebirges.
Scharf schneidet sie das Kesselland ab, fithrt in schroffem Anstieg
vom Anmutigen zum Herben, strebt in wandgleicher Geschlossen-
heit hinauf zu alles iiberragender Hohe und findet ihren Abschluf
in einer langen Horizontalen, aus der im Osten nur der spitze
Schneekoppenkegel sich, noch einmal alles an Hohe iiberbietend,
einsam in den Himmel reckt, wihrend in der Mitte und im Westen
des Bildes die Sturmhauben, das Hohe Rad und der Reiftriiger
wie kleine Hiigelchen lediglich einen bescheidenen Versuch dazu
machen. Wenig unter dieser AbschluBlinie leuchten aus der Ge-
birgswand die Schneefelder der Schneegruben und Teichlcher her-
vor und wiirden mit der Herbheit ihrer kahlen Umgebung an
Hochgebirgsland erinnern, wenn nicht das Hohenprofil iiber ihnen,
stark von alter Rumpffliche bestimmt, so ruhig und weich in der
Linienfiithrung wiire.

Diese beiden Landschaften beriihren sich in etwa 400 m Hohe
am Fuf} des steilen Riesengebirges in einer klaren, glatt verlau-
fenden Grenzlinie, die nur im Osten und Westen in der Breite
des Zackentales und Lomnitztales nach Stiden zuriickspringt und
hier den flachen, jetzt langsam ansteigenden Kesselboden ins Ge-
birge eingreifen ld8t. Im Untergrunde aus demselben Granit auf-
gebaut wie der nordliche Riesengebirgshang und der Kamm, ist die
Kessellandschaft ihrem genetischen Charakter nach vielleicht ein Ein-
bruchskessel, entstanden im Zusammenhang mit der tertifiren Ge-
birgsbildung, die den 800 bis iiber 1200 m betragenden Hohen-
unterschied zwischen Kesselboden und Gebirgskamm schuf. Ab-
lagerungen der wiihrend des Diluviums von Norden bis in den
Hirschberger Kessel vorgedrungenen Eismassen und ihrer Ab-
schmelzwiisser und diluviale und alluviale Ablagerungen der Ge-
birgsfliisse verhiillen flichen- und ebenenhaft einen groBfen Teil
des Felsgeriistes. Im Mittelgrunde aber steigt dann der granitne
Fels aus der Ablagerungsdecke in waldbedeckten Hiigeln, Hiigel-
ketten und Kegeln mit Felsschmuck, Burgen und Aussichtstiirmen
zu 40 bis 130 m relativer Hohe auf, darunter die Héhen bei Hirsch-
berg, der Prudelberg bei Stonsdorf und die Heinrichsburg bei Sei-
dorf, alles frithe Anziehungspunkte des Wanderverkehrs (S. 28).

Im ganzen Ausdruck dieser Kessellandschaft liegt aber doch
nicht viel mehr, als andere Teile der deutschen Mittelgebirge auch
zu bieten vermochten; sie wiirde daher auch ebensowenig wie
diese eine fiir den Fremdenverkehr wichtige Rolle erlangt haben,
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wenn ihr die Natur nicht auch noch andere Eigenschaften ver-
liechen hitte. Eine von ihnen ist das Vorkommen der Thermal-
_quellen von Warmbrunn, die ebenso wie die vielen anderen Mineral-
quellen des #ufleren und inneren Sudetenrandes aus tertiéiren Spalten
hervortreten.

Eine andere liegt in der Gesamtnatur des Kessels begriindet;
indem er nach Siiden, Osten und Norden durch wenig verkehrs-
freundliche Gebirge abgeschlossen wird, aber gerade nach Nord-
westen, von wo der meiste Verkehr den Sudeten zustromt, gut ge-
offnet ist, wird er, zugleich unmittelbares Vorland des Riesenge-
birges, ein verkehrssammelnder und verkehrsvermittelnder Raum
zwischen dem Gebirge und dem Herkunftsgebiet aller von der
schlesischen Seite kommenden Fremden.

Diesen beiden Hauptfaktoren, den Thermen und der beson-
deren Verkehrsstellung, haben sich andere hernach zugeordnet. So
wurden erst im AnschluB an den Fremdenverkehr von Warmbrunn
die Schlosser verschiedener Dorfer des Vorlandes und die Aus-
sichten von den Hohen des Prudelberges und anderer Hohen des
kleinen Berglandes Ziele des Wanderverkehrs, noch ehe sich dieser
dem Gebirge ganz zuwandte. Ebenso riickten auch bauliche und
gewerbliche Erscheinungen, Schleiermacherei und Steinschleiferei
von einst, in Warmbrunn und Hirschberg in den Rang von Sehens-
wiirdigkeiten auf. Alles das zusammen im Bilde der Kesselland-
schaft gab dann die Grundlage fiir den Fremdenverkehr ab.

Das Riesengebirge hatte dem Fremdenverkehr begreiflicher-
weise ganz andere Grundlagen zu bieten gehabt. Als eine eher
unfreundlich herbe und harte, geschlossene und ungegliederte Mauer
erscheint die Nordabdachung nur aus der Ferne. In Wirklichkeit
ist sie in der Horizontalen und in der Vertikalen sowohl nach Re-
lief wie nach Vegetation, Wirtschaft und Siedlung mannigfach ge-
gliedert. Von etwa 400 bis 600 m erstreckt sich der Hang sehr
steil und dicht bewaldet nach oben und geht dann in einen pult-
formigen Flachhang iiber, der sich zwischen etwa 600 und 750 m
Hihe an dem ganzen Gebirge zwischen dem Lomnitztal und dem
Zackental hinzieht. Er ist im Gebirgshange allein Triger von
ausgedehntem, waldfreiem Kulturland (Wiesen und Acker) und
einer Reihe dorflicher Siedlungen, die grifBtenteils wichtige Sommer-
frischen und klimatische Kurorte sind. Zugleich ist diese Flach-
. hangzone die einzige Leitlinie eines Ostwestverkehrs im Gebirgs-
hange; denn iiber ihr folgt wieder bis in 1200 m Hohe ein von
Tilern gefurchter Steilhang, eine Zone geringer Wirtschafts- und
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Siedlungsmoglichkeiten. Unten und in Hangmitte bedeckt diesen
oberen Steilhang ein dichter, Schroftheiten der Hangbildung ver-
kleidender Nadelwald, der dann hohenwirts bald diinner wird,
zwischen 1100 und 1200 m seine Grenze findet und das Feld dem
Krummholz iiberlifit. Die obersten Teile dieser Steilhangzone er-
scheinen daher bereits kahl, nackt, felsig,. rauh und herb, dazu in
ihrer Steilheit noch besonders betont durch die Karwinde der
Schneegruben, der Teichlscher und des Melzergrundes. Dariiber
dehnt sich sodann die weite, im ganzen flachwellige, mit Borsten-
gras und Krummholzgebiisch bedeckte Kammfliiche, aus der die
Gesteinsschutt- und Felsschilde des Reiftriigers, des Hohen Rades
und der Sturmhauben und die steile kahle Pyramide der Schnee-
koppe iiber Borstengras- und Krummholzyerbreitung hinausragen.

Denken wir uns einmal die schmale Flachhangzone weg, dann
wiirden mit ihr auch die einzigen intensiven Kulturflichen des
Riesengebirgshanges und vor allem die Siedlungen grofter fremden-
verkehrsgeographischer Bedeutung verschwinden. Der Hang des
Riesengebirges wiirde im ganzen steil abfallen, iiberwiegend be-
waldet sein, als Nordhang in seinem eigenen tiefen Bergschatten
liegen und fiir Siedlung, Wirtschaft, Verkehr- und Fremdenver-
kehr denkbar ungiinstig sein. Diese Uberlegung riickt die Bedeu-
tung der fast unscheinbar schmalen Flachhangzone ins rechte Licht.
Von ihr aus erhilt der ganze Nordhang gewissermaBen neuen Sinn.
Indem sie nach Norden vorspringt, gibt sie Raum fiir grofere
Siedlungen und mildert zugleich die Wirkung des Bergschat-
tens. Von ihren Siedlungen aus gewinnen ebenso wie von den
Siedlungen des Zacken- und Lomnitztales aus die Kammzone und
die Steilhangzone einen gesteigerten Wert als Wandergebiet und
gutes Schilauf- und Schi- und Schlittenabfahrtgelinde, den der
Steilhang ohne die Einschaltung eines Flachhanges mit Siedlungs-
giirtel sonst nicht haben wiirde.

Zur zonalen Gliederung in der Vertikalen tritt eine Gliede-
rung des Gebirgshanges durch die Tiler. Teils greifen die Tiler
vom Hirschberger Kessel her durch alle drei Hangzonen weit ins
Gebirge hinein, sind tief und steilhiingig in den beiden Steilhang-
zonen, flach und flachhéingig im Bereich des Flachhanges. Teils
durchfurchen sie eng und steilhiingig nur den unteren Steilhang
und enden in weiter flacher Mulde in der Flachhangzone. Im un-
teren Steilhang ist die Taldichte also am groBten, was die sper-
rende Wirkung dieses Steilhanges erheblich herabsetzt. Jedes ein-
zelne Tal oder Tilchen ist hier Leitlinie des Verkehrs zwischen
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dem Hirschberger Kessel und den Siedlungen der Flachhangzone
und Leitlinie fiir die langen Waldhufendorfer, die wie Hermsdorf-
Agnetendorf, Giersdorf, Seidorf und andere die untere Steilstufe
in engem Tale durchziehen und sich dann auf der Stufenfliche
streusiedlungsartig ausweiten. Tiler und Nebentdlchen schneiden
aus dem unteren Steilhang eine Vielzahl von Einzelbergen heraus,
die, alle fast gleich hoch und mehr kegelférmig, mit wirren Fels-
und Schuttszenerien hervorragende Wanderziele und Aussichts-
punkte sind.

Am tiefsten dringen im Westen das Zackental und im Osten
das Lomnitztal in den Gebirgskorper ein; dazu auch breiter als
alle iibrigen Tiler, waren sie zur Aufnahme gréfierer und mehrerer
Siedlungen und der Hauptverkehrsbahnen ins Gebirge, Hauptstrafien
und Eisenbahnen, priddestiniert (Kap. II, B).

Im Léngsprofil der Tdler wiederholt sich gewissermaflen der
Boschungswechsel des Gebirgshanges. Gefidllsbriiche und Gefélls-
knicke von einigen bis mehreren Metern Hohe sind hdufig und be-
dingen Wasserfille, von welchen der Zackenfall, der Kochelfall
und der Hainfall schon als fremdenverkehrsgeographisch wichtig
erwihnt wurden (S. 28). In seiner Unausgeglichenheit und Enge
ist jedes Tal mit seinen steilen Fels-, Schutt- und Waldhéngen,
seinen strudelnden Gebirgswiissern und rauschenden Wasserfillen,
auch mit seinen Dorfern und Einzelsiedlungen in der Tat ein Stiick
Romantik von Reiz und Anziehung.

Krifte des Eises und des Frostes haben dann vor allem den
hoheren Gebirgspartien noch einen reizvollen Formenschatz ge-
geben, der zu allen Zeiten den Wanderer angelockt und beein-
druckt hat. Hierzu gehdren die schon erwédhnten Kare der Teich-
I6cher und Schneegruben mit ihren schroffen Felswénden, ihren
durch Mordnen und Felsriegel abgefangenen Seen und ihren bis
lange in den Sommer ausharrenden Schneefeldern und auch der
tiefe und diistere, einst eisfiihrende Melzergrund mit seinem Ab-
schlufl durch felsige Karwand. Ein anderes auf Flichen, Zwischen-
talriicken, Zwischentalspornen und Gipfeln immer wiederkehrendes
und fiir die Riesengebirgslandschaft charakteristisches Element sind
die kithnen Felsenburgen, die sogen. Steine. Sie kommen zwar
iiberall vor, am héufigsten aber doch oberhalb der Flachhangzone.
Fast alle hat man mit Namen wie Mittagssteine, Dreisteine, Ko-
rallensteine, Pferdskdpfe usw. belegt und ihre mannigfaltigen Ge-
stalten spielerisch als Abbild eines menschlichen Gesichtsprofils,
eines Pferdes, einer Burgruine oder irgend einer anderen Erschei-
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nung gedeutet, ein Zeichen ihrer starken Beachtung. Auch an
den in der Ho6henzone besonders hidufigen Blockmeeren und Ge-
héngeschutthalden geht der Wanderer nicht achtlos voriiber; und
selbst die kleinen, schalenférmigen Vertiefungen auf manchen Gra-
nitblocken, Werke der Erosion oder Frostwirkung, friither gele-
gentlich auch als Opferschalen angesprochen, erwecken seine Auf-
merksamkeit.

In &hnlicher Weise wie der Formenschatz werden auch die
Vegetationsformen von der grofiten bis zur kleinsten zum Inhalt
des Landschaftserlebnisses. Selbst die Relikte alpiner und nordi-
scher Kleinflora in den Héohenregionen oder gar die Flechten an
den Felsblocken (Veilchensteine) werden hiufig Gegenstand eines
stirkeren Interesses der Wanderer. Grofien Anteil hat, wie schon
gesagt wurde, der Wald am Landschaftsbild des Riesengebirges.
81%0 des Areals nimmt er ein und ist in seiner groBartigen Aus-
bildung zweifellos eine der wichtigsten Grundlagen des Fremden-
verkehrsgebietes. Es mufl aber trotzdem als ein ganz besonders
giinstiger Umstand bezeichnet werden, daf der Wald nicht etwa
wie im Bohmerwalde oder auch in Teilen des Schwarzwaldes in
einer alles verhiillenden Dichte und Ausdehnung auftritt; denn
was in seiner Ergidnzung das Landschaftsbild erst besonders wir-
- kungsvoll macht, sind der freundliche Wechsel von Wald und
. offenen Flichen namentlich in den mittleren Hangpartien, die
Kampfzone des Waldes nahe der Baumgrenze und iiber ihr die
Mischung und Durchdringung fahlgriiner Borstengrasflichen mit
dunkelgriinem und struppigem Krummholzgebiisch und kahlen Fels-
und Blockschuttpartien. In keinem anderen deutschen Mittelge-
birge, auch nicht im Schwarzwald, Wasgenwald und Harz sind
die Kampfzone des Waldes und die Vorkommen von Borstengras
und Krummholz so eindrucksvoll entwickelt wie im Riesengebirge,
dank dessen grofiriumigerer Erhebung in bedeutendere Hohen.
Das Verschmelzen gerade dieser Formationen mit der massigen
~ Hohenentwicklung, dem wandgleichen Abfall der oberen Hangzone
' und dem mannigfaltigen eiszeitlichen Formenschatz fiihrt zu einer
' GroBartigkeit, wie sie im gleichen MaBe in der Tat keinem an-
deren Mittelgebirge eigen ist und somit als die fremdenverkehrs-
geographisch wichtigste Komponente im Landschaftsbilde des
Riesengebirges zu gelten hat. -

Denkt man nun weiter noch an die schénen Fernsichten von
Hohenpunkten namentlich der Kammlandschaft und an die Schon-
heit der Sonnenaufgiinge von dort oben, dann schlieBt sich in etwa



I

Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 55

das Mosaik der naturgegebenen Faktoren, die zur Grundlage des
Fremdenverkehrs warden. Doch ordnen sich auch hier wie in der
Kessellandschaft Erscheinungen bei, die Geschichte und Kultur ins
Landschaftsbild trugen, so die Burgruine Kymnast, die von Nor-
wegen nach Briickenberg verpflanzte Kirche Wang, selbst die
kleinen, jeden Fremden ansprechenden Gebirgshiduser, die Bauden
und das Baudenleben und schlieflich auch sehenswiirdige Stétten
des Gewerbefleifles wie die Glashiitten von Josephinenhiitte, die
Glasschleifereien, Glasschneidereien und anderes mehr noch. Aber
alle diese Faktoren stehen an Bedeutung auch hier hinter den na-
tiirlichen zuriick, sind mehr Fiilllwerk im Naturgegebenen.

Im Winter erfahren manche Komponenten des Landschafts-
bildes in bezug auf den Fremdenverkehr eine Wertverdnderung.
Das Vorland verliert unter der winterlichen Witterung seine Reize,
nur die dem B#derverkehr und Fremdendurchgangsverkehr spezi-
fischen Landschaftsfaktoren bleiben noch aktiv. Zu einer geschlos-
senen und dauerhaften Schneedecke kommt es allein im Gebirge,
wo jetzt die vielen Kleinformen des Reliefs und der Vegetation
ganz bedeutungslos werden. Die meisten sind zugeschneit, andere
sind gar nicht oder nur sehr schwer zuginglich wie die Wasserfille
und Kare. Hauptgrundlage fiir den Winterfremdenverkehr im G-
birge ist die Schneedecke selbst. Daneben treten die Formen des

GroBreliefs in ihrer vorziglichen Eignung fiir den Wintersport als
besonders wichtig hervor: die weite Kammzone als Schilauf- und
< Ubungsgelinde, der obere Steilabfall als denkbar giinstige Schlitten-
und Schiabfahrt und die Flachhangzone w1eder als vorteilhaftes
Ubungsgelinde.

b) Das Klima. Indem sich die meisten Klimaelemente

hohenwiirts verindern, entsteht zwischen dem Riesengebirge und

dem ostdeutschen Tieflande, von wo die weitaus grofte Zahl der
Fremden kommt, ein stirkerer Klimagegensatz. Ein derartiger
relief- und héhenbedingter “Gegenisatz besteht zwar auch sonst
zwischen dem Tiefland und dem Mittelgebirge. Er gewinnt aber
in unserem Falle dank der besonderen Hohe und Steilheit des Ge-
birges einerseits und der Flachheit, Tiefe und kontinentwiirts vor-
geriickten Lage des Tieflandes andererseits eine viel schiirfere
Ausprigung, was dem Gebirge fremdenverkehrsgeographisch zum
Vorteil wird: dem mit groBeren Extremen und Schwankungen :
schon zum Kontinentalen hin tendierenden Klima des Tieflandes .
steht das Gebirgsklima mit fast maritimer Ausgeglichenheit gegen- '
iiber.
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In thermischer Hinsicht kommt der Gegensatz durch die Ab-
nahme der Temperatur mit der Hohe zum Ausdruck (Tab. IV).
Diese ist im Januar mit 0.37° C auf 100m am kleinsten und im
Mai mit 0.64° am griofiten, ist aber auch in den Sommermonaten
mit durchschnittlich 0.59° je 100 m recht grof. Schon diese Tat-
sache bedeutet fiir das Gebirge einen Vorteil: Warmen Sommern
mit oft driickend wirkenden Temperaturen im Tieflande setzt das
Gebirge eher kiihle Sommer mit méfig hohen und wohltuend wir-
kenden Temperaturen entgegen. So ist auch die Zahl der Tage
mit einem Temperaturmaximum von iiber 25° im Gebirge im Mittel
viel kleiner und betrdgt in Briickenberg-Wang 3,2, in Schreiberhau
. 142, in Liegnitz oder Breslau aber mehr als 33. Wenn 15 Hitze-
! tage (t>25°) in Hinblick auf die fremdenverkehrsgeographische
Eignung eines sommerlichen Gebirgsklimas noch als ertriiglich be-
zeichnet werden!), so sehen wir, daB dieser Wert schon in den
mittleren Hanglagen des Riesengebirges nicht einmal mehr erreicht
wird.

Tabelle IV.
Monats- und Jahresmittel der Lufttemperaturen ?).

Station | Hohe | I | I |1 | Iv | v |vI|vH ‘VIII‘ IX }x XI | XII ||Jahr
Breslau 147m|—1.6|— 0.2 3.1 7.9{13.7(17.0 18.7 [17.7(14.2/19.1| 3.5/ 0.0/ 8.6
Eichberg 349 |—26/—1.1] 1.7] 6.1/11.5(14.5(15.9 [15.0 [11.8(7.5| 2.3|— 1.0/| 6.8
Zillerthal 395 (—24|—14 1.8/ 6.1/11.3 [14.4 16.0(15.3 [11.9]7.2| 2.3|—1.2| 6.8
Krummhiibel | 600 [—2.4|—1.7| 1.0 5.2/10.6 |13.6 |15.4 [14.8 |11.8(7.2| 2.0/— 1.3/ 6.4
Schreiberhau | 635 (—3.2|—2.5[ 0.1| 4.3| 9.8(12.9|14.6 [13.8/10.8(6.5 1.3—1.9| 5.5
Wang 874 |—4.00—3.71—1.2| 28 85(11.7|13.5(12.8| 9.7/5.2| 0.2|—2.8| 4.4
Prinz Hein-

rich-Baude |1415 |—6.7—6.8/—4.8/—0.9| 4.6 | 8.0| 9.9! 9.3 | 6.4 [2.0|— 2.6|— 5.7/ 1.1
Schnee- )

grubenbaude | 1492 |—7.1|— 74|—5.1/—1.3| 4.2| 74| 92| 85| 5.9 [1.4— 3.0— 6.3/ 0.5
Schneekoppe [1618 |—7.3|—7.6|—5.7—1.9| 3.4| 6.5| 83| 7.8| 5.2 |1.0/— 3.3— 6.3| 0.5

Im Winter ist die Abnahme der Temperatur mit der Héhe

am kleinsten, was ebenfalls einen grundsiitzlichen Vorteil des Ge-
birgsklimas in sich schlieft: kalten Wintern im Tieflande stehen
relativ_milde Winter im Gebirge gegeniiber. Bis in 600 m Hohe

besteht nicht einmal ein sehr merklicher thermischer Unterschied

1) vaN Oorpt, M.: Physikalische Therapie innerer Krankheiten. 1. Bd.
Berlin 1920, S. 232.

2) Sofern nichts anderes vermerkt wird, stammen alle klimatischen
Daten aus HELLMANN’S Klima-Atlas von Deutschland (1921) oder sind auf
Grund der dortigen Angaben berechnet worden.
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gegeniiber dem Tieflande, so daB hier im Januar die Temperatur-
abnahme zwischen Breslau und Schreiberhau nur 0,32° je 100 m
betriigt, zwischen Schreiberhau und dem unmittelbaren Gebirgs-
vorlande sogar nur 0,25° Letzteres hat seinen Grund in der
winters recht hiiufigen Ansammlung von Kaltluftmassen im Hirsch-
berger Kessel mit dem Effekt hiufiger Temperaturumkehr, durch
die das Geblrge nicht selten um mehr als 10° thermisch begiin-
stigt erscheint?). Oberhalb 600 m Hohe nimmt dann aber die -
Temperatur im Mittel sehr viel schneller ab, so zwischen Schreiber-
hau und der Schneegrubenbaude im Januar um 0,45° je 100 m.
Damit verschiirfen sich auch die Gegenséitze etwas schneller und
nimmt die Zahl der Monate mit einem Temperaturmittel unter 0°
rasch zu. Wiihrend die Gebiete unter 650 m &hnlich dem ost-
deutschen Tieflande nur drei Monate (Dezember bis Februar) unter
0° haben, steigt nunmehr die Zahl in schneller Folge auf 4 (De-
zember bis Miirz), dann in etwa 900 m auf 5 (November bis Mérz)
und oberhalb etwa 1280 m auf sechs Monate (November bis April).

Danebenher geht eine ebenfalls anfangs langsame und ober-
halb 600 bis 650 m Hohe recht beschleunigte Zunahme der Frost-
und vor allem der Eistage (Tabelle V). Ihre Betrige sind im
Vergleich zum Harz, Thiiringer Wald, zur Rhén und anderen
Mittelgebirgen sehr bedeutend 2).

Tabelle V.
Mittlere Zahl der Eis- und Frosttage.

Breslau | Eichberg |Schreiberhau| Wang Schneekoppe

Eistage 31,4 33,8 425 65,9 140,0
Frosttage 97,5 136,8 149,2 165,0 219.8

Nach allem sind die Winter unterhalb 600 m wirklich sehr
milde, “oberhalb aber, wo Gelinde- und Schneeverhltnisse (S. 651.)
die gunstlgsten Wintersportmoglichkeiten bieten, in gliicklicher
Verbindung damit zunehmend lang und tief. Dabei sind aber selbst
in den hdchsten Gebirgsteilen die Winter nicht unangenehm kalt,
da eine groBe physiologische Trockenheit hier auch tiefe Tempe-
raturen 1919]11:_ ertragen 1ifit. Dazu sind die Minimaltemperaturen
im Gebirge im Mittel nicht einmal sehr viel anders als beispiels-
weise in Breslau (—17,1° Schreiberhau —22,9°, Wang —19,7°).

1) SomMER, E.: Der Hirschberger Kessel. Veroffentlichungen Schles.
Ges. f. Erdkd. H. 9, Breslau 1930, S. 21. »
2) vax OorpT, M.: a. a. O. S. 234.
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Die jdhrlichen Temperaturschwankungen sind im Gebirgsklima
vergleichsweise klein. Das ist giinstig, gewinnt aber fiir den
Fremdenverkehr keine so unmittelbare Bedeutung wie die inter-
diurne oder auch die tégliche Veriinderung der Temperatur. Die
von einem zum nédchsten Tag erfolgende Temperaturinderung
nimmt im Mittel von der Kiiste gegen das Binnenland hin zu. In
Kiel betrigt sie etwa 1,4° im kontinentalen Irkutsk 259 in
Breslau betrdgt sie im Jahresmittel 1,9° in Eichberg 2,3° in
Wang und auf der Schneekoppe 2,4°. Im Winter ist sie iiberall
etwas grofler als das Jahresmittel, im Sommer etwas kleiner. Sie
ist aber im Gebirge in allen Jahreszeiten doch recht betrichtlich
und im Jahresmittel auch etwas griofer als etwa im Harz, Thii-
ringer Wald und Schwarzwald?!). Dies ist zweifellos ein Nach-
teil, bedingt durch die schon kontinentalere Lage des Riesenge-
birges. In etwa wird aber dieser Nachteil fiir das Wohlbefinden
des Menschen dadurch abgemildert, daf die Zahl der interdiurnen
Mitteltemperaturverédnderungen bis 4° weitaus vorherrscht, die
Zahl der viel empfindlicheren Verénderungen iiber 4° im Gebirge
aber relativ klein bleibt2).

In dhnlicher Weise macht sich die kontinentalere Lage des
Riesengebirges auch auf den Grad der tiglichen Temperatur-
schwankungen geltend, indem er im Riesengebirge bereits etwas
groBer ist als in den kiistennahen Gebirgslandschaften. Er ist
aber infolge seiner Verkleinerung mit der Héhe wiederum geringer
als im Tieflande. Nach &lteren Angaben von Partscu betriigt die
tdgliche Schwankung im Jahresmittel in Eichberg 9,8° in Wang
7,6° und auf der Schneekoppe 6° Der Juniwert ist im Vorlande
um 28° grifler als das Jahresmittel, in Wang um 1,2° und auf
der Schneekoppe nur um 0,8°. Der Januarwert aber ist iiberall
kleiner als das Jahresmittel, und zwar in der Reihenfolge der ge-
nannten Stationen um 1,7° 1,1° und 0,5° Die jihrliche Schwan-
kung der mittleren Tagesamplituden nimmt héhenwiirts also eben-
falls ab. Im ganzen wird das Gebirge durch die Verkleinerung
der Schwankungen sehr begiinstigt, allein schon weil sie die Er-
kiltungsgefahr in seinem Klima wesentlich einschréinkt; und das
gilt vorziiglich fiir den Winter. Doch fehlt es innerhalb gerade
dieser Jahreszeit nicht auch an gelegentlichen, sehr grofien Tem-
peraturspriingen. Diese sind dann vornehmlich an den Fihn ge-

1) van Oorpr, M.: a. a. O. S. 234.
2) vgl. Tabelle bei ParTscH. Schlesien. 1. Teil, 1896, S. 218.
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bunden, der im Winter zuweilen eine plotzliche Erwdrmung der
Hanglandschaft um mehrere Temperaturgrade bringen kann, ver-
bunden natiirlich mit starkem Sinken der relativen Feuchtigkeit
der Luft!). Doch hat nicht jeder Féhn jene allgemein bekannten,
unangenehmen physiologischen und pathologischen Wirkungen, son-
dern — wie es einstweilen den Anschein hat — nur der Fohn,
der mit dem Einbruch tropischer Luft zusammenhéngt?). Dazu
ist auch die Zahl der Féhntage im Vergleich zu anderen Gebirgen
nicht sehr hoch.

Ein_anderer fiir den Fremdenverkehr wesentlicher Vorzug des
Gebirgsklimas liegt in der lingeren Somnmenscheindauer und der
grofieren gesamten Strahlungsintensitit. Auch hierin sind die Vor-
ziige des Winters relativ grifier als die des Sommers. Nur die
zu hiiufig von Nebel und Wolken umgebene Schneekoppe und
Teile der Kammzone geniefen diese Vorziige nicht in gleicher
zeitlicher Ausdehnung wie die iibrigen Gebirgsteile; sie haben nur
in den Wintermonaten eine ldngere tigliche Sonnenscheindauer als
etwa Breslau (2,3 : 1,8 Stunden in den Tagesmitteln November bis
Februar). Von besonderer Wichtigkeit ist es hinsichtlich der Strah-
lungsintensitit, daf die von Conrap und Havsmann aufgestellte
Forderung, wonach die mittdgliche Warmestrahlung um Dezember-
mitte nicht unter 1 gr cal min qem sinken darf, wenn ein Ort als
klimatischer Winterkurort Geltung haben soll, nach Angaben fiir
Schreiberhau auch im Riesengebirge erfiillt ist®). Nach einer Ta-
belle von W. Busse sind die mittleren Mittagsintensitiiten der
Strahlung in Schreiberhau griéfier als in den klimatischen Kurorten
Schémberg (Schwarzwald) und St. Blasien und nur wenig kleiner
als in Davos?).

Sonnenscheindauer und Strahlungsintensitit sind u. a. abhéngig
von der Heiterkeit des Klimas, Mit ihr ist es im Riesengebirge
sowohl im Verglefth zum Tiefland wie auch im Vergleich zu an-
deren deutschen Mittelgebirgen wirklich gut bestellt (Tab. VI),

1) JOESTER, K.: Die Fohnerscheinungen im Riesengebirge. Das Wetter,
Bd. 25 u. 26. 1908 u. 1909.

2) TicHY, H.: Der F6hn in Schlesien. Der Balneologe, 3. Jg. 1936,
S. 502 ff.

3) Ticny, H.: Der Mittelgebirgswinter in seiner Bedeutung fiir Therapie
und Sport. Zschr. f. Kurortwiss. 1932 — auch: Schreiberhauer Fremdenliste
1932.

4) Bussg, W.: Das Strahlungsklima des nordlichen Schwarzwaldes.
Ztschr. f. wissenschaftl. Biderkunde. Jg. 2, 1927/28, 8. 1076.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20, 5



60 H. PosSERr,

was — wie das letzte Vergleichsergebnis andeutet — zum Teil
auf die kontinentalere Lage des Riesengebirges zuriickgeht. Nur
in den hochsten Teilen des Gebirges ist die Heiterkeit, obgleich
immer noch gréfier als im Tieflande und anderen Gebirgen relativ
stark eingeschrinkt durch hdufige Nebel, Triibe und dichte Bewdil-
kung (Tab. VI u. VII). Gerade die Gebirgsnebel sind oft von
grofier Dauerhaftigkeit und Zihigkeit. Sie liegen gelegentlich
mehr als 20 Tage hindurch iiber der Schneekoppe und Teilen des
Kammes, zaubern im Winter zwar durch Anraumbildung an Béu-
men, Krummholzgebiisch, Felsen und H&iusern grofartige Land-
schaftsbilder hervor, kionnen andererseits aber fiir Wintersportler
und Wanderer hochst gefdhrlich werden. Doch nehmen bald unter-
halb der Kammregion Bewélkung, Triibe und Nebel sehr rasch ab.
Allenfalls liegen noch die oberen Ortsteile von Briickenberg-Wang
in bezug auf Nebel etwas benachteiligt. Darunter aber erfreut
sich die ganze Hanglandschaft und auch das Vorland einer be-
merkenswerten Heiterkeit.

Zu allem muf} auch die Art der Periodizitidt der Erscheinungen
als fiir den Fremdenverkehr giinstig angesprochen werden. Die
Minima der Bewdélkung und der triiben Tage und die Maxima der
heiteren Tage entfallen auf die Sommer- und Herbstmonate, was
die Annehmlichkeitén. des sommerlichen Gebirgsaufenthaltes natiir-
lich nur steigern kann. Der grifiere, fiir das Gebirge giinstige
Gegensatz zum Tiefland besteht aber in bezug auf die Gesamt-
heiterkeit im Winter, auf den auch das Minimum der Nebeltage
entfillt. So ist das Klima beider Jahreszeiten absolut und relativ
gut ausgestattet mit Heiterkeit.

Unter dem Einflul der hohenwértigen Abnahme des Wasser-
dampfgehaltes der Luft ergibt sich zwischen Breslau und der Schnee-
koppe ein Dampfdruckverhiltnis von 6,5:4,4 mm im Jahresmittel,
von 3,6:22mm im Januar und von 10,4:7,2mm im Juli. Die
Luft ist also im Gebirge absolut trockener als im Tieflande. Er-
rechnet man aber die relative Feuchtigkeit der Luft und faft deren
Verteilung ins Auge, dann ergibt sich ein anderes Bild: mit Aus-
nahme von Januar und Dezember ist die relative Feuchtigkeit
immer, wie auch im Jahresmittel im Riesengebirge und vorziiglich
in seinen hoheren Teilen, viel grofer als im deutschen Tieflande?).
Fiir fremdenverkehrsgeographische Zwecke wird man nun aber die
Betrachtung der relativen Feuchtigkeit besser ersetzen oder zu-

1) vgl. HELLmMANNS Klima-Atlas von Deutschland. Taf. 34 u. Anhang.
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mindest ergiinzen durch die der physiologischen Feuchtigkeit oder
des physiologischen Sittigungsdéﬁzits, die beide in Bezogenheit
auf die menschliche Korpertemperatur einen geeigneteren Wert
fiir die physiologische Wirkung des Wasserdampfgehaltes der Luft
abgeben als die relative Feuchtigkeit?!).
Die physiologische Feuchtigkeit, der Quotient von vorhandener
Feuchtigkeit und hochstmoglicher Feuchtigkeit bei Korpertempe-
ratur (E = 46,56 mm), gebe ich hier ihrer Bedeutung entsprechend
im Mittel fiir alle Monate an (Tab. VIII). Sie ist berechnet auf
Grund der Dampfdruckangaben in Herimanns Klimaatlas. Ihre
Verteilung 146t nun die in bezug auf Trockenheit oder Feuchtig-
keit wirklich bevorzugte Stellung des Gebirges gegeniiber dem
Vorland und Tiefland erkennen. Diese physiologische Trocken-
heit gewinnt nun insofern besondere Hervorhebung, als sie allge-
_mein die Annehmlichkeiten eines Gebirgsaufenthaltes steigert; sie
laft tiefe Temperaturen nicht schneidend und hohe Temperaturen
nicht driickend wirken, vermindert, wie angenommen wird, die Er-
kiltungsgefahr und trigt auch sonst zur Hebung der Schon- und
| Heilwirkungen des Gebirgsklimas bei.
Tabelle VIIL
Monats- und Jahresmittel der Physiologischen Feuchtigkeit in °/, von E = 46,5 mm.

I 1|1 III‘ v ’ v | vi|vi|vi| 1x | X | x1 |[x11]|Janr

Breslau 7.718.2[9.2|11.6|16.2(19.8|22.5|21.3|18.5|14.610.8|8.6]14.0
Eichberg 73|7.7/88|11.6|16.6 | 20.4 | 23.0|21.7|18.3 |14.2 | 10.3 | 8.4 14.0
Schreiberhau 7.1(71(84(10.8|15.0|18.5(20.9|20.0|17.0|13.1| 9.5|7.7]112.9
Schneekoppe 4714758 7.7(11.2|13.8|15.5|15.0|129| 9.9| 6.7|54| 9.5
Diff. Breslau- '

Schreiberhau 8|13 9| 7 7 7 7 6 8 |10 [ 12 |11 | 8
in °/, v. Bresl.

Diff. Breslau-

Schneekoppe 39 |42 |37 |34 |31 {30 |31 |30 |30 |32 |37 [37] 32
in 9/, v. Bresl.

Der Jahresgang der physiologischen Feuchtigkeit weist ein
ausgeprigtes Maximum in den Sommermonaten auf. Alle anderen
Monate vorher und nachher sind viel trockener, am trockensten
ist der Winter. Der Vergleich mit dem Tiefland ergibt, daf die
mittleren Hanglandschaften im Sommer nur 7%, die Kammland-
schaften um 30% trockener sind als das Tiefland, im Winter aber

1) Dorno, C.: Klimatologie im Dienste der Medizin. Braunschweig
1920, S. 12 .
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um mehr als 10% bzw. um rund 40%. Wieder sind also die
hoheren Gebirgsteile und vorziiglich im Winter ausgezeichnet; doch
ist auch die grofite sommerliche Feuchtigkeit noch so gering, dafi
sie nicht als schwiil zur Wirkung kommt.

Das physiologische Sattigungsdefizit sei nicht mehr besonders
betrachtet, da dies nur zur gleichen Feststellung fiihren wiirde.
Aber der sich bietenden Vergleichsmdglichkeit wegen sei erwiihnt,
dafl das Jahresmittel fiir Schreiberhau von 40,5 mm demjenigen
der als vorteilhaft trocken bezeichneten Alpenkurorte Davos (44,2),
Lugano (42,9) und Locarno (42,5) fast gleichwertig ist!), was noch '
einmal die vorziiglich grofie physiologische Trockenheit des Riesen-
gebirges ihrem Grade und ihrer Bedeutung nach charakterisiert.

Ahnlich wie der Wasserdampfgehalt nehmen auch Druck und
Dichte der Luft mit der Hohe ab, allerdings in viel stirkerem MaSe.
Die Abnahme erfolgt in allen Gebirgslandschaften in ziemlich
gleicher GesetzmafBigkeit. Mit dem Luftdruck nimmt auch die
Zahl der etwa in einem Atemzuge enthaltenen Molekiile der Gase
des Luftgemisches, also auch des Sauerstoffes ab. In sehr groSen
Hohen hat dies bekanntlich mancherlei gesundheitliche Beschwerden
wie Bergkrankheit, Atemnot und &hnliches zur Folge; in mittleren
Hohen aber wird es zu einem wertvollen Reizfaktor zur Vertiefung
der Atmung und zur Vermehrung der roten Blutkdrperchen ?).
Auch das Gefiihl der Erleichterung und Beschwingtheit, das viele
Wanderer im Gebirge iiberkommt, wird aufiler in psychologischen
und anderen klimatischen Momenten zum Teil auch seine Ursache
in der Abnahme des Luftdruckes haben. Die Vorteile dieser Ver- !
dinderung steigern sich im Riesengebirge zur Hohe hin, kommen
vor allem der mittleren. Hanglandschaft und der Kammregion zu-
gute, aber nicht mehr dem Vorlande.

Ein weiterer die Eignung einer Gebirgslandschaft fiir den
Fremdenverkehr wesentlich mitbestimmender Klimafaktor ist der
Wind. Mehr und mehr hat man seine grofie Bedeutung fiir die
physiologischen Wirkungen des Klimas erkannt. Er kann weniger
giinstige physiologische Wirkungen anderer Klimaelemente wie
tiefe oder hohe Lufttemperatur, hohe Luftfeuchtigkeit und Nieder-
schlag mildern, aber auch steigern und gewinnt dadurch einen
starken Einfluf auf den Abkiihlungsgrad. Hohe Windstérken und
Windhéufigkeiten sind eher nachteilig. Die ostwestliche Léngs-

1) Vergleichswerte nach Dorxo, C.: a. a. O. 8. 14.
2) MorikorER, W.: Klimatologische Einfliisse des Hochgebirges. Ver-
handl. fiir inn. Med. 47, Miinchen 1935, S. 501 f.
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erstreckung des Riesengebirges, die sich in mancher Hinsicht un-
giinstig auswirkt (Nordhang, tiefe Vegetations- und Anbaugrenzen)
erweist sich in bezug auf die Windverhiltnisse als vorteilhaft.
Denn indem das ganze Jahr iiber Siidwest- und Siidwinde bei
weitem vorherrschen, erfreut sich der Nordhang weitgehenden
Windschutzes, wéhrend eigentlich nur die Kammlandschaften den
oft heftigen Winden stark ausgesetzt sind. Auch die nach den
Stidwest- und Siidwinden n#chst hiufigsten West- und Nordwest-
winde, alle zusammen mehr als 60% aller Winde ausmachend,
vermigen in der Hanglandschaft und vornehmlich fiir die Sied-
lungen nicht recht zur Geltung zu kommen, da einerseits die
Kémme des Isergebirges, andererseits die Tal- oder Muldenlage
der meisten Siedlungen wirkungsvollen Windschutz bedeuten. Zu-
sammen mit anderen Klimaelementen hat dieser Windschutz eine
betonenswerte niedrige Abkiihlungsgrifie zur Folge, deren Bedeu-
tung fiir Therapie und Sport im Winter des Riesengebirges schon
Ticuy gebiihrend hervorhob!). Die von ihm in Schreiberhau seit
1927 eingefiihrten Messungen der Abkiihlungsgrofe mit einem Da-
voser Frigorimeter ergaben, daf 55%o aller Werte des Kranken-
tages im Bereiche ,angenehmen“ Wirmeanspruchs, den das Klima
an den Korper stellt, liegen, und 45% als unangenehm zu buchen
sind ?), darunter 12% als heil, 29% als kalt und nur 4% als sehr
kalt 3).

Wenn alle bisherigen Elemente des Gebirgsklimas fiir den
Fremdenverkehr fast einschrinkungslos giinstig erscheinen, so gilt
das nicht im gleichen Umfange fiir die Niederschlige. Durch eine
grofiere Niederschlagsmenge und eine grofere Zahl von Nieder-
schlagstagen heben sich alle dentschen Mittelgebirge scharf vom
Tieflande ab, und so in erheblichem MaBe natiirlich auch das
Riesengebirge wegen seiner besonderen Hohe. Als Regen sind die
Niederschlige dem Fremdenverkehr der Grebirgslandschaften immer
nachteilig. Infolgedessen ist es eine Steigerung des Nachteils,
wenn die Niederschlagsmengen und die Zahl der Niederschlagstage
am grofiten im Sommer sind und auch im Herbst noch sehr hohe
Werte haben (Tab. IX). Ein Vorteil im Nachteil ist es aber we-
nigstens noch, dafl Niederschlagsmengen und Niederschlagstage

1) TicHy, a. a. O. 1932.

2) Entsprechende Werte z. B. fiir Davos: 59, bzw. 41°/,. -

3) Ticuy, H.: Heilquellen und Heilklima Schlesiens. Die medizinische
Welt. 1935, Nr. 12, 8. 12. — Zum schlesischen Heilklima. Der Balneologe.
5. Jg. 1938, S. 14 ff.
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wegen der Lage des Riesengebirges quer zu den regenbringenden
Winden aus siidlichen und westlichen Richtungen am Nordhange
abwirts relativ schnell abnehmen, die extremen Nachteile also nur
auf die hochste Gebirgsregion beschrinkt bleiben. Und wichtiger
ist es noch, dafl gegeniiber diesen Nachteilen die Summe der
sommerlichen Vorziige anderer Klimaelemente schwerer in die
Waagschale fillt. Allerdings gilt das nicht immer; wir haben
friiher gesehen, welche negativen Riickwirkungen besonders hohe
sommerliche Niederschlige auf den Fremdenverkehr haben kénnen
(S. 45).
Tabelle IX.
Mittlere monatliche und jihrliche Niederschlagsmengen (mm).

Nieder-

I|II|III | IV | V | VI |VIINVII|IX | X | XI| XII|Jahr| schlags-

tage

Breslau 33.6/29.5 41.7‘ 40.6] 59.7| 61.5 80.0| 63.2| 53.0| 40 | 37.8] 39.4] 580| 167.3
Eichberg 31.5/26.8| 41.5| 46.9| 71.0| 81.7/111.9] 73.0| 67.0| 50.3| 40.9| 37.5] 670 —
Schreiberhau  66.7/58.8| 79.9| 78.8/103.3/118.8(139.9/107.7/108.8| 89.9| 78.7| 78.7} 1110( 188.6
Wang 79.8/70.5| 95.8 94.4/123.7|142.3/167.6{129.1/130.3/107.7| 94.4| 94.4]1330| 196.2
Schneggruben- 93.0/82.2/1111.6/110.1|144.2(165.8{195.3|150.3{151.9|125.5(110.1|{110.0] 1550 —

baude

Zu einer vorteilhaften Grundlage fiir den Fremdenverkehr
werden hohe Gebirgsniederschlige erst, wenn sie als Schnee fallen
und eine geschlossene und dauerhafte Schneedecke schaffen. Da-
bei ist fremdenverkehrsgeographisch weniger wichtig die Zahl der
Schneetage, auch nicht so sehr die Menge der Niederschlige, als
vielmehr die Dauer der Schneedecke als eine fiir die winterliche
Gebirgserholung wesentliche Riickstrahlungsfliche und ihre Eignung
und Eignungsdauer fiir den Wintersport?).

Fiir die allgemeine mittlere Dauer der Schneedecke gibt Tab. X
ausreichenden Aufschlufl. Den darin fiir die hoheren Gebirgslagen
angegebenen Terminen des Anfangs einer dauernden Schneedecke
gehen noch kurzfristige Schneedecken voraus, wie auch dem Ende
der dauerhaften Schneedecke kurzfristige Schneedecken durch
spiteren Neuschnee zu folgen pflegen. Im allgemeinen haben
diese kurzfristigen Schneedecken keine nachhaltige Bedeutung fiir
den Fremdenverkehr.

1) Eine wertvolle Studie, der fiir die folgenden Ausfiihrungen die
meisten Daten entstammen, liegt vor voN RENIER, Héhe und Andauer der
Schneedecke im Riesengebirge. Met. Zschr. 1935, S. 90 ff.
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Tabelle X.
Andauer einer geschlossenen Schneedecke.

Mittlere Dauer der ge- Lingste Kiirzeste
Station schlossenen Schneedecke Schneedeckenzeit
von — bis Tage | Tage| Winter || Tage | Winter
Schneekoppe 4. Nov.—8. Mai 185 | 221 | 1905/06| 122 | 1920/21
Schneegrubenbaude | 11. Nov.—12. Mai 183 — — — —
Prinz Heinrich- 111 Nov.—17. Mai | 188 | 247 | 190405 137 | 189091
Briickenb./Wang 29. Nov.—30. Mirz | 121 | 176 | 1906/07| 46 | 1918/19
Schreiberhau 15. Dez.—3. Mirz 80 | 143 | 1923/24| 26 | 1912/13
in 1/, aller Jahre
o weniger als 30 Tge.
Krummbhiibel sonst Mitte Dez. ? 66 | 124 | 1923/24| < 30 oft
bis Mitte Febr.
Arnsdorf unregelmiBig un;gr 120 | 1923/24| — —

Nimmt man als kleinsten Zeitraum 80 aufeinander folgende
Tage mit Schneedecke zur Charakterisierung der dauerhaften
Schneedecke an, dann ergibt sich schon aus der Tabelle die untere
Grenze der dauerhaften Schneedecke als zwischen Arnsdorf und
Krummbhiibel liegend. Nach der Erfahrung liegt sie etwa bei
600 m Hohe. Die Gebiete unter dieser Niveaulinie weisen dann im
Mittel nur kurzfristige Schneedecken auf. Extreme Ausnahmen
hiervon in einzelnen Jahren (Tab. X, rechts) bedeuten im positiven
Sinne eine Erweiterung der fremdenverkehrsgeographischen Grund-
lage hangabwirts, im negativen Sinne eine Verkleinerung hang-
aufwirts.

Fir den Wintersport sind die Schneedecken erst geeignet,
wenn sie unterhalb 1000 m eine Mindesthohe von 10 cm, oberhalb
1000 m eine Mindesthdhe von 20 cm haben. Diese Bedingungen
sind nicht iiberall erfiillt. Die Schneemichtigkeit wichst oder ver-
ringert sich zwischendurch immer wieder je nach den Wetterlagen ;
nur in den hochsten Gebirgsteilen etwa ab 800 m kommt immer eine
Dauereignung der Schneedecke fiir fast den ganzen Winter zu-
stande. Die Gunst der Verhiltnisse wichst also mit der Hohe, wie
das auch aus den Kurvenabbildungen (Fig.5) erkennbar ist. Im
Hirschberger Kessel kann man im Mittel in keinem Monat mit
groBerer Sicherheit auf ausreichende Schneeverhiiltnisse rechnen.
In Arnsdorf (400 m) gibt es im ganzen Winter im Mittel nur 23,1
Tage mit mehr als 10 em Schneehohe. Die giinstigste Zeit, wihrend
welcher mit allerdings auch nur 15—209o Wahrscheinlichkeit eine
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fiir Wintersport geniigende Schneedecke erwartet werden kann, ist
Dezember bis Februar. In 600 m (Unter-Krummbhiibel) steigt diese
Wahrscheinlichkeit aber schon auf 35—45%b0, und erhoht sich die
Zahl der Tage mit mehr als 10 cm Schneehohe fiir den ganzen Winter
auf 50,8. - In 650 bis 700 m betragt die Zahl dieser Tage bereits iiber
70 (Schreiberhau 73,6), und wichst die Wahrscheinlichkeit einer
ausreichenden Schneedecke auf 40—60%o fiir den nunmehr auch
ldngeren Zeitraum Dezember bis Mé#rz. Im Januar und Februar
kann sogar mit 409 Sicherheit auf eine Schneedecke von mehr als
20 cm Hohe gerechnet werden. — In iiber 800 m Hohe steigt die
Zahl der Tage mit liber 10 cm Schneemichtigkeit auf mehr als 110
(Briickenberg-Wang 117,3). Von Dezember bis Méirz haben hier 700
aller Tage tiber 10 cm, 50—80°% iiber 20 cm Schneehdhe ; im Januar
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Fig. 5. Anzahl der Tage mit mehr als 10, 20, 30 und 40 cm Schneehohe
am Nordhange des Riesengebirges in den Monaten Dezember bis April.
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bis Mirz sogar 40—509%0 mehr als 40 cm. Dazu fehlen in dieser
Hohenlage von Januar bis Mirz Tage ohne jegliche Schneedecke
vollig, ist also im genannten Zeitraum der Wintersport jederzeit
moglich. Die zeitliche Ausdehnung der Dauereignung der Schnee-
decke nimmt hohenwirts weiter zu. In der Kammregion (1400 m)
erstreckt sie sich unter Erfiillung der Mindesthéhe von 20 cm unter-
brechungslos von Mitte Dezember bis Ende April. Hier ist auch
mit 80—100%0 Wahrscheinlichkeit auf Schneehthen von iiber 40 cm
zu rechnen.

Nach allem ist also die Grundlage fiir den winterlichen Frem-
denverkehr zwischen 400 und 600 m bereits vorhanden, aber noch
miBig, zwischen 600 und 800 m schon gut gesichert, wenn auch
noch zeitlich beschrinkt, und von 800m an iiber Monate vollig stabil.

Die Giite der Schneeverhiltnisse des Riesengebirges, wie wir
sie zu schildern vermochten, mift sich nun vollauf mit der anderer
Wintersportgebiete der deutschen Mittelgebirge. Gleiche Kurven,
wie in Fig. 5 habe ich fiir die Monate Dezember bis Mirz gezeichnet,
um sie mit ganz entsprechenden Kurven vergleichen zu konnen, die
A. PeppLer fiir die Luv- und Kammlandschaften des Schwarzwaldes
entwarfl). Der Schwarzwald hat bisher gegeniiber dem Riesen-
gebirge und Harz fiir den Wintersport als schneegiinstiger gegolten.
Das Ergebnis meines Kurvenvergleiches ist, daB im Riesengebirge in
allen Hohenlagen zwischen 400 und 1100 m die Zahl der Tage mit
iiber 10, 20, 30 und 40 cm Schneehdhe um mehr als 10 groBer ist
als im Schwarzwalde in den gleichen Hohen, iiber 1100 m aber nur
wenige Tage Kkleiner ist als im Schwarzwalde. Riesengebirge und
Schwarzwald als die schneegiinstigsten Mittelgebirge geben sich an
Eignungsdauer der Schneedecke fiir Wintersportzwecke also kaum
etwas nach?); freilich hat der Schwarzwald gerade in den Hohen-
lagen iiber 1100 m, wo die Schneeverhiltnisse wenig giinstiger sind
als im Riesengebirge, eine wesentlich gréBere Flichenentfaltung und
daher seine grofleren Vorziige als Wintersportgebiet.

Wir haben hiermit die Analyse der wichtigsten Klimaelemente
und deren Wertung fiir den Fremdenverkehr zu Ende gefiihrt. Der
Befund war vielleicht mit alleiniger Ausnahme der hohen Sommer-
niederschlige und der allerdings nicht zuviel besagenden hohen

1) A. PeppLER: Schneeverhiltnisse und Schilauf im Schwarzwald. Zschr.
f. angew. Met. Bd. 51, 1934, S. 354.

2) vgl. PEPPLER, a. a. O. 8. 359. — s. auch die Karten von HEBNER, E.:
Dauer der Schneedecke in Deutschland. Forsch. z. dt. Landes- u. Volks-
kunde, 1928.
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relativen Luftfeuchtigkeit im groBen und ganzen durchaus positiv.
Mit der hohenwiirtigen Verinderung der Klimaelemente vollzog sich
in den meisten Fillen auch eine hohenwirtige Steigerung ihrer
fremdenverkehrsgeographischen Wertigkeit und nur in wenigen
Fillen eine Verminderung derselben, so durch zunehmende Regen-
menge, hohe Luftfeuchtigkeit, Nebelhiufigkeit und Bewdlkung in
den obersten Gebirgsteilen. Damit entwickeln sich im ganzen Zonen
verschiedener Klimawertigkeit fiir den Fremdenverkehr, welchen
die frither erkannten Intensititszonen des Fremdenverkehrs ent-
sprechen : Gebirgsvorl:i-nd,Bergfuﬁzone,mittlere und hohere Gebirgs-
zone.

¢) Die Siedlungen. Mit einigen Bemerkungen haben wir
der Siedlungen bereits im landschaftlichen Teile gedacht. Der Um-
stand aber, daB sie ebenfalls zu den Voraussetzungen des Gebirgs-
fremdenverkehrs gehoren, verlangt noch einige Erginzungen. Die
Fragen, die hier hauptsidchlich an die Siedlungen zu stellen sind,
beziehen sich in erster Linie auf ihre Eignung fiir den Fremden-
verkehr, d.h. auf ihre Verteilung, ihr Gefiige und ihr Fremden-
fassungsvermdgen wie auch auf ihre landschaftliche und klimatische
Lage. Es sei aber, um den Rahmen nicht zu weit zu spannen, die
Betrachtung auf das Wesentlichste beschriinkt, zumal einiges in
spéteren Abschnitten ausfiihrlichere Darstellung erfihrt.

_Allein schon die Verteilung der Siedlungen spielt eine Rolle,
wenn fremdenverkehrsgeographisch giinstige Naturgegebenheiten
vorteilhaft genutzt werden sollen. In diesem Sinne muB die Sied-
lungsverteilung im Riesengebirge als gut bezeichnet werden. Im
Vorlande wie im Gebirge ist in allen Landschaftsteilen und Klima-
stufen und dazu in Abstéinden von selten iiber 5km eine so ge-
niigend grofe Zahl von Siedlungen vorhanden, daB nicht nur die
Gesamtlandschaft gut erschlossen ist, sondern auch der Reisende
je nach seinen Wiinschen oder gesundheitlichen Bediirfnissen einen
Wohnsitz finden kann.

Im Vorlande bieten sich neben dem Thermalbad Warmbrunn die
groBeren Orte Herischdorf, Stonsdorf, Zillertal-Erdmannsdorf und
eine groBe Anzahl kleinerer Siedlungen, die alle als Sommerfrischen
geeignet sind.

Es folgt dann am Gebirgsful eine Reihe von Siedlungen, die
in giinstiger Wanderverkehrslage sowohl in die reizvoll gegliederte
untere Steilhanglandschaft mit ihrem noch gemiiBigten Gebirgs-
klima weisen wie auch noch nahe Beziehungen zum Wandergebiet
des Vorlandes haben. Dazu gehoren die Orte Petersdorf, Hermsdorf,
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Kynwasser, Giersdorf, Seidorf, Arnsdorf u. a., die ihrer Klimalage
nach noch vornehmlich als Sommerfrischen anzusprechen sind.

Einige der letztgenannten Siedlungen greifen aber bereits mit
ihren oberen Ortsteilen in die Hohenzonen iiber 600 m ein und geben
im Verein mit den Orten Schreiberhau, Kiesewald, Agnetendorf,
Saalberg, Hain, Baberhiuser, Briickenberg-Wang, Krummbhiibel u. a.
eine vorziiglich grofe siedlungsgeographische Grundlage ab fiir die
fremdenverkehrswirtschaftliche Nutzung der mittleren und hoheren
Gebirgslandschaften und ihres betonten Gebirgsklimas. Sie alle sind
ihrer Klimalage entsprechend nicht allein Sommerfrischen, son-
dern zugleich auch Wintersportplitze und z. T. durch eine gemiiBe
Ausstattung mit Sanatorien, Erholungsheimen und entsprechender
Arzteschalt wirkliche Luftkurorte. Die meisten dieser Orte iiber-
schreiten als dorflich geschlossene Komplexe nicht die 700 m-Linie,
wihrend Schreiberhau und Briickenberg-Wang in recht vorteil-
hafter Weise bis gegen 900 m aufsteigen. Dann folgen hdohen-
wirts nur noch Einzelsiedlungen, die Gastbauden, in solchen Ab-
stinden unter sich und von den jeweils nichsten dorflichen Sied-
lungen, daf man heute wihrend einer Eintagswanderung wieder-
holte Bleibegelegenheit findet.

Das Aufhoren groBerer Siedlungen zwischen 700—900 m kionnte
vielleicht als einziger und doch auch nur sehr kleiner Nachteil in
der Siedlungsverteilung bezeichnet werden. Er macht sich nicht
sommers fiihlbar, aber gelegentlich im ausgehenden Winter, wenn
der Wintersport nur noch in den hochsten Gebirgsteilen moglich ist,
in der Zone der hichsten geschlossenen Siedlung aber schon nicht
mehr (Tab. X, S. 66). In dieser im Mittel gut einen Monat dauernden
Zeit ist der Wintersportler u. U. gezwungen, einige hundert Meter
unterhalb des noch Sportmoglichkeit gewihrenden Gebietes zu iiber-
nachten, weil die Bauden der Kammregion allein zur Aufnahme der
Fremden nicht ausreichen. Von dieser geringen Ausnahme abge-
sehen, ist die Verteilung der Siedlung fiir den Fremdenverkehr
wirklich giinstig.

Ein néchster Faktor, der unsere Aufmerksamkeit beansprucht,
sind die Siedlungsformen. Bleiben die stéidtischen Siedlungen auBer
acht, so--sind im Riesengebirge drei Siedlungstypen zu unter-
scheiden, die in einem zonalen Ubereinander auftreten: das Wald-
hufendorf im Vorlande und in den Tilern der unteren Steilstufe
(Petersdorf, Hermsdorf, Giersdorf, Seidorf, Arnsdorf, Steinseiffen
u. a.), die Streusiedlung in den klimatisch begiinstigten mittleren
Hanglandschaften (Schreiberhau, Kiesewald, Ober-Agnetendorf, Saal-
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berg, Hain, Baberhiuser, Briickenberg-Wang, Ober-Krummhiibel
u. a.) und die Einzelsiedlung in den hoheren und hochsten Gebirgs-
teilen.

Man wird schon allein nach theoretischen Erwigungen dazu
neigen, fiir alle Erholungslandschaften, ob Gebirge oder Kiiste,
Siedlungen mit geschlossenem Hiusergefiige als ungiinstig anzu-
sprechen, allen locker gefiigten Siedlungen aber den Vorzug zu
geben, weil sie dem Bediirfnis nach Ortsdurchliiftung, nach Sonne
und nach freiem Platz mit_ Garten und Anlagen entsprechen, weil
sic den vielfachen Wunsch des Fremden nach Ungezwungenheit und
Freiheit im Aufenthalt erfiillen und den Fremden auch schon am
Wohnsitz mehr mit der Landschaft verbinden, als es geschlossene
Siedlungen vermdchten. Von solchen Uberlegungen aus erhalten die
drei Siedlungstypen des Riesengebirges dank ihres lockeren Héuser-
gefiiges einen hohen Wert fremdenverkehrswirtschaftlicher Eignung.
Das ist ein weiterer grundsitzlicher Vorteil in den siedlungsgeo-
graphischen Gegebenheiten des Riesengebirges. Unter sich aber
haben die drei Typen noch einen verschiedenen Eignungswert. Man
konnte nach allem Gesagten geneigt sein, in der Reihenfolge Wald-
hufendorf, Streusiedlung, Einzelsiedlung entsprechend der zu-
nehmenden Gefiigelockerung eine Wertsteigerung zu erblicken. Das
ist aber nicht so. Ein umfangreicher Fremdenverkehr, insbesondere
ein Kurortbetrieb erfordert in der Regel einen groBen Apparat an
Organisationen, ausreichende #rztliche Fiirsorge, hygienische Ein-
richtungen, Geschifte, Verkehrsanstalten usw. Alles das ist in einem
entsprechenden Umfange begreiflicherweise nur in groferen Sied-
lungen moglich, gibt also diesen den Vorzug gegeniiber den Einzel-
siedlungen. Das schlieBt natiirlich nicht aus, die Einzelsiedlung
gerade fiir Sport- und Wanderzwecke als eine hervorragende Er-
giinzung der siedlungsgeographischen Grundlage des Fremdenver-
kehrs zu betrachten.

Hinsichtlich der beiden dorflichen Siedlungstypen mufBl nun
weiterhin die Entscheidung iiber die Frage der besseren Eignung zu-
gunsten der Streusiedlung ausfallen. Beide Typen lassen wohl in
gleicher Weise jeden Umfang der Fiirsorge und Wirtschaftsorgani-
sation zu, aber beim Waldhufendorf besteht bei fortschreitender Ver-
groferung der Siedlung die weitaus groBere Gefahr einer strafien-
dorfihnlichen oder gar stadtstraBenihnlichen Verdichtung des
‘Hiusergefiiges und damit die Gefahr des Verlustes an duBerem An-
sehen und der EinbuBle jener erwihnten sonstigen Vorziige eines ge-
lockerten H#userbestandes. In der Tat haben mehrere Orte des
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Vorlandes und der BergfuBizone iiberwiegend unter dem Einflufl
anderer Wirtschaftszweige eine fiir den Fremdenverkehr wenig
giinstige Verdichtung erfahren, so z. B. die Orte Herischdorf,
Warmbrunn, Petersdorf, Hermsdorf u. a. (Abb. 4). Dagegen ist #hn-
liches bei den Streusiedlungen nicht zu beobachten (Abb. 2 u. 3).
Natiirlich lassen sich die entsprechenden Nachteile teilweise beheben
durch planmiBige Anlage von Villenvierteln hinter oder in Fort-
setzung der geschlossenen Héuserzeile, wie das in Warmbrunn,
Hermsdorf und anderen Orten bereits geschehen ist.

Wir konnen auch noch von einem anderen Gesichtspunkt aus die
Wertung der Siedlungen vornehmen, nimlich von dem der Ortslage.
Im groflen und ganzen begegnen uns danach im Riesengebirge nur
zwei immer wiederkehrende Lagetypen: die Hanglage und die Tal-
lage. Dabei ist es sehr charakteristisch, wenn auch nicht iiber-
raschend, daB die Hanglage durchweg den Streusiedlungen, die
Tallage fast ausschlieBlich den Waldhufenddrfern eigen ist, sind
doch beide Siedlungstypen fiir die entsprechenden Lagen wie ge-
schaffen.

Fir den Fremdenverkehr haben beide Lagetypen sehr ver-
schiedene Bedeutung. Die Tallage hat im allgemeinen den Vorteil
leichterer Verkehrsverbindung. So sind auch die Talsiedlungen des
Vorlandes und die sich vom BergfuB in die engen Tiler der Vor-
stufe lang hineinziehenden Waldhufendorfer in ihrer ganzen Linge
verkehrsgeographisch leicht und gut erschlossen und auch unter-
einander gut verbunden. Diesem Vorteil der Tallage steht aber ein
groBerer Nachteil in lokalklimatischer Hinsicht gegeniiber, indem
die Tallage leicht belastet ist mit der Gefahr der Ansammlung stark
abgekiihlter Luftmassen und der Erhohung der Extreme, wiihrend
die Hanglage einen fast ununterbrochenen Luftaustausch genieSt,
der wesentlich auch zur Milderung der Schwankungen beitrigt. Da
fast alle Streusiedlungen des Riesengebirges Hanglage haben,
steigert sich ihre Eignung durch die klimatischen Vorziige ihrer
Lage ganz bedeutend. Man muB es daher als ein auBerordentlich
gliickliches Zusammentreffen bezeichnen, da die Siedlungen gerade
der Zone des Gebirges, die dem Fremdenverkehr die besten physisch-
geographischen Unterlagen zu bieten hat, Streusiedlungen in Hang-
lage sind. Kein Wunder, daB sich in dieser Zone iiber 600 m hervor-
ragende Luftkurorte entwickeln konnten.

~Man konnte nun weiterhin die gleiche Eignungsfrage an die
' Hausformen stellen. Soweit sich die Frage auf das urspriingliche,
niedrige Emin_heitshaus des Gebirges bezieht (Abb. 32), fillt die Ant-
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wort negativ aus. So schon das Haus auch anzusehen ist, geniigt es
aber doch nicht den Erfordernissen des Fremdenverkehrs. Das be-
weisen allein schon die mannigfaltigen, vom Fremdenverkehr ver-
anlafiten modernisierten Umbauten und ganz andersartigen Neu-
bauten, deren Behandlung einem spdteren Kapitel vorbehalten
bleiben soll (Kap. II,C). Alles das deutet aber zugleich an, da§ der
Fremdenverkehr nicht eine unbedingt geeignete Hausform fiir seinen
lokalen Ansatz und seine weitere Entwicklung voraussetzt. Er
kommt auch ohne sie zustande und 148t erforderlichenfalls Neu-
formen entstehen (Kap. II, C).

Eine andere wichtige Frage an die Siedlungen beriihrt das
Fremdenfassungsvermdgen, dessen gegenwirtige Grofie natiirlich
Entwicklungsergebnis, zugleich aber auch Grundlage fiir den
heutigen und zukiinftigen Fremdenverkehr ist. Dabei stoBen wir
indes infolge der Mannigfaltigkeit der mitsprechenden Faktoren auf
die Schwierigkeit, die Grofe des Fremdenfassungsvermogens klar
zu bestimmen. Zur Erreichung vergleichbarer Werte besteht bei
Beschrinkung der Betrachtung auf die Ubernachtungsfremden der
einstweilen einzig gangbare Weg in der Auszihlung der in den
Prospekten und Wohnungsnachweisen der einzelnen Orte ange-
botenen Fremdenrdume oder Fremdenbetten. Dabei ist den Fremden-
betten der Vorzug zu geben. Die sich ergebenden Werte sind aus
der spiter ausfiihrlich zu erérternden Tabelle XV, S. 105 ersichtlich.
Sie laufen nicht proportional zur Einwohnerzahl, sondern eher pro-
portional zur fremdenverkehrsgeographischen Lage und Bedeutung
der Sledlung Indem in allen Siedlungen sehr viele Fremdenbetten
auf die nichtgewerbliche oder nebengewerbliche Privatvermietung
entfallen, kann auf eine groBe Aufnahmebereitschaft der Bevol-
kerung gegeniiber den Fremden geschlossen werden, was ebenfalls
als positiver Faktor fiir den Fremdenverkehr gebucht werden muB.

So ergibt sich also aus der Betrachtung der Siedlungen ein
durchaus vorteilhaftes Grundlagenbild fiir den Fremdenverkehr,
in dem ebenso wie im Landschafts- und Klimabild alle Eignungs-
werte hohenwiirts vom Vorland iiber die BergfuBzone ins Gebirge
hinein eine Steigerung erfahren, die — fiir alle Grundlagen zu-
sammen betrachtet — die aus Fig. 1 sprechenden Intensititsunter-
schiede des Fremdenverkehrs zwischen Vorland, BergfuBzone und
Gebirgszone leicht begreiflich macht.
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2. Die natiirliche Standortsbegrenzung der Arten und Struktur-
formen des Fremdenverkehrs.

Nach der voraufgegangenen Betrachtung der allgemeinen
Grundlagen des Fremdenverkehrs sei nunmehr der Versuch gemacht,
die fiir die rdumliche Verteilung der einzelnen Fremdenverkehrs-
arten mafBgebenden Faktoren genauer zu erfassen. Jede Fremden-
verkehrsart hat eine Fiille von Grundlagen und viele davon zugleich
mit anderen Fremdenverkehrsarten gemeinsam. Gerade dieser Um-

grenzt wird. Es konnen daher zwecks leichteren Uberblicks alle

Standortsfaktoren eingeteilt werden in Grundfaktoren, welchen die
den Standort begrenzende Kraft innewohnt, und zusdtzliche Stand-
ortsfaktoren, die iiber die Grundfaktoren hinaus den Fremdenver-
kehrsarten noch zum Vorteil werden, gelegentlich auch ihre rdum-
liche Bindung zusiitzlich festigen konnen. Wir wollen im folgenden
nur die Grundfaktoren erfassen, die allein fiir das Verstéindnis der
heutigen riumlichen Anordnung der Fremdenverkehrsarten notig
sind. Das Anordnungsbild selbst haben wir frither besprochen und in
der Fig. 2, 8.17 wiedergegeben. Es 1i8t die Unterscheidung von zwei
Standortsformen zu: den lokalen Standort, der den Biderverkehr
und den Durchgangsfremdenverkehr auszeichnet, und den regio-
nalen Standort, der allen iibrigen Fremdenverkehrsarten eigen ist.
Beide Standortsformen unterscheiden sich auBer durch die rium-
liche GroBenordnung auch noch dadurch, dal in den regionalen
Standorten die Grundfaktoren und auch die meisten zusitzlichen
Faktoren flichenhaft sind.

Am einfachsten ist die Standortsbegriindung fiir den Bdder-
verkehr. Er hat nur einen Grundfaktor in den Thermalquellen,
deren dichtes Auftreten im Ortsbereich von Warmbrunn dem Bider-
verkehr einen eng begrenzten lokalen Standort gibt. Urspriinglich
waren es ihrer zwei, seit dem Anfang des 19. Jahrhunderts sind
weitere hinzugekommen, zum Teil erbohrt, so daf heute acht
schwefelhaltige radioaktive Thermalquellen zwischen 25 und 44° C
in Nutzung sind. Die gleichzeitige Ausgabe von Moorbidern und
auch alle anderen Badeeinrichtungen sind nur zusitzliche, be-
giinstigende Faktoren, aber nicht mehr Ursache der lokalen Bindung
des Béderverkehrs.

Auch der Durchgangsfremdenverkehr hat in der Form, in der
er uns im Riesengebirge entgegentritt, einen viel strenger ge-
bundenen Standort, als es auf den ersten Blick erscheint. Wie wir
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sahen (S.15 u. 41) wird diese Fremdenverkehrsart durch Besichti-
gungen usw. aus dem lokalen Durchreiseverkehr heraus entwickelt.
Nur wo beide Momente in geeigneter Weise zusammentreten, kommt
es, wie in Hirschberg und Warmbrunn, zum Durchgangsfremden-
verkehr. Sofern die Sehenswiirdigkeiten aus Sammlungen oder dhn-
lichen transportablen Erscheinungen bestehen, konnte man an die
Moglichkeit freier Standortsbildung denken; indes besteht in den
beiden zur Rede stehenden Orten das Wichtigste an Sehenswiirdig-
keiten in ortsfesten, kulturhistorischen Uberlieferungen wie Ge-
bduden und Anlagen (S. 41), so daB also diese eine Hauptgrundlage
des Durchgangsfremdenverkehrs zum standortsbegrenzenden Grund-
faktor dieser Fremdenverkehrsart wird. Ahnliches gilt von der
anderen Hauptgrundlage, dem Durchreiseverkehr. Hirschberg und
Warmbrunn verdanken den vergleichsweise stirkeren Durchreise-
verkehr vom und zum Riesengebirge nur ihrer besonders geeigneten
Lage, die Stadt ihrer Mittelpunktlage im Hirschberger Kessel und
der Badeort seiner Lage an der naturgegebenen Zackentalstrafie
(S. 40f.). So wird die den stirkeren Durchreiseverkehr ermog-
lichende besonders vorteilhafte Verkehrslage zum zweiten Grund-
faktor, der den Durchgangsfremdenverkehr lokalisiert und standort-
lich fest bindet und begrenzt.

Alle anderen Fremdenverkehrsarten haben regionale Standorte.
Ihre landschaftlichen und klimatischen Grundlagen sind fldchen-
hafter Natur und erfahren, wie das vorangehende Kapitel zeigte,
eine hohenwirtige Qualititssteigerung, die fiir jede Fremdenver-
kehrsart — Sommerfrischenverkehr, Wanderverkehr und Winter-
sportverkehr — den AnlaB zur Herausbildung von Zonen unter-
schiedlicher Fremdenverkehrsintensitit gab. Wir haben den Vor-
gang der quantitativen Differenzierung innerhalb der Rdume der
einzelnen Fremdenverkehrsart friither behandelt (Kap. I, C), so da8
es auch hier nur mehr darauf ankommt, die die Standorte begrenzen-
den Momente zu bestimmen. Schon allein die strenge jahreszeit-
liche Gebundenheit, die jeder dieser Fremdenverkehrsarten eigen
ist, legt es nahe, daBl auch ihre Standortsgrenzen in erster Linie
von klimatischen Faktoren festgelegt sind. Die untere Grenze des
Sommerfrischenverkehrs liegt im Vorlande in rund 380 m Hohe.
Seinem Sommerklima nach gehort das Vorland noch zum Gebirgs-
klima. Vergleicht man die Vorlandsstationen mit ostlicheren kon-
tinentaleren Tieflandsstationen einerseits und mit Gebirgsstationen
andererseits, etwa Eichberg mit Breslau und Eichberg mit Krumm-
hiibel oder Schreiberhau, dann ergibt sich beziiglich aller wesent-

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 6
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lichen Klimaelemente fiir das Vorland sommers eine wesentlich
geringere Differenz gegeniiber den genannten Gebirgsstationen als
gegeniiber dem Tieflande, obgleich der Hohenunterschied zwischen
Eichberg und Breslau um 50 m kleiner ist gegeniiber Eichberg —
Krummbhiibel. Das Vorlandsklima gehort also sommers viel enger
dem Gebirgklima als dem kontinentalen Tieflandsklima an. Eine
weitere Einengung des Vergleichs 148t uns die untere Grenze des
Gebirgsklimas ungefihr zwischen 300 und 350 m Hohe finden?).
Damit zeigt sich, daB die unteren Grenzen des Gebirgsklimas und
des Sommerfrischenverkehrs ungefihr zusammenfallen, woraus
auf den begrenzenden Einfluf des Klimas auf die Ausbreitung des
Sommerfrischenverkehrs geschlossen werden darf. Freilich ist der
Sommerfrischenverkehr nicht ganz bis an die duBerste Grenze des
Gebirgsklimas entwickelt; groBe Teile des Vorlandes zwischen 300
und 380 m Hohe sind frei von ihm. Es sind dies bezeichnenderweise
die gebirgsferneren, flachsten und offensten Vorlandsgebiete, dieland-
schaftlich kaum mehr als eine Fortsetzung des Tieflandes sind und
darum auch zu wenig Anreiz zum Sommerfrischenverkehr bieten.
Der Wandel tritt offensichtlich erst mit der waldigen Bergland-
schaft inmitten des Hirschberger Kessels und mit der Gebirgsniihe
ein. So muB man neben dem Klimafaktor auch diesen Landschafts-
faktor ins Auge fassen, um die untere Grenze des Sommerfrischen-
bereiches zu verstehen. Neben diesen beiden Faktoren mag auch
noch der Umstand eine Rolle spielen, dal die Siedlungen in un-
mittelbarer Nihe von Hirschberg, schon etwas stirker von stidti-
schem Wesen beeinflut, keine sonderliche Eignung fiir den
Sommerfrischenverkehr mehr haben.

Die Standortsbegrenzung des sommerlichen Weanderverkehrs ist
nicht ebenso leicht zu begriinden, weil die HuBere Grenze des
Wanderverkehrs mangels einwandfreier statistischer Unterlagen
nicht klar gegeben ist. Wir kénnen daher nur vermuten, da8 die
Begrenzung in #hnliche - Weise durch das Klima und die Land-
schaft erfolgt wie bei dem Sommerfrischenverkehr.

Fiir den Wintersportverkehr liegen die Verhéltnisse wieder
klarer. Auch hier sind es Landschaft und Klima, die dem Stand-
ortsbereich die untere Grenze setzen. Der Wintersportbereich hort
am Fufle des Gebirges auf; das ist in etwas mehr als 400 m Hohe.
Die untere Grenze des Wintersportverkehrs fillt also mit der
wichtigsten Landschaftsgrenze unseres Untersuchungsgebietes zu-

1) Vgl. Ticay, H.: Zum schlesischen Heilklima. Der Balneologe. 5. Jg.
1938, 8. 15.
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sammen: nach der einen Seite das fiir Wintersport ungiinstige
Flachrelief des Hirschberger Kessels unterhalb 400 m Hohe, nach
der anderen Seite das fiir den Wintersport sehr giinstige Mittel-
und Steilrelief des Gebirges. Der den Standort des Wintersports
begrenzende Landschaftsfaktor kann hier also genauer als Relief-
faktor bezeichnet werden. Noch wichtiger als dieser ist fiir die
Standortsbegrenzung der Klimafaktor. Die Standortsgrenze deckt
sich deutlich auch mit einer winterlichen Klimascheide. Tendiert das
Vorland im Sommer ganz einwandfrei und mit nahezu allen Klima-
elementen mehr zum Wesen des Gebirgsklimas als zum Tieflands-
klima, so tritt im Winter in dieser Hinsicht eine merkliche Ein-
schrinkung und teilweise Umkehr ein. Neigt es mit manchen Klima-
elementen wie den Temperaturverhiltnissen, den Temperatur-
schwankungen und mit der Zahl der Frosttage auch weiterhin mehr
dem Gebirgsklima zu, so aber beziiglich der Zahl der Eistage,
der physiologischen Feuchtigkeit, der Niederschlagsmengen und
insbesondere der Schneeverhiltnisse ganz eindeutig zum Tieflands-
klima. Das Vorland ist klimatisch fiir einen Winterfremdenverkehr
noch viel weniger geeignet als fiir den Sommerfremdenverkehr, weil
es im Winter keinen grundsitzlichen Unterschied zum Tiefland auf-
zuweisen hat. Vor allem ist die Hauptgrundlage des Wintersportes,
die Schneedecke, im ganzen Vorlande bis an den Fuf des Gebirges
heran praktisch um nichts besser entwickelt als im Gstlichen Tief-
land. Hier wie dort kommt es nur zu voriibergehenden und kurz-
fristigen und dazu viel zu unregelmiBigen und geringmichtigen
Schneedeckenbildungen, als daf ein nennenswerter Wintersport
moglich wire. Erst oberhalb der BergfuBlinie, also oberhalb der
400 m-Linie, &ndern sich die Verhiltnisse schnell zum Guten, tritt
regelméBige Schneedeckenbildung, langfristige Schneedeckendauer
mit ausreichender Schneeméichtigkeit und somit grofe Grundlagen-
sicherheit (Tab. X, S. 66) fiir den Wintersport ein. An dieser winter-
lichen Klimascheide liegt die untere Grenze des Wintersportes, d. h.
anders ausgedriickt, an einem Saume, an d*m die Schneedecke von
mindestens 10 cm Hohe aufhort, ziemlich regelmiBige Erscheinung
von etwa 25 bis 30 Tagen Durchschnittsdauer zu sein. DaB Klima
und Relieffaktor ausschlaggebend sind fiir die Standortbegrenzung,
wird auch daraus ersichtlich, daB ihnen gegeniiber die andern Grund-
lagen wie Siedlungen, Unterkunftsmoglichkeiten usw. auch iiber den
Standortsbereich des Wintersports hinausgreifen.

Aus der standortlichen Bindung und Begrenzung der einzelnen
Fremdenverkehrsarten ist nun auch ohne Schwierigkeit die stand-

6*
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ortliche Gebundenheit der einzelnen Strukturformen des Fremden-
verkehrs zu verstehen (Fig.2). Man braucht sich nur die Ver-
breitungskarte der Strukturformen vorzunehmen und sich dabei
die standortsbegrenzenden Grundfaktoren der einzelnen Fremden-
verkehrsarten zu vergegenwirtigen, um die Erklirung fiir die An-
ordnung der Strukturformen zu haben. Es ist dies so leicht und
ohne weitere Problematik, daf sich weitere Ausfiihrungen hierzu
eriibrigen.
8. Die Periodizitiit des Fremdenverkehrs.

Als letzte Aufgabe in diesem Kapitel bleibt uns die Erkldrung
_des Rhythmus im Ablauf des Fremdenverkehrs, dessen Unterschied-
lichkeit von Ort zu Ort friiher schon mit der Unterschiedlichkeit
der Strukturformen des Fremdenverkehrs in Zusammenhang ge-
bracht wurde (S.18). Die Diagramme des Ubernachtungsverkehrs
(Fig. 3) beziehen sich zwar nur auf ein Jahr, geben aber das grund-
séitzliche Bild des Ablaufs wieder, wie er in jedem normalen Jahre
ist, und diirfen insofern als Grundlage fiir allgemeine Feststellun-
gen dienen. Sie lassen fiir alle Orte des Fremdenverkehrsgebietes
ein Sommermaximum (= Sommersaison) und dazu tiir die Gebirgs-
orte iiber 400 m Hohenlage (Fig. 3 Beispiele Hain, Agnetendorf,
Schreiberhau und Krummhiibel) sowie fiir Hirschberg ein kleineres
Wintermaximum (= Wintersaison) erkennen.

Betrachten wir erst allein die Sommersaison. Ganz allgemein
genommen bedeutet sie kein Problem ; ihre klimatische Bedingtheit
ist viel zu offensichtlich. Einer Erorterung wert sind aber die Ur-
sachen fiir die zeitliche Fixierung von Anfang und Ende der Saison.
In allen Orten liegen die Anféinge der Saison im Mai. Verharrt der
Fremdenverkehr im April noch iiberall im Stadium des Minimums,
so erfolgt im Mai sein groBer Aufschwung. Nur in den héochsten
Gebirgsorten Schreiberhau und Briickenberg setzt die stiirkere
Steigerung erst im Juni ein. Das Ende der Sommersaison bedeutet
iiberall der Oktober, wihrend der September noch durch relativ
grofen Fremdenverkehrsumfang ausgezeichnet ist.

In der Entwicklung des Klimas miissen also im April—Mai
bzw. Mai—Juni und im September—Oktober gewi§se Schwellen-
werte liegen, die Anfang und Ende der Sommersaison fixieren. An-
gesichts des Umstandes, daB uns hier nur Monatsmittel der ein-
zelnen Klimaelemente zur Verfiigung stehen, konnen diese
Schwellenwerte nicht ganz genau bestimmt werden. Aber einige in
der Richtung liegende Feststellungen sind moglich.

Beachtenswert ist, daB eine Anzahl von Klimaelementen gerade
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im Sommer ein fiir den Fremdenverkehr eher nachteiliges Maximum
entwickeln; dazu gehoren u. a. die Niederschlige, die relative und
physiologische Feuchtigkeit, die somit fiir die zeitliche Fixierung
der Sommersaison nicht maBgeblich sein konnen. Dagegen ver-
dient besondere Beachtung der Gang der Temperaturen. Er weist
von April zu Mai und von September zu Oktober so groBe Spriinge
nach oben bzw. unten auf (Tab.IV), daB man sich des Eindruckes
seines entscheidenden Einflusses auf Anfang und Ende der Saison
nicht verschlieBen kann. In den Vorlandsorten steigt das Monats-
mittel der Temperaturen von Anfang April bis Mai von 6,1° auf
iiber 119 (Eichberg, Zillertal), in den Gebirgsorten mittlerer Hohen-
lage von iiber 5° auf tiber 10° (Krummbhiibel). Danach diirfte der
thermische Schwellenwert fiir den Anfang der Saison zwischen 6,19
und 11° Monatsmittel zu vermuten sein. Beachten wir weiter, daB
der Mai mit 8,5° bzw. 9,8° in den hichsten Gebirgsorten Briicken-
berg-Wang und Schreiberhau noch relativ verkehrsarm ist, so
konnen wir den thermischen Schwellenwert des Saisonanfanges
noch genauer als zwischen rund 9° und 11° Monatsmittel gelegen
ansehen. Gewill ist dieses Verfahren nicht exakt. Es vermittelt
aber doch wenigstens Annidherungswerte.

In dhnlicher Weise, d. h. durch Gegeniiberstellung des niedrig-
sten Mittels aller Fremdenverkehrsorte (ohne die Hochgebirgs-
bauden) im noch verkehrsreichen Monat September und des hoch-
sten Mittels des verkehrsarmen Oktober, 148t sich der thermische
Schwellenwert fiir das Saisonende als zwischen 9,7° (September in
Wang) und 7,5° (Oktober in Eichberg) liegend vermuten. Die ther-
mischen Schwellenwerte, die Anfang und Ende der Saison be-
stimmen, sind also ungefihr gleich. Es wire interessant, festzu-
stellen, ob auch in anderen deutschen Gebirgssommerfrischen-
gebieten die Schwellenwerte sich in #hnlicher GroSenordnung be-
wegen. Erst dann diirfte sich unsere Vermutung, daB Anfang und
Ende der Sommersaison in erster Linie thermisch bedingt seien,
voll rechtfertigen lassen. T

Auch der Aufbau des Fremdenverkehrsmaximums im Mai-Juni
bis Juli und sein Abbau von Juli iiber August bis September-Okto-
ber lassen sich am ehesten aus dem Wirmegang erkliren. Zu
keinem anderen Klimaelement weist die monatliche Verteilung des
Sommerverkehrs eine so strenge Parallelitit auf wie zum Tempera-
turgang von Friihjahr iiber Sommer zum Herbst.

Im Gegensatz zum Sommerverkehr spielen fiir den Rhythmus
des Winterfremdenverkehrs auBler klimatischen auch noch andere
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Einfliisse eine Rolle. Der Anfang der Wintersaison liegt in allen
Orten im Dezember, d. h. in dem Monat, der dem ganzen Gebirge die
ausreichende und sportsichere Schneedecke bringt. Einen stirkeren
Aufschwung des Fremdenverkehrs zeitigt aber erst der Beginn der
Weihnachts- und Neujahrsferien. Sie bedingen die Hochstinde des
Fremdenverkehrs im Dezember und Januar. Ihr EinfluB auf den Ab-
lauf des Winterverkehrs ist dadurch so spiirbar, daf} sie nicht wie
die Sommerferien zeitlich durch das Klima bestimmt sind. Auf die
Entwicklung im Februar und Mirz machen sich dann die akademi-
schen Friihjahrsferien geltend. Mit ihrem Ende hort auch die
Wintersaison selbst in jenen hoheren Gebirgsteilen auf, in welchen
‘sie nach den Schneeverhiltnissen sehr wohl auch noch bis Anfang
April dauern konnte. Nur in den unteren und mittleren Gebirgs-
orten ist das Saisonende allein klimatisch bedingt, indem hier schon
im Februar bzw. Mérz die Schneeverhiltnisse fiir Wintersport ganz
unsicher werden.

Die Sonderstellung von Hirschberg beziiglich des Ablaufs seines
Fremdenverkehrs wurde schon friither betont (S.20). Indem der
hier vorherrschende Durchgangsfremdenverkehr aus allen Frem-
denverkehrsarten resultiert, unterliegt er zwangsldufig der be-
sprochenen Periodizitit des Sommer- und Winterfremdenverkehrs
und bleibt vor groBen Gegensitzen in seiner monatlichen Verteilung
bewahrt.

E. Das Fremdeneinzugsgebiet des Riesengebirges.

Zum Versténdnis fiir manche Ziige der Entwicklung des Frem-
denverkehrs im Riesengebirge ist es schon wiederholt notig gewesen,
den Blick auch auf Zustinde und Vorginge auBerhalb des Fremden-
verkehrsgebietes zu lenken. Wir miissen das im folgenden noch ein-
dringlicher tun. Die Frage nach der Herkunft der Fremden fiihrt
uns vor Augen, daf} das_Fremdenverkehrsgebiet hinsichtlich seines
Fremdenverkehrs auBer von den eigenen Fremdenverkehrsmoglich-
keiten innerhalb seiner Grenzen noch abhiingig ist von einer ihm
nachbarlich _zugeordneten Erginzungslandschaft, aus der die
Fremden kommen. Man kann diese Erginzungslandschaft als
Fremdenherkunftsgebiet oder auch Fremdeneinzugsgebiet des

Iremdenverkehrsgebietes bezeichnen. Die letzte Bezeichnung hat
einen vom Fremdenverkehrsgebiet ausgehenden dynamischen Gehalt
| und wird im weiteren verwandt. Fremdenverkehrsgebiet und
Fremdeneinzugsgebiet bilden zusammen eine fremdenverkehrs-
¢ geographische Raumeinheit hoherer Ordnung, deren innere Be-
.. ziehungen echt geographische Probleme darstellen und neues Licht

™
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aqu die Ursachen und die Lokalisation des Fremdenverkehrs, auch
auf die Hintergriinde seines Umfanges werfen.

1. Der Umfang des Fremdeneinzugsgebietes.

Das heutige Einzugsgebiet des Riesengebirges umfaBit das
Deutsche Reich und Teile des sich anlehnenden Auslandes, Teile
Polens, die baltischen Lander, Dénemark und Holland. Andere euro-
piische Staaten und zumal die Linder in Ubersee spielen fiir den
Fremdenverkehr im Riesengebirge keine Rolle. Diesen heutigen Um-
fang hat das Fremdeneinzugsgebiet in ldngerer Entwicklung er-
halten. Erstmalig liBt sich das Fremdenherkunftsgebiet fiir das
16. Jahrhundert iibersehen. Fiir jene Zeit erwihnt SCHWENCKFELDT!),
daf Warmbrunn aus Schlesien, Preulen, Pommern, Polen, Livland,
Litauen, Sachsen, aus der Lausitz, Bohmen und Mihren besucht
wiirde. Der ganze Ostteil des heutigen Einzugsgebietes entsandte
also schon damals Besucher ins Riesengebirge. Eine weitere,
aber dann auch sehr schnelle Ausdehnung dieses Einzugsgebietes
erfolgte erst mit der Entwicklung des Wanderverkehrs. Den Koppen-
biichern entnehmen wir, da um 1700 Besucher, insbesondere Hand-
werksgesellen, Studenten und Gelehrte, auBer aus dem Osten und
der Mitte des Reiches nun auch aus dem Nordwesten, Westen und
Siiden kamen, auch aus Holland und Frankreich. Um 1700 hatte so-
mit das Fremdeneinzugsgebiet schon seinen heutigen Umfang er-
halten. Dies bedeutet die bemerkenswerte Tatsache, daBl die
modernen Verkehrsmittel, die in vielen anderen Fillen iiberhaupt erst
eine Ankniipfung von Fremdenverkehrsbeziehungen herbeifiihrten,
auf den Umfang des Fremdeneinzugsgebietes keinen erweiternden
EinfluB mehr gehabt haben. Der moderne Verkehr hat nur eine
bessere ErschlieBung und damit Verkniipfung des Fremdeneinzugs-

gebietes mit dem Fremdenverkehrsgebiet gebracht; die Grenzen des !

Einzugsgebietes haben aber andere Momente bestimmt, die aus den
weiteren Darlegungen zugleich mit klar werden,

2. Wertigkeit der Einzelteile des Einzugsgebietes,

a) Der ausldndische Teil. Die einzelnen Teile des Frem-
deneinzugsgebietes haben fiir das Riesengebirge einen sehr ver-
schiedenen Wert, eine unterschiedliche Fremdenergiebigkeit. Die
geringste Bedeutung hat das Ausland. Im Jahre 1934/35, d.h. in
einem Jahre, da auch noch Osterreich, das Sudetenland und das
jetzige Reichsprotektorat Bshmen und Mihren als Ausland galten

1) ScaweNCkFELDT, C.: a. a. O. 1619, S. 71.

AR
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(s. Tab. XI, S.83), waren nur 1,18% aller Riesengebirgsbesucher
Auslinder. Trigt man der Heimkehr der genannten Gebiete ins
Reich Rechnung, dann sinkt der Auslinderverkehr im preuBischen
Riesengebirgsteile weit unter 1°o. Einen solch geringen Anteil am
Riesengebirgsverkehr hat das Ausland immer gehabt; er ist friiher
sogar noch kleiner gewesen. Der miBige Besuch aus den siidlichen,
westlichen und nordlichen Nachbarstaaten des heutigen Deutschen
Reiches kann indes schon allein wegen der Entfernungen und der
relativ ungiinstigen Verkehrsbeziehungen zum Riesengebirge nicht
verwundern. Fiir diese Gebiete ist das Riesengebirge als Reiseziel
zu entlegen. Wundern konnte man sich nur iiber den miiBigen Be-
such der schlesischen Riesengebirgsseite von Polen her und aus
dem Sudetenland, sowie dem Reichsprotektorat Bohmen und Mihren,
solange diese letzten,zur Tschecho-Slowakei gehorig, Ausland waren.
Um hierfiir eine Erklirung zu finden, ist vornehmlich an folgende
Umsténde zu denken. Ganz allgemein muB ein psychologisches
Moment bedacht werden, indem Hoheitsgrenzen auch bei giinstigsten
PaB-, Visums-, Reise-, Devisen- und #hnlichen Verhiltnissen vom
teisenden als eine gewisse Schranke empfunden werden, die ihm
in der Vorbereitung und Durchfiihrung der Reise Unbequemlich-
keiten bereiten konnte, die eine Inlandsreise nicht mit sich bringt.
Neben diesem allgemeinen Moment, das fiir jeden Auslandsverkehr
gilt, spielt fiir Polen speziell noch eine Rolle das starke Uberwiegen
der am Fremdenverkehr in der Regel so gut wie gar nicht beteiligten
lindlichen Bevolkerung und ferner der Umstand, daB der Fremden-
verkehr in Polen selbst noch junger Entwicklung ist. Gleiches gilt
auch fiir die baltischen Staaten. Bezeichnenderweise sind zudem
die meisten Riesengebirgsbesucher aus diesen Oststaaten Deutsche.
— Hinter dem geringeren Besuch der preuBischen Gebirgsseite aus
dem friitheren osterreichischen und hernach tschecho-slowakischen
Bohmen, Mihren und Sudetenland stand auBer dem erwihnten psy-
chologischen Moment im wesentlichen noch das geographische
Moment der eigenen Teilhaberschaft am Riesengebirge. Fiir die Be-
volkerung Bohmens und des Sudetenlandes ist das Riesengebirge
schlieBlich auch nur ein Glied in einem Gebirgsrahmen, der mit
allen Teilen gleichwohl zum Fremdenverkehr einlidt, so daB sich
also die Reiselust der Bevolkerung keineswegs allein auf das Riesen-
gebirge konzentriert. Dies ist gewiBl ein wesentlicher Grund mit
datiir, daB selbst auch der sudetendeutsche Gebirgsteil — ganz zu
schweigen vom schlesischen Gebirgsteil — von dieser bohmischen
Seite her stets unterbesucht war und zur ErschlieBung seiner so-
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gar in manchem giinstigeren Fremdenverkehrsmoglichkeiten und
zur Entwicklung seiner Fremdenverkehrswirtschaft eines grofen
Teiles altreichsdeutscher Besucher bedurfte!). Schon aus dieser
Sachlage wird es begreiflich, daB das preuBische Riesengebirge

Tabelle X1.

Herkunft deér Fremden in 29 Gemeinden im Riesen- und Isergebirge
im Jahre 1934/3532).

Winterhalbjahr | Sommerhalbjahr
1934/35 1935 o/, der
o der o der | Jahr |
: esamt- esamt- An-
Herkunftsgebiete | 4,we | 5ahl der | Anwe- | zahl der wesgnde El:gn:i%%l
sende | Fremden || sende | Fremden || Fremde | Deytscl
Fremde| aus dem [Fremde| aus dem Re'che].
Deutsch. Deutsch. el
Reiche Reiche
Ostdeutschland 42983 83.86 | 125318 80.40 || 168301 = 81.26
Mitteldeutschland 6 406 12.50 19925 12.79 26331 = 12.71
Norddeutschland 1255 2.45 4 555 2.92 5810 = 2.81
Westdeutschland 456 0.89 3766 2.42 4222 = 2.04
Siiddeutschland 154 0.30 2297 1.47 2451 = 1.18

Deutsches Reich 51 254 100.00 {[155861 | 100.00 207115 = 100

Auslandsfremde :

Tschecho-Slovakei 181 18.21 587 39.66 768

Polen 83 8.35 115 7.44 198

Osterreich 33 3.32 63 4.26 96

Ungarn 6 0.60 17 1.15 23

Dénemark 344 34.61 112 7.57 456

Ubriges Ausland 347 34.91 586 39.59 933

Ausland insgesamt 994 100.00 1480 | 100.00 2474

Inland 51 254 98.10 | 155861 99.06 || 207115 = 98.82¢/,
Ausland 994 1.90 1480 0.94 2474 = 1.189/,
In- und Ausland | 52248 | 100.00 | 157 341; 100.00 | 209592 = 100.00

1) Es wurde beispielsweise der grofSte Fremdenverkehrsort der sudeten-
deutschen Seite Spindlermiihle—Skt. Peter besucht (nach den Kurlisten):
1905 von 4367 Personen, davon 869, aus dem Deutschen Reich

1910 ” 5633 ” ” 87’5 0/0 ” ” ” »
1930 ” 51135 ” ” 64,5 0/0 ” ” ” ”
1932 ” 42462 ” ” 37,5 0/ 0 » ” ” »

Ahnlich liegen die Zahlenverhiltnisse auch in den anderen sudetendeutschen
Riesengebirgsorten mit Fremdenverkehr.

2) Zusammengestellt nach einer handschriftl. Statistik des Statistischen
Amtes in Breslau.
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vom Siiden her immer nur geringen Zugang erhielt. Die Heimkehr
des Sudetenlandes, sowie Bohmens und Mihrens ins Reich wird
aber vielleicht die Fremdenverkehrsbeziehungen im ganzen Riesen-
gebirgsbereich zu einer Wechselseitigkeit umformen.

b) Das inldndische Einzugsgebiet. Fiir den Fremden-
verkehr des preuBischen Riesengebirgsteiles ist — so war aus Obi-
gem schon erkennbar—der Inlinderverkehr allein ausschlaggebend.
Das inldndische Fremdeneinzugsgebiet erfordert daher eine aus-
fithrlichere Betrachtung. Dargestellt wird es durch die Tab. XI und
die Kartogramme (Fig. 6), die sich auf den Jahresdurchschnitt der

Jahre 1935 und 1936 beziehen. Gibt das eine dieser Kartogramme

den Anteil der Bevilkerung der Linder und Provinzen in v. H. der
gesamten Ubernachtungsfremden wieder, so veranschaulicht das
andere die Beteiligung der einzelnen Teile des Einzugsgebietes am
Riesengebirgsverkehr in v. H. der Bevilkerung der Lander und Pro-
vinzen!). Dieses letzte Kartogramm kann man auch als einen zahlen-
radBigen Ausdruck fiir das verschieden grof3e Rlesengeblrgs,1nteresse
der Bevilkerung nehmen. Beide Kartogramme sind — jedes auf
seine Art — ein Abbild der Fremdenverkehrsspannungen zwischen
dem schlesischen Riesengebirge und den einzelnen Teilen des
Reiches. Unser Ziel muB es sein, diese Spannungen nach ihrer Ent-
stehung und Unterschledhchkelt ursichlich zu deuten. Die Frage
nach der Entstehung der Fremdenverkehrsspannungen schliefit in
sich die Frage nach den Ursachen des Fremdenverkehrs iiberhaupt.
Ungeachtet der vielen Einzelursachen, die hinter der einzelnen Reise
oder hinter dem Aufkommen neuer Fremdenverkehrsarten stehen,
darf die Antwort, ganz allgemein gefaBt, etwa so lauten, dafl der
Fremdenverkehr aus einem Bediirfnis des Menschen hervorgeht, fiir

das sein eigener Wohnort keine Befriedigung gewihrt. Der Ur-
sachenkomplex des Fremdenverkehrs gliedert sich daher in die Kom-
ponente des menschlichen Bediirfnisses und in die Komponente des

_ landschaftlichen Gegensatzes; letztere ist die geographische

Komponente, die uns vor allem angeht. Landschaftlicher Gegensatz
im weitesten Sinne des Wortes istt Hintergrund jedes Fremden-
verkehrs, des stindigen, des periodischen oder auch des episodi-
schen, der an einem Orte nur voriibergehend durch eine Tagung,
einen Kongrefl, eine Wanderausstellung oder ihnliches hervor-
gerufen wird. Die Gegensitzlichkeit kann durch naturgeographische,

1) In beiden Kartogrammen sind mit Riicksicht auf die statistischen
Unterlagen die alten Verwaltungsgrenzen zwischen dem Altreich und den
frither zur Tschecho-Slovakei gehorenden Gebieten beibehalten.
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Fig. 6. Obere Figur: Anteil der Bevolkerung der Linder und Provinzen
am Fremdenverkehr in 9/, der gesamten Ubernachtungsfremden in Agneten-
dorf, Arnsdorf, Seidorf, Schreiberhau, Krummhiibel und Briickenberg 1935/36.

Untere Figur: Beteiligung am Fremdenverkehr in Agnetendorf, Arnsdorf,
Seidorf, Schreiberhau, Krummhiibel und Briickenberg 1935/36 in °/, der Be-
violkerung der Linder und Provinzen.
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kulturgeographische oder kulturelle Faktoren gegeben sein. In
unserem Falle stehen die naturgeographischen Gegensiitze im Vor-
dergrunde: das tiefe norddeutsche Flachland auf der einen Seite
und das ins GroBe, vom Laien her gesehen sogar ins Hochgebirgs-
artige gesteigerte Riesengebirge mit seinen Wildern, seinem Heil-
und Wintersportklima und seinen Thermen auf der anderen Seite.

Dafy Ostdeutschland allein mehr als 80 %o aller Riesengebirgs-
besucher entsendet (Tab. XI), somit der wichtigste Teil des Fremden-
einzugsgebietes ist, entspricht in erster Linie der Lage des Riesen-
gebirges als einem nordostlichen Eckpfeiler der mitteldeutschen Ge-
birgsschwelle, der nach Norden und Osten weit ins Land schaut, aus
beiden Richtungen von fernher zu sehen ist und zum natiirlichen
Sammelpunkt vieler Gebirgsreisenden dieser Gebiete wird. Zugleich
ist aber auch fiir das sich nirgends iiber 200 m Hohe erhebende Tief-
und Flachland des deutschen Ostens das Riesengebirge mit mehr als
1500 m Hohe die markanteste und gegensatzstirkste Nachbar-
landschaft.

Obgleich nun aber dieser Landschaftsgegensatz in prinzipiell
gleicher Stirke fiir den ganzen ostdeutschen Tieflandsraum besteht,
erfolgt ein starkes Abnehmen des Riesengebirgsinteresses von
Schlesien iiber Brandenburg nach Pommern und OstpreuBen (Fig. 6).
Die Kraft selbst des stéirksten Landschaftsgegensatzes, Fremdenver-
kehrsspannungen zu erzeugen, nimmt also mit der Entfernung vom
Fremdenverkehrsgebiet ab. Die Entfernung ist somit ein weiterer

. Faktor, der EinfluB auf die Wertigkeit der einzelnen Teile des Ein-

zugsgebietes nimmt. Doch ist es im Rahmen des modernen Verkehrs
vielleicht weniger die Entfernung schlechthin, sondern mehr noch die
Reisedauer, die eine einfluBreiche Rolle spielt. Beim Durcharbeiten

der Schreiberhauer Kurliste habe ich den Eindruck gewonnen, daB
die weitaus meisten Riesengebirgsbesucher aus Orten bis zu vier
Eisenbahnreisestunden Entfernung kommen, aus Schlesien, Branden-
burg und dem &stlichen Sachsen einschlieBlich Dresden. Relativ
groB ist auch noch das Riesengebirgsinteresse bis zur Entfernung
von 6—7 Eisenbahnreisestunden. Das Gebiet, das diese Zeitlinie um-
grenzt, ist gewissermaBen der Kern des Einzugsgebietes, insofern
jenseits dieser Zeitlinie das Riesengebirgsintesse sehr plotzlich ab-
sinkt. AuBer Schlesien und Brandenburg gehoren auch noch Mittel-
deutschland und die siidlichen Teile Pommerns zu diesem Kerngebiet.

Das Moment der Reisedauer schlieBt in sich die Faktoren der
Verkehrslage des Riesengebirges und der Verkehrsstruktur im Ein-

zugsgebiet. Beide Faktoren sind — vom Riesengebirge aus beurteilt —
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nur in nordsiidlicher Richtung giinstig, in Bezug auf Schlesien,
Brandenburg und Pommern, relativ giinstig auch noch in Bezug auf
Mitteldeutschland durch die Verbindung Dresden—Gorlitz—Hirsch-
berg. In ostlicher Richtung sind die Verkehrsbeziehungen des
Riesengebirges dagegen sehr benachteiligt durch die nahe polnische
Grenze. Sie hat groBe Teile wie WestpreuBen, Posen und Ober-
schlesien iiberhaupt aus dem Einzugsgebiet des Riesengebirges her-
ausgeschnitten und Danzig und Ostpreufien in eine groBere Reise-
dauer vom Riesengebirge versetzt. Wie nach dieser Seite hin die
polnische Grenze, wirkte sich nach der anderen Seite der tschecho-
slowakische Staat ungiinstig aus. Fiir den Westen und Siiden des
Deutschen Reiches lag das Riesengebirge verkehrsgeographisch ge-
wissermaflen im Schatten dieses Staates, der den Schienenverkehr
wie auch den StraBenverkehr zum Riesengebirge zu groBen Um-
wegen und damit zur Verlingerung der Reisedauer zwang. Das bis-
her geringe Riesengebirgsinteresse dieser Gebiete wird dadurch allein
schon zum Teil verstindlich. Neue Westostverbindungen durch das
Sudetenland sowie durch Bohmen und Mihren werden eine
Wandlung zum Bessern mit sich bringen. Allgemein diirfen wir nach
diesen Betrachtungen feststellen, daf die zeitlich-riumlich nidheren
Gebiete dem Riesengebirge das grofite Interesse und auch die groBte
Besucherzahl spenden.

Stellten wir vorhin fest, daB der Landschaftsgegensatz seitens
des Riesengebirges am stirksten gegeniiber dem norddeutschen Tief-
lande ist, so ist nunmehr noch zu erginzen, da§ er sich nach Westen
hin gegeniiber den mit Mittelgebirge ausgestatteten Riumen Mittel-,
West- und Siiddeutschlands schnell mildert oder ganz aufgehoben
wird. Hier treten Gebirgsteile auf, die wie der Harz, der Thiiringer
Wald, die Rhon, das Erzgebirge, der Schwarzwald und viele andere
durch Hohen, Relief und Klima #hnliche j,},Erholungs- und Sport-
moglichkeiten bieten, ja als dhnlich strtﬁer'té‘? Fremdenverkehrsge-
biete gegeniiber dem Riesengebirge wie auch unter sich den Charakter
von Konkurrenzlandschaften annehmen, die sich gegenseitig das
Fremdeneinzugsgebiet streitig machen. In dieser Tatsache liegt
wohl der Hauptgrund fiir den sehr miBigen Besuch des Riesen-
gebirges aus dem Westen und Siiden des Reiches. Auch der geringe

! Besuch des Riesengebirges aus depn nordwestlichen Tieflands-
provinzen hat &hnliche Ursachen, indem sich hier vor allem der
— Harz zwischen sie und das Riesengebirge einschaltet, nach der einen
Seite als Gegensatzlandschaft, nach der anderen als Konkurrenz-
landschaft. Er fingt den grofiten Teil der Gebirgsreisenden aus
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Hannover, Oldenburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg ab und
148t dem Riesengebirge aus diesem Gebiet nur noch wenig iibrig.
Auch in der Provinz Sachsen und im westlichen Teil von Branden-
burg einschlieBlich Berlin macht er sich gegeniiber dem Riesen-
gebirge als Konkurrenzlandschaft geltend und im gewissen Male
selbst auch noch in Ostpreullen, fiir dessen Bewohner der Harz iiber
Berlin hinaus ebenso im Blickfelde liegt wie das Riesengebirge.
Manche der aus der Fig. 6 sprechenden Wertunterschiede zwi-
schen den einzelnen Teilen des Fremdeneinzugsgebietes werden erst
aus der Verteilung und Struktur der Bevolkerung klar. Dall Berlin
trotz doppelt so groBer Entfernung mehr als doppelt so viel Be-
gucher ins Riesengebirge entsendet als Breslau, wird man auf die
viel groBere Einwohnerzahl der Reichshauptstadt zuriickzufiihren
haben. Ahnliches kann geltend gemacht werden fiir den vergleichs-
weise starken Besuch des Riesengebirges aus den Provinzen Rhein-
land und Westfalen gegeniiber den n#her gelegenen Thiiringen,
Hessen-Nassau und Hannover. Aber die absolute Bevolkerungs-
menge eines Teiles des Einzugsgebietes ist fiir dessen Wert nicht
allein entscheidend, sondern vielmehr noch das Verhdlinis von
stadtischer und ldndlicher Bevilkerung. Eine Stichprobe fiir 10 000
Fremde in Schreiberhau fiir das Jahr 1936 ergab, daf von ihnen 60 %o
aus GroBstidten kamen, 189%o aus Mittelstidten, rund 15% aus
Klein- und Landstidten und 7—89% aus Siedlungen unter 2000 Ein-
wohnern. Danach iiberwiegt das stidtische und insbesondere grof-
stidtische Bevolkerungselement im Fremdenverkehr bei weitem, und
zwar in einem stirkeren MaBe als es seinem Anteil an der Gesamt-
bevolkerung des Reiches entspricht!). Nicht nur im Durchschnitt
aus dem gesamten Einzugsgebiet, sondern auch in jedem Teilgebiet
ist die stidtische und zumal groBstidtische Bevolkerung Haupt-
trigerin der Fremdenverkehrsspannungen (Tab. XII). Je reicher da-
her ein Gebiet an stidtischer Bevolkerung ist, desto stidrker fallen
seine Fremdenverkehrsbeziehungen zum Riesengebirge aus, und dies
selbst auch bei groBen Entfernungen, wie die Provinzen Rheinland
und Westfalen im Vergleich zu den dem Riesengebirge nidher ge-
legenen Gebieten Hannover, Hessen-Nassau, Hessen und Thiiringen
zusammengenommen zeigen. Die Nihe des an stddtischer und auch
groBstidtischer Bevolkerung reichen Sachsens und ebenso die Nihe

1) 1936 betrug die Beviolkerung des Deutschen Reiches (ohne Ostmark
und Sudetenland) 67 Mill.; davon wohnten mehr als 30°/, in GroB8stidten,
rund 139/, in Mittelstidten, iiber 249/, in Land- und Kleinstidten und rund
339/, in ldndlichen Siedlungen.
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von Berlin muf als fiir den Riesengebirgsverkehr besonders giinstig
bezeichnet werden.

Wie frither in anderem Zusammenhang schon einmal gewisser
wirtschaftlicher Momente wie Vermogens- und Einkommenslage der
Bevolkerung gedacht werden muBte (S. 48), so miissen die gleichen
Momente auch fiir die Wertigkeit des Fremdeneinzugsgebietes be-
riicksichtigt werden. Wenngleich wir keine offenkundigen Be-
ziehungen beispielsweise zwischen der Verteilung der Spareinlagen
und der Zahl der Riesengebirgsbesucher aus den einzelnen Reichs-
gebieten feststellen konnen, so diirfte aber dennoch die Hohe der
Spareinlagen im Einzugsgebiet nicht ohne EinfluB auf den Umfang

Tabelle XII

Verhiltnis von lidndlicher und stddtischer Bevolkerung?!) und lindlichen
und stddtischen Riesengebirgsbesuchern in Teilen des Fremdeneinzugsge-
bietes des Riesengebirges.

Riesengebirgsbe-

sucher nach Aus-

Ge- || Bevolkerung in ¢/, zdhlung von 10000

g Ge- | Sehreiberhaus in ©

Provinzen und | 5iic sam-| b
rung | jp in in zahl || aus | aus | aus

| Orten | Orten | Orten Orten | Orten | Orten

1000 || unter | iiber | iiber unter | iiber | iiber

2000 | 2000 {100 000 2000 | 2000 {100 000

Einw. | Einw. | Einw. Einw. Einw.{ Einw.

Niederschlesien 3203 || 44.5 | 55.5 | 19.5 | 2702 || 10.8 | 89.2 | 47.6
Oberschlesien 1482 || 43.1 | 56.9 | 23.1 420 || 10.5 | 89.5 | 424
Brandenburg 2725 || 45.1 | 54.9 — 921 || 13.6 | 86.4 —
Berlin 4242 — | 100 100 | 3400 — — | 100
Pommern 1920 || 49.0 | 51.0 | 14.1 280 || 11.8 | 88.2 | 45.4
Ostpreuflen 2333 || 57.0 | 43.0 | 135 188 || 9.6 | 904 | 36.2
Sachsen 5196 || 21.8 | 782 | 35.0 641 || 4.0 | 96.0 | 66.3
Prov. Sachsen 3400 || 38.1 | 619 | 194 159 || 7.6 | 924 | 52.2
Thiiringen 1659 || 429 | 57.1 — 67| 89 | 911 —
Mecklenburg 805 || 46.7 | 53.3 — 53| 94 | 90.6 —
Schleswig-Holstein | 1589 | 31.7 | 68.3 | 29.0 57| 87 | 91.3 | 684
Hannover 3367 || 48.7 | 51.3 | 16.5 44 || 6.3 | 93.7 | 34.0
Westfalen 5039 || 15.2 | 84.8 | 31.3 26 | 0.0 [100.0 | 50.0
Hessen-Nassau 2584 || 43.5 | 56.5 | 344 62 | 30.6 | 69.4 | 43.6
Rheinprovinz 7631 || 159 | 84.1 | 495 67 || 0.0 |100.0 | 74.6
Wiirttemberg 2696 || 42.7 | 57.3 | 154 541 0.0 |100.0 | 90.6
Baden 2412 | 358 | 64.2 | 17.8 30 || 0.0 {100.0 | 16.6

1) Nach dem Statistischen Jahrbuch fiir d. Dtsche. Reich 1935. (Stand
1933).
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des Fremdenverkehrs sein. Von den Ende 1935 im gesamten Reichs-
gebiet damaliger Grofle vorhandenen Spareinlagen von 13,8 Mrd. RM
waren allein im engeren Einzugsgebiet des Riesengebirges rund
5 Mrd. RM gelagert; dazu war der Reichsdurchschnitt an Spar-
einlagen je Kopf der Bevolkerung von rund 205RM in den Provinzen
und Lindern Sachsen, Provinz Sachsen und Brandenburg mit 242,
220 und 238 RM je Kopf weit tiberschritten. Freilich blieben auch
einige Teile des engeren Einzugsgebietes wie Berlin und Nieder-
schlesien unter dem Reichsdurchschnitt. Trotzdem darf man die
Verhiltnisse im engeren Einzugssgebiet auch nach dieser finanziellen
Seite hin als relativ giinstig bezeichnen, zumal gerade in seinen
bevolkerungsreichsten Teilgebieten der Reichsdurchschnitt der
Spareinlagen iiberschritten ist.

Hiermit sind wohl die wichtigsten Faktoren besprochen, die
Einflu auf die Intensitit der Fremdenverkehrsspannungen haben;
andere wie etwa die Unterschiedlichkeit der Reiselust und Beweg-
lichkeit der Bevilkerung oder auch die Wirkung von Werbung und
Propaganda in den verschiedenen Gebieten sind sehr viel schwerer
erfalbar, diirften an Bedeutung aber den bisher behandelten wesent-
lich nachstehen.

Es ist moglich, daf im einen oder anderen Falle ein einziger
Faktor allein beherrschend wird, im allgemeinen aber hingt die
Intensitdt der Fremdenverkehrsspannungen vom_Kriftespiel aller

Faktoren ab. Dies Kriftespiel kann ein Zusammenspiel oder auch

ein Widérépiel der Faktoren sein, je nachdem ob diese — vom
Riesengebirge her betrachtet — mit positiven oder negativen Vor-
zeichen zu versehen sind.

Im engeren Einzugsgebiet treten die Faktoren zu einem im
grofen und ganzen nochals giinstig geltenden Kréftespiel zusammen,
das dieses Gebiet eng mit dem Riesengebirge verklammert. Der
landschaftliche Gegensatz ist stark ausgeprigt, allerdings im Ost-
teil stirker als im Westteil. Die Lage- und Verkehrsbeziehungen
sind gut, wenn auch ebenfalls nach Westen hin an Gunst verlierend.
Im Westen allein macht sich der EinfluB von Konkurrenzlandschaften
zum Riesengebirge bemerkbar. Dieses nach Westen hin erfolgende
Abklingen der Faktorengunst im engeren Einzugsbereich wird zum
Teil wieder wettgemacht durch die gerade in seinen Westteilen
stirkere Hidufung der stddtischen und groBstidtischen Bevolkerung
und ein bedeutendes Mehr der Spareinlagen je Kopf der Be-
vilkerung (Sachsen,Brandenburg, Provinz Sachsen). Auch im ganzen
engeren Einzugsbereich koénnen die Bevolkerungs- und Vermogens-
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verhiltnisse als giinstig bezeichnet werden. Ein besonderer Vorteil
ist die Zugehorigkeit Berlins zum engeren Einzugsbereich.

Um dieses fiir das Riesengebirge besonders hochwertige Kern-
gebiet legt sich in Halbkreisform der restliche, groBere Teil des Ein-
zuggebietes (vgl. Fig. 6). In ihm nehmen die Fremdenverkehrsbe-
ziehungen zum Riesengebirge von Ost nach West und im Westen von
Nord nach Siid im groBen und ganzen ab. In den gleichen Rich-
tungen nimmt auch der Landschaftgegensatz ab und steigt der Ein-
fluf von Konkurrenzlandschaften. In bezug auf Pommern und Ost-
preuBlen ist der Landschaftsgegensatz noch sehrstark, aber Entfernung
und vorherrschend lindliche Siedlungsstruktur schwichen bereits
nerklich die Intensitit der Beziehungen zum Riesengebirge. Das-
selbe gilt auch fiir Mecklenburg, Schleswig-Holstein, Hannover,
Oldenburg und Braunschweig, wo sich auBerdem noch der die Be-
ziehungen zum Riesengebirge schwichende Einfluf anderer Kon-
kurrenzlandschaften geltend macht. Die Beziehungen der West-
provinzen des Reiches zum Riesengebirge werden ebenfalls von
negativen Momenten beherrscht: schlechte Lage- und Verkehrs-
beziehungen, geringer Landschaftsgegensatz, stirkerer Einfluf von
Konkurrenzlandschaften, aber nunmehr von wenigstens etwas aus-
gleichender Wirkung groBe Mengen stidtischer und groBstidtischer
Bevolkerung( Westfalen, Rheinprovinz).

Wihrend in diesen Gebieten das Spiel positiver und negativer
Momente die Beziehungen zum Riesengebirge gestalten, wird in ganz
Stiddeutschland das Zusammenspiel von nur negativen Momenten
maBgebend. Siiddeutschland ist im gesamten inlindischen Fremden-
einzugsgebiet des Riesengebirges das extremste Gegenstiick zum
ostlichen engeren Einzugsgebiet. Vergleichsweise schlechteste Lage-
und Verkehrsbeziehungen, die einst noch schlechter waren durch die
Zwischenschaltung eines fremden Staates, verbinden sich mit ge-
ringstem Landschaftgegensatz und stirkstem EinfluB gleich- und
mehrwertiger Konkurrenzlandschaften. Bei diesen Verhiltnissen
ist auch die Bevolkerungsstruktur fiir den Riesengebirgsverkehr
nicht die giinstigste. Aus allem ist der verschwindend kleine Anteil
Siiddeutschlands am Fremdenverkehr des Riesengebirges begreiflich.

¢) Unterschiedlichkeit der Fremdeneinzugsgebiete
der einzelnen Riesengebirgsorte und Unterschiedlich-
keit im Sommer-und Winterhalbjahr. Bisher haben wir das
Fremdeneinzugsgebiet des gesamten schlesischen Riesengebirgs-
teiles und zwar im Jahresdurchschnitt im Auge gehabt. Man kann
nun aber weiterhin in Erwartung von Unterschieden die Frage nach

6411 Abhandlungen Math.-Phys. KI. III. Folge, Heft 20. 7
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den Einzugsgebieten der einzelnen Fremdenverkehrsorte stellen.
Ich habe daher die Einzugsgebiete der Bergfufiorte Arnsdorf, Sei-
dorf und Agnetendorf und der Hohenorte Schreiberhau, Briicken-
berg und Krummbhiibel je fiir sich nach Art der Karte (Fig. 6)
dargestellt. Das Ergebnis ihres Vergleiches ist, dafl alle Einzugs-
gebiete den gleichen Umfang besitzen, daf aber die randlichen,
entfernteren Teile des Einzugsgebietes, die Lénder und Provinzen
im Siiden, Westen und Nordwesten des Reiches einschlieflich Han-
nover, Schleswig-Holstein, Mecklenburg und auch Ostpreufien, die
an sich schon wenige Besucher ins Riesengebirge entsenden, eine
noch viel geringere fremdenverkehrsgeographische Bedeutung fiir
die tieferen Orte haben als fiir die Hohenorte. In dieser Tatsache
scheint sich nochmals sehr deutlich das Moment des Landschafts-
gegensatzes auszudriicken, der seitens des Einzugsgebietes zu den
hoheren Gebirgsteilen grofer ist als zu den tieferen Gebirgslagen.
Dabei darf auch das psychologische Moment nicht iibersehen wer-
den, daB Fremde, von weither und vielleicht nur einmalig ins
Riesengebirge kommend, das Bestreben haben, moglichst in seinen
hoheren Teilen Aufenthalt zu nehmen. Andere Unterschiede haben
die Kértchen nicht ergeben, so daB von ihrer Wiedergabe abge-
sehen werden konnte; sie unterscheiden sich nicht grundsitzlich
von den Abbildungen Fig. 6. Ein wesentlich anderes Bild hitte
vielleicht am ehesten das FEinzugsgebiet von Warmbrunn abge-
geben, auf das vor allem das Vorkommen und die Verteilung dhn-
licher Thermalbéder mit gleichen Heilerfolgen Einfluff haben diirfte.
Leider war mir die Darstellung des Einzugsgebietes von Warm-
brunn mangels ausreichender statistischer Grundlagen nicht moglich.

Eine letzte sich aufdringende Frage ist die nach der Unfer-
schiedlichkeit des FEinzugsgebietes im Sommer und Winter. Der Um-
fang des Fremdenverkehrs im Riesengebirge ist im Winter ge-
ringer als im Sommer. Aber dies hat, wie ein Vergleich mit
Sommer- und Winterkarten der Fremdeneinzugsgebiete zeigte,
keinen Einfluf auf den Umfang des Fremdenherkunftsgebietes,
wohl aber auf die Wertigkeit seiner Einzelteile. Die Zahl der
Riesengebirgsbesucher nimmt im Winter in allen Teilen des
Fremdeneinzugsgebietes ab, jedoch ungleich, so daf eine Veriinde-
rung des Prozentanteiles der einzelnen Gebietsteile am Riesenge-
birgsverkehr eintritt, die auffallenderweise mehr die Gebietsteile
~ des engeren Einzugsgebietes betrifft. Berlins Anteil am Sommer-
verkehr in Schreiberhau und Briickenberg zusammen genommen
betréigt z. B. 26,4%, am Winterverkehr 38,8%, wihrend der An-
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teil Breslaus mit 13,5% gleich bleibt, der Anteil Schlesiens von
18,4%0 auf 14,9% fiillt, der Anteil Sachsens sogar von 11%o auf
6,3% und der Anteil der Provinz Sachsen von 5% auf 3,8%
(1936/37). Auch in den Einzugsgebieten der tieferen Fremdenver-
kehrsorte im Riesengebirge vollziehen sich im Winter die Ver-
dnderungen in gleicher Richtung, bei allerdings noch stérkerem
Anwachsen des Berliner Anteils, in Agnetendorf z. B. von 44,8%
auf 76,2%. Aus dem starken winterlichen Anwachsen des Ber-
liner Anteiles und auch aus der Unverinderlichkeit der Breslauer
Anteile im Sommer und Winter gegeniiber dem winterlichen Sinken
des Anteiles anderer Gebiete darf geschlossen werden, daf der
‘Winterfremdenverkehr einstweilen mehr noch als der Sommerver—

kehr von Grofistidtern getragen wird. Das Absinken des Be- ,

sucheranteiles des an groBstidtischer Bevilkerung so reichen

Sachsen scheint dem zu widersprechen, hat aber wohl seinen Grund
in dem Einfluf winterlich besonders starker Konkurrenzlandschaften
(Erzgebirge, Alpen).

Von diesen wenigen Verdnderungen abgesehen, sind die Unter-
schiede zwischen dem Sommer- und Wintereinzugsgebiet nicht so
grofl und so grundsitzlich, als daf sie eine noch ausfiihrlichere
Darstellung erforderten.

Schluf und Ausblick. TUnsere Betrachtung nahm ihren
Ausgang von der Abhingigkeit des Fremdenverkehrsgebietes von

einem ihm zugeordneten Fremdeneinzugsgebiet. Als Aufgabe stellte
sich die Aufhellung jener Faktoren und Kriifte, die die Fremden-
verkehrsspannungen zwischen belden Geblqt_ep _entscheidend beein-
flussen. Als besonders wesentlich erwiesen sich zusammenfassend
folgende Faktoren, die zum Teil auch schon in anderem Zusammen-
hange als einflufireich auf den Gesamtumfang des Fremdenverkehrs
erkannt wurden (S. 48): 1. der Landschaftsgegensatz zwischen
Fremdenverkehrsgebiet und Einzugsgebiet, 2. die Lagebeziehung,
3. Entfernung und Reisedauer, 4. Bevilkerungsmenge im Einzugsgebiet
und ihre Verteilung auf stidtische und ldndliche Siedlungen, 5. Veér-
magens- und Einkommenslage, 6. die hier nicht erfaBbaren Unter-
schiede in der Reiselust der Bevilkerung, 7. Einflufl der politischen
Grenzen (Staatsgrenzen).

Angesichts des Umstandes, daf fiir jedes Fremdenverkehrsge-
biet ein ihm zugehtriges Fremdeneinzugsgebiet angenommen werden
mufl, kann erwartet werden, daf die obigen Faktoren auch in
jedem anderen Falle die Fremdenverkehrsspannungen mitbestimmen.
Sie erhalten dadurch iiber unser Untersuchungsgebiet hinaus all-

. (e

-
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gemeine Bedeutung, wenn auch ihr Kriftespiel ein von Fall zu

Fall anderes Aussehen haben mag. Die letzten FErkenntnisse
werden jedoch erst moglich sein, wenn auch die Beziehungen an-
derer Fremdenverkehrsgebiete des Deutschen Reiches zu ihren
Einzugsgebieten in dhnlicher Weise untersucht werden, wenn vor
allem durch Vergleichsmoglichkeit ersichtlich wird, wie sich die
fremdenverkehrsgeographischen Grofirdiume (Fremdenverkehrsgebiet
und Fremdeneinzugsgebiet) in ihren Einzugsgebieten gegenseitig
iiberlagern und beeinflussen. Erst dann wird auch volle Klarheit
zu schaffen sein, welche Mindestvoraussetzungen auflerhalb eines
Fremdenverkehrsgebietes neben dessen lokalen Fremdenverkehrs-

[

moglichkeiten erfiillt sein miissen, um einen einigermafien umfang- |

reichen Fremdenverkehr in einem Gebiete iiberhaupt zu gewéhr-
leisten. Es muf daher sowohl vom wissenschaftlichen wie vom
praktischen Standpunkt aus als besonders wiinschenswert betont
werden, daf auch die Fremdeneinzugsgebiete bevorzugte Beach-
tung finden. Ohne weitere Vorarbeit in der angedeuteten Richtung
wird es z. B. noch nicht méglich sein, eine wirklich befriedigende
Karte der Fremdenverkehrsriume des Deutschen Reiches zu ent-
werfen.
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