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Einleitung: Aufgabenstellung und Durchfiihrungsplan.

Die in den folgenden Kapiteln dargelegten Studien iiber den
Fremdenverkehr beziehen sich in allen Einzelangaben nur auf den
schlesischen Nordhang des Riesengebirges und sein Vorland, den
Hirschberger Kessel (Abb. 1)!). Es war urspriinglich beabsichtigt,
auch den damals noch zur ehemaligen Tschecho-Slowakei geho-
renden Riesengebirgsteil mitzubehandeln. Den hierzu erforderlichen
Geldndestudien, die ich im Hochsommer 1936 mit Erlaubnis der
Prager Beh6rden aufnahm, wurde aber nach kurzer Dauer durch
lokale tschechische Staatspolizei ein Ende gesetzt. Ich mufite
daher darauf verzichten, meinen Studien die Ganzheit eines Fremden-
verkehrsgebietes zugrunde zu legen, die sich unbekiimmert um die
einstige politische Grenze iiber dem ganzen Riesengebirge ent-
wickelt hat. Das Fehlende hétte heute nach dem Anschlufi der
sudetendeutschen Gebiete an das Deutsche Reich nachgeholt werden
konnen. Davon habe ich indes abgesehen; denn eine gleich griind-
liche Behandlung des sudetendeutschen Gebirgsteiles hétte durch
Geldndestudien, statistische, literarische und archivalische Studien
und neuerliche Anfertigung eines Manuskriptes wiederum einige
Zeit in Anspruch genommen, wihrend welcher das in der vorlie-
genden, inzwischen abgeschlossen gewesenen Arbeit enthaltene
oder auch zu Karten verarbeitete statistische Material etwas ver-
altet wire. Aufs neue hitte ich alle Verwaltungen und Verkehrs-
stellen, die mir schon ohnehin mit grofier Geduld Auskiinfte und
Material zur Verfiigung stellten, bemiihen miissen. Dazu noch
ein anderes: die Beschriinkung der Untersuchung auf den schlesi-
schen Gebirgsteil hat das Grundsiitzliche meiner Fragestellung
nicht beeintridchtigt. Ich komme damit auf das Ziel meiner Arbeit.

Es ist nicht beabsichtigt, mit dieser Arbeit einen Beitrag zur
Landeskunde des Riesengebirges zu liefern. Ich mochte dies ganz
nachdriicklich betont haben. Im Falle dieser Arbeit interessiert
mich das Riesengebirge als solches eigentlich gar nicht, in ge-
wisser Weise auch nicht einmal der Riesengebirgsfremdenverkehr,

1) Abbildungen im Anhang.
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sondern vielmehr nur der Fremdenverkehr schlechthin. Das Riesen-
gebirge ist mir mit seinem Fremdenverkehr lediglich ein will-
kommenes Beispiel, an dessen Stelle aber auch jedes andere hiitte
treten konnen, an dem ich die geographische Fragestellung gegen-
iiber dem Fremdenverkehr erproben will, an dem ich zugleich fest-
zustellen suche, vor welche Art Probleme und Aufgaben der Frem-
denverkehr die Geographie stellt, und wie diese Probleme erkannt
und gelost werden konnen. Mein Ziel ist also ein mehr metho-
disches, und zwar inbezug auf die geographische Untersuchungs-
moglichkeit des Fremdenverkehrs. Diesem Ziel gemidf unterbleibt
in dieser Arbeit die Erorterung aller nur lokal wichtigen Fragen,
die wohl in einen landeskundhchen Beltrag gehorte fiir uns aber
eine Ablenkung vom Hauptwege bedeuten wiirde. Ebenso wird
die Erorterung mancher Fragen ganz bewufit da abgebrochen, wo
diese aufhoren, der Gesamtzielsetzung forderlich zu sein. Diese
Haltung will auch der Titel der Arbeit zum Ausdruck bringen,
indem er nicht lautet ,Geographie des Fremdenverkehrs im Riesen-
gebirge“, sondern nur ,Geographische Studien iiber den Fremden-
verkehr im Riesengebirge. Wenn ich meine Untersuchung, die
ja nach allem Gesagten eigentlich dem Fremdenverkehr schlechthin
gelten soll, dennoch auf ein relativ kleines Gebiet abgestellt habe,
so leitete mich dabei die allgemeine Erfahrung, daf Methode am
besten am Einzelbeispiel geiibt werden kann, das entsprechend dem
groferen MafBstab die Fragestellung auch der FEinzelerscheinung
gegeniiber zwangsldufig vertieft.

Den AnlaB zur umrissenen Zielsetzung gab einerseits die Fest-
stellung, dafl der Fremdenverkehr, obgleich in manchen Land-
schaften so eindrucksvoll vertreten und wirtschaftlich sehr bedeu-
tungsvoll, im geographischen Schrifttum bis heute so gut wie
keine Rolle spielt, und andererseits der dadurch gewonnene Ein-
druck daB der Fremdenverkehr vielleicht besonders schwer in die
geographische Fragestellung einzufangen sei und moglicherweise
darum wenig Anreiz zu seiner Behandlung gegeben habe. In den
linderkundlichen, wirtschafts- und verkehrsgeographischen Werken
wird der Fremdenverkehr, wenn iiberhaupt, nur kurz erwdhnt und
ausschlieflich mit einigen beschreibenden und statistischen Angaben
abgetan. Auf Beschreibung und Statistik beschridnken sich auch
die ganz wenigen Spezialarbeiten, die das deutsche geographische
Schrifttum aufweist. Von den Wechselwirkungen und Wechsel-
beziehungen zwischen dem Fremdenverkehr und den natiirlichen
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ist noch kaum die Rede. Eine gewisse Ausnahme machen allein
zwel Arbeiten, in welchen wenigstens die Wechselwirkungen als
Aufgabe schon erkannt, wenn auch nicht dargestellt sind ). Beide
Arbeiten sind aber ebenso wie die rein beschreibenden und sta-
tistischen ohne nachhaltige Wirkung und spilirbare Anregung ge-
blieben, vielleicht, weil sie die Moglichkeit geographischer Frage-
stellung nicht am Einzelbeispiel verfolgten und infolgedessen nicht
zu einer auch weiterhin anregenden Untersuchungsmethode vorge-
drungen sind. Die zweite Arbeit beschrinkt sich noch dazu trotz
eingangs erfolgter Betonung der Wechselwirkungen im wesentlichen
darauf, die geographischen Probleme in der Aufhellung der natiir-
lichen, kulturellen und wirtschaftlichen Bedingtheiten des Fremden-
verkehrs zu sehen. Sie ist am wenigsten das, was man eine
Untersuchung nennt. Ihre rein kompilatorische Form hat wenig
Anregendes.

Dieser kurze Riickblick auf das geographische Schrifttum er-
bringt also durchaus die Berechtigung und Notwendigkeit zu einem
neuerlichen Versuch, dem Fremdenverkehr geographisch beizu-
kommen. Freilich mufl ich eingestehen, daf es auch mir nicht
gelungen ist, schon zu einem wirklich befriedigenden Abschlufi zu
kommen. Der Mangel an Parallelstudien, d. h. der Mangel an Ver-
g'lelchsmatemal hat die Arbeit sehr erschwert Oft genug mufite
sich die Darstellung auf die Mitteilung recht karger Erkenntnisse
beschréinken, wenn nicht vage Vermutungen gedufiert werden soll-
ten, oft genug auch auf die Andeutung von Moglichkeiten. Dazu
erwies sich der Fremdenverkehr in der Tat viel schwerer geogra-
phisch faBlbar, als es zuerst schien. Ich mochte aber trotzdem
glauben, daf die folgenden Studien manchen Gesichtspunkt ent-
halten, der auch in andern Gebieten fruchtbar angewandt werden
konnte. Zur Herausbildung einer allgemein brauchbaren Methode
und eines allgemein giiltigen Begrlffssystems bedarf es indes noch
vieler Einzeluntersuchungen 2).

Wenn mir das bisherige geographische Schrifttum iiber den

1) WEGENER, G.: Der Fremdenverkehr in geographischer Betrachtung.
Sammelband ,Fremdenverkehr“. Berlin 1929,

GRUNTHAL, A.: Probleme der Fremdenverkehrsgeographie. Diss.
Handelshochschule Berlin 1934.

2) Abgesehen von dem wissenschaftlichen Interesse an weiteren Spe-
zialuntersuchungen tritt das Bediirfnis danach auch seitens der Landespla-
nung deutlich hervor. Vgl z.B.: Der Fremdenverkehr Pommerns in der
Planung. Raumforschung und Raumordnung. Jhg. 2, 1938, 8. 315 ff.
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Fremdenverkehr sachlich wie methodisch so gut wie keine Anre-
gung bieten konnte, so mochte ich aber doch nicht verschweigen,
dafl viele in der Literatur enthaltene theoretische Erorterungen
der Aufgaben und Methoden der Wirtschaftsgeographie mir manche
Hilfe leisteten. Ich habe das an anderer Stelle schon einmal ge-
duflert!), mochte es hier aber wiederholt haben. Der Arbeiten
von Kravs und Scureprer iiber die Theorien der Wirtschaftsriume
sel dabei besonders Erwidhnung getan?). Angesichts der guten
theoretischen Grundlagen der Wirtschaftsgeographie wundert es
mich sogar, daB nicht schon frither von jener Basis aus der
Fremdenverkehr in Angriff genommen wurde. |
Eine andere Frage ist, wie weit Arbeiten andrer Wissen-
schaften iiber den Fremdenverkehr der geographischen Untersu-
chung dienlich waren oder dienlich sein kénnen. Die wirtschafts-
wissenschaftlichen Arbeiten, zumeist Dissertationen, sind stark
statistisch, begreiflicherweise betont wirtschaftswissenschaftlich und
in der Regel ohne geographische Fragestellung. Ahnliches gilt
von einigen Fremdenverkehrskunden oder Fremdenverkehrslehren,
in welchen neben Fragen der Fremdenstatistik, die Fremdenver-
kehrsorganisationen, die Fremdenverkehrspolitik u. 4. den Haupt-
raum einnehmen?). Natiirlich wird der Geograph an solchen
Werken nicht voriibergehen; nur methodische Werte fiir seine
spezifisch geographische Fragestellung darf er in ihnen nicht
suchen. Besondere Beachtung verdienen aber balneologische und
heil- oder bioklimatologische Untersuchungen seitens der Mediziner
und Meteorologen, weil sie Material enthalten, das fiir das Stand-
ortsproblem des Fremdenverkehrs von Wichtigkeit sein kann.
Was die Grundlagen der vorliegenden Studien angeht, so sind
sie zum einen Teil statistischer Art gewesen. Kine geographische
Untersuchung und Darstellung des Fremdenverkehrs kann vielleicht
noch weniger der Wiedergabe von Statistiken entbehren als an-
dere wirtschaftsgeographische Abhandlungen. Personlich schitze

1) Poser, H.: Die fremdenverkehrsgeographischen Beziehungen des
norddeutschen Tieflandes zum Riesengebirge, ihre Grundlagen und Auswir-
kungen. Deutsche Geographische Blitter, Bd. 42, Bremen 1939.

2) Kraus, Th.: Der Wirtschaftsraum. Koln 1933. — ScCHREPFER, H.:
Uber Wirtschaftsgebiete und ihre Bedeutung fir die Wirtschaftsgeographie.
Geograph. Wochenschr. 1935, S. 497 ff. ’

3) BorMANN, A.: Die Lehre vom Fremdenverkehr. Berlin 1931. —
TREMOHLEN: Die Geschichte des Fremdenverkehrs im Auslande und Inlande.
Berlin 1931. (Weniger eine Geschichte des Fremdenverkehrs als eine Dar-
stellung der Entwicklung der modernen Fremdenverkehrsorganisation).
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ich die Uberlastung eines Textes mit statistischen Angaben nicht
sehr, zumal der Leser sich nur selten die Miithe macht, die Sta-
tistik genau so griindlich zu lesen wie der Autor. Einige Sta-
tistiken habe ich daher auch in Schaubilder umgewandelt, die in
der Regel das Grundsitzliche schneller vor Augen fithren als
Zahlen und auch einprigsamer sind. Das ist aber nicht immer
moglich gewesen; vor allem lassen sich lingere Entwicklungen
oft nur in Statistiken wiedergeben. Threm Wesen nach sind die
Schaubilder nur Bild gewordene Statistiken oder Kartogramme.
Die an sich berechtigte Forderung an Wirtschaftskarten, daf sie
auch Zusammenhinge wiedergeben sollen, habe ich nicht befolgt,
weil die Vielheit der Zusammenhinge und Ursachen nicht dar-
stellbar gewesen wire und die Beschrinkung auf eine Auswahl
von ihnen leicht Anlaf zu falschen Vorstellungen gegeben hétte.

Die meisten wiedergegebenen Fremdenverkehrsstatistiken ent-
halten Material verschiedener Herkunft. Ich habe daher darauf
verzichtet, den Herkunftsnachweis in jedem Einzelfalle in der Fuf-
note zu erbringen. Es sei deshalb hier betont, dafl alle Fremden-
verkehrsstatistiken auf Materialien des Statistischen Amtes in
Breslau, der ortlichen Kur- und Badeverwaltungen, der Geemeinde-
dmter und einzelner Verkehrsstellen beruhen. Diesen Stellen
mochte ich fiir ihre stets bereitwillige Unterstiitzung danken, neben
dem Statistischen Landesamt in Breslau insbesondere Herrn Kur-
direktor Ronkam in Schreiberhau und Herrn Verkehrsinspektor
Paxnewirz in Hirschberg i. R. Altere Fremdenstatistiken sind den
Kurlisten entnommen oder der Zeitschrift ,Wanderer im Riesen-
gebirge“ bezw. der Tageszeitung ,Bote aus dem Riesengebirge®.
Ich habe es aus zweierlei Griinden nicht fiir notig erachtet, die
in den letzten Jahren in den Riesengebirgsorten geiibte Fremden-
zdhlung ndher zu erdrtern; einerseits ist gerade iiber die Methode
der Fremden- und Ubernachtungszihlung schon viel geschrieben
worden, andererseits gaben die statistischen Methoden seitens des
Statistischen Amtes bezw. des Landesfremdenverkehrsverbandes in
Breslau keinen Anlaf zu irgendwelchen Aussetzungen. Die Unter-
scheidung von Passanten und Dauergisten in den monatlichen
Fremden- und Ubernachtungszihlungen, ferner die Einzelberiick-
sichtigung aller Lénder und Provinzen des Reiches in den seitens
der Gemeinden fiir jeden Monat zu fiihrenden Fremdenherkunfts-
nachweisen entsprechen allen geographischen Wiinschen.

Eine zweite Grundlage meiner Studien war literarischer und
archivalischer Art. Fiir freundlich gewéhrte Materialeinsicht und
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Arbeitsmoglichkeit danke ich dem Kreisarchiv in Hirschberg i. R.,
der Grifl. Majoratsbibliothek in Bad Warmbrunn, dem Grifl.
Kameralamt in Hermsdorf u. K. und dem Katasteramt in Hirsch-
berg. Ganz besonderen Dank statte ich dem Riesengebirgsverein,
Sitz Hirschberg i. R., ab, der mich iiber lange Zeit mit riihrender
Geduld mit z. T. nur in seiner Bibliothek vorhandener, lokal wich-
tiger Literatur versah.

Wie bei jeder geographischen Arbeit steht auch bei der geo-
graphischen Untersuchung des Fremdenverkehrs das Gelédndestu-
dium_an erster Stelle, das in diesem Falle zugleich die personliche
Fiithlungnahme mit allen Verkehrsstellen und Gemeindedmtern usw.
bedeutete. Die wiederholten, jedesmal mehrwochigen Aufenthalte
im Riesengebirge, die das Studium erforderte, hat mir die Deutsche
Forschungsgemeinschaft durch eine finanzielle Beihilfe erleichtert.
Thr gilt mein vornehmlicher Dank.

An dieser Stelle mochte ich meinen Dank auch an Herrn
Prof. Dr. MortexseEN wiederholen, der mir liebenswiirdigerweise
nach Lektiire des Manuskriptes einige verbessernde Hinweise und
Anregungen gab.

Die Arbeit ist meiner lieben Frau gewidmet.
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I. Teil: Der Fremdenverkehr, seine Zusammensetzung,
Entwicklung und Lokalisation.

A. Das Fremdenverkehrsgebiet als Raumeinheit
und Kulturlandsehaft.

Macht man in einer Karte des weiteren Riesengebirgsbereiches
fiir die einzelnen Orte durch Zahl oder Zeichen die Menge der
auf sie entfallenden Fremden oder Fremdeniibernachtungen kennt-
lich, dann zeigt sich fiir beide eine ganz auBerordentliche Hdufung
auf die Orte des Riesengebirges und des Hirschberger Kessels
gegeniiber den Orten der weiteren Nachbarrdume. Ihr Schwer-
gewicht liegt im Riesengebirge selbst, gegen das Vorland nimmt
sie ab und klingt hier nach Westen, Norden und Osten sehr schnell
aus (Fig. 1). Nirgends hort der Fremdenverkehr ganz auf, aber
die Zahl der Fremden und Fremdeniibernachtungen ist in den
Orten der Nachbarlandschaften so gering, daf sich das Héiufungs-
gebiet sehr scharf abhebt und fiir sich allein das Recht gewinnt,
als Fremdenverkehrsgebiet: angesprochen zu werden. Schon allein
diese FErscheinung, die besondere Héufung von Fremden und
Fremdeniibernachtungen in einem durch das Hiufungsmoment selbst
klar umrissenen Raume, konnte dem Geographen genug Anlaf
geben, iiber ihre geographischen Hintergriinde nachzusinnen.

Dringen wir von auflen in dieses Gebiet ein, so vollziehen
sich geographisch sehr wichtige Verdnderungen der Kulturland-
schaft, zumal der Siedlungen, der Wirtschaft und des Verkehrs.
Wir wollen sie hier nur im Uberblick betrachten, in ihren Einzel-
heiten dem zweiten Teil der Arbeit vorbehalten.

Haben wir mit den Nachbarlandschaften lindliche Siedlungen
rein oder doch iiberwiegend dorflichen Charakters hinter uns ge-
lassen, so betreten wir nunmehr innerhalb des Fremdenverkehrs-
gebietes Siedlungen, die ihrem urspriinglichen Wesen nach Wald-
hufendorfer und Streusiedlungen, heute aber mit einer Fiille dorf-~
fremder — man kann jedoch nicht sagen stidtischer — FErschei-
nungen ausgestattet sind. In griBeren Fremdenverkehrsorten—wie
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Schreiberhau, Krummhiibel, Briickenberg und Warmbrunn offen-
bart sich der Gegensatz am deutlichsten. Die einst allein vor-
handenen niedrigen Hausformen bduerlicher und heimindustrieller
Anwesen treten ganz zuriick. Stattliche zweieinhalb- und mehr-
geschossige Haduser von moderner, eher stidtischer Bauausfiihrung
aus Stein oder Stein und Holz prigen mit einer fiir lindliche Ver-
héltnisse sonst ganz ungewohnten Zahl und Formenmannigfaltig-
keit das Ortsbild. Eine besondere Zweckbestimmung verleiht ihren
Fronten und Anlagen und somit auch dem Ortsbilde einen be-
zeichnenden Ausdruck. Hotels, Gasthduser, Fremdenheime, Sana-
torien, Erholungsheime, Kurhéiuser und Villen mit Wirtschaftsan-
lagen und Gérten stehen im Vordergrunde. Sehr bezeichnend ist
der selbst stddtische Verhéltnisse iibersteigende Reichtum vieler
Hiuser an Fenstern, Veranden, Erkern, Loggien, Balkons und
dhnlichem. Diese sind meistens auch — unter AuBerachtlassung
aller Schinheit und Harmonie — den alten heimischen Gebirgs-
hdusern, soweit sie im Dienst der Zimmervermietung an Giiste
stehen, aufgepfropft worden. Sehr nebensichlich, aber doch recht
bezeichnend ist, daf nahezu alle Hiuser an ihren Fronten einen
Hausnamen tragen.

Zu diesen Besonderheiten der Hiuser treten andere Kompo-
nenten des Ortsbildes, die in lindlichen Siedlungen sonst ganz
fehlen oder wenigstens in gleicher Hiufigkeit und Grfe normaler-
weise nicht vorhanden sind. Dazu gehiren z. B. GroBgaragen,
Parkplidtze und Grofitankstellen, Verkehrsbiiros und Auskunfteien,
Postimter statt Posthilfsstellen oder Postagenturen, des weiteren
die auch selbst kleineren Fremdenverkehrsorten nie fehlenden Liege-
wiesen, Gérten und Parkanlagen, Sportplitze und Freibider.

Eine wiederum andere Komponente ist die Vielzahl der ganz
stidtisch ausgestatteten und stidtisch spezialisierten Geschiifte und
Gaststdtten. Da sind Konditoreien, Kaffees und Weinstuben, Spe-
zialgeschifte fiir alle erdenklichen Artikel, zumal fiir Photoartikel, ;"X
Tabakwaren, Drucksachen, Papierwaren und Schmucksachen, ferner,
Sténde und Verkaufsbuden fiir Ansichtspostkarten, Reiseandenken
und &hnliches mehr.

Zweierlei dringt sich als sehr charakteristisch und besonders
betonenswert auf: Erstens, daf alle erwiihnten Erscheinungen sich
mit den hier und da immer noch hervorlugenden Elementen des
urspriinglich rein lédndlichen Siedlungswesens zu 'einem Ortsbilde
vereinigen, das weder rein dorflich noch rein stidtisch ist, darum
nicht selten der Harmonie entbehrt und den Eindruck des Unfer-
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tigen machen kann; und zweitens, daf alle Erscheinungen und
Einrichtungen in Hiufung und Ausfiihrung die lokalen Bediirfnisse
der ortsstindigen Bevilkerung bei weitem iibersteigen und auf eine
viel groflere, aber nur voriibergehend vorhandene Bevilkerung mit
ganz eigenen Anspriichen zugeschnitten sind. Dieses letzte ist ein
alle Fremdenverkehrsorte vielleicht iiberhaupt charakterisierendes
Moment.

Das Anderssein des Fremdenverkehrsgebietes gegeniiber den
Nachbarlandschaften bezieht sich nicht allein auf die Siedlungen.
Auch aufierhalb davon wird die Hdufung bestimmter Erscheinungen
zur Besonderheit des ganzen Gebietes. Die Siedlungen umklam-
mert ein besonders dichtes Netz von Promenadenwegen, die ganze
Landschaft iiberspannt ein gleichfalls recht engmaschiges Netz von
Wanderwegen. Diese wie jene wiederum fiir sich charakterisiert
durch eine Vielheit der Wegemarkierungen und die oft in kiinst-
lerischer und humorvoll ansprechender Form gehaltenen Wegweiser.
Zu den Wanderwegen der Gebirgslandschaft gesellen sich in grofier
Dichte Skiwege und Schlittenbahnen. Aussichtstiirme -und zahl-
reiche einzeln gelegene Gast- und Rasthduser vervollstindigen das
Bild.

Lenken wir den Blick auf die Wirtschaft des Gesamtgebietes,
so ergeben sich auch hierfiir Besonderheiten. Die weiteren Nach-
barrdume des Fremdenverkehrsgebietes sind ihrer wirtschaftlichen
Struktur nach vorwiegend agrarisch oder gemischt agrarisch-indu-
striell. Im Fremdenverkehrsgebiet tritt zur Land- und Forstwirt-
schaft und Industrie ein weiterer Wirtschaftskomplex, den wir am
besten zusammenfassend als Fremdenverkehrswirtschaft bezeichnen.
Sie ist vielerorts die Hauptkomponente des gesamten Wirtschafts-
lebens. Zu ihr gehiéren ein ausgedehntes Beherbergungs- und Be-
wirtungsgewerbe, das schon erwiihnte stark differenzierte Geschifts-
leben, eine Reihe von Unternehmen fiir Andenkenfabrikation, viele
Verkehrsunternehmen und Verkehrsverwaltungen, dazu eine Viel-
heit von Berufen, die sich teils aus den soeben genannten Gewerben
ergeben, teils aber auch noch nebenher bestehen, z. B. Sportlehrer,
Friseure, Masseure, Arzte, Dentisten, Hauspersonal, Verkehrsper-
sonal, Verwaltungspersonal usw. Was diese Mannigfaltigkeit der
Gewerbe und Berufe hier lokal zum Gesamtkomplex Fremdenver-
~ kehrswirtschaft zusammenfiihrt, ist ihre gleichartige Ausrichtung
- auf den Fremden als Kunden. Hierdurch hat die ganze Fremden-
verkehrswirtschaft ihren eigenen Rhythmus, der der Rhythmus
- des Fremdenverkehrs ist. Die Monate der Saison sind die Zeit
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der regsten Betriebsamkeit dieser Fremdenverkehrswirtschaft und
machen sogar die Heranziehung auswirtiger Kréfte ntig; die Mo-
nate der Verkehrsstille sind auch Monate der Wirtschaftsstille, die
auswirtigen Krifte sind entlassen, viele Betriebe eingeschrinkt
oder ganz geschlossen.

Derselbe Rhythmus liegt auch im Verkehrsleben. Er kommt
schon in den Fahrpldnen der Eisenbahn und der Kraftwagenlinien
durch die saisonmifige Beschrdnkung von Sonderziigen und Sonder-
verbindungen zur Geltung, zeigt sich aber deutlicher noch in der
saisonmiBigen Steigerung des ganzen Personenverkehrs auf den
Schienenbahnen wie auf den Strafien.

Die Zusammenschau der angefiithrten, allein schon durch Beob-
achtung erfafflbaren Tatsachen, fiihrt uns zu der grundlegenden
Feststellung, daBl das Fremdenverkehrsgebiet des Riesengebirges
nicht nur ein Gebiet hervorragender Hiufung von Fremden und
Fremdeniibernachtungen, sondern im Rahmen der Grenzen dieser
stirkeren Hiufung auch eine kulturgeographische Raumeinheit mit
einem bestimmten siedlungs-, wirtschafts- und verkehrsgeographi-
schem Geprige und einem eigenen Lebensrhythmus darstellt.

Diese kulturgeographische Einheit steht und fillt gewisser-
mafen mit dem Fremdenverkehr. Ihre Merkmale sind dort am
ausdrucksvollsten, wo der Fremdenverkehr in Vergangenheit und
Gegenwart am stdrksten war, und klingen von hier wie der
Fremdenverkehr selbst gegen die Nachbarrdume hin ab.

Noch eine andere, sogar primire Eigenschaft unterscheidet
unsere Raumeinheit von den Nachbarriumen, n#mlich das Vor-
handensein von Kréften, die es immer wieder vermdgen, einen
grofien Fremdenstrom herbeizulenken und zur Stauung zu bringen.

Grundsétzlich dhnliche Feststellungen wie hier konnen wir auch
fiir andere Gebiete stirkeren Fremdenverkehrs treffen, gleich, ob im
Gebirge oder an der Kiiste, so daBl es notwendig ist, ebenso wie
von der Industrielandschaft oder Agrarlandschaft auch von der
Fremdenverkehrslandschaft als einem Sondertyp der Kulturland-
schaft zu sprechen. Auch darin weist die Fremdenverkehrsland- <
schaft eine Analogie zur Industrie- oder Agrarlandschaft auf, daf
sie von Fremdenverkehrsgebiet zu Fremdenverkehrsgebiet bei grund-
siitzlichen Ahnlichkeiten doch strukturell verschieden sein kann’
(S. 20).

Wenn nicht auch andere Griinde die Geographie zu nédherer
Beschiftigung mit dem Fremdenverkehr anregen konnten, so miifite
die Tatsache, daB Fremdenverkehrsgebiete in der Regel eine be-

6411 Abhandlungen Math.-Phys. KI. 111 Folge, Heft 20. 2
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sondere Kulturlandschaft oder zumindest ein besonderes Wirt-
schaftsgebiet darstellen, fiir sie zwingend sein.

Die Feststellung, daf Fremdenverkehrsgebieten im allgemeinen
bestimmte kulturgeographische Merkmale anhaften, hat noch eine
prinzipielle Bedeutung fiir die Frage der Abgrenzung von Fremden-

~verkehrsgebieten. Einen gewissen Fremdenverkehr haben heute

nahezu alle Gebiete, aber nicht alle Gebiete wird man darum als
Fremdenverkehrsgebiete ansprechen wollen, sondern doch nur solche,
in welchen der Fremdenverkehr eine grifere Rolle spielt oder zu-
mindest einen grofleren Umfang hat. Die Bestimmung und Ab-
grenzung dieser Gebiete kann aber nicht immer allein mit statisti-
schen Mitteln erfolgen, gleich, ob absolute oder relative, auf die
Ortseinwohner bezogene Fremden- oder Ubernachtungszahlen zur
Anwendung kommen!). Im Falle des Riesengebirges werden wir
nicht so sehr vor dieses Problem gestellt, weil hier das Moment
der Fremdenhdufung relativ plotzlich gegen die Nachbarlandschaften
absetzt, die Abgrenzung des Fremdenverkehrsgebietes mit der Sta-
tistik allein also schon recht befriedigend ausfillt. Aber stellen
wir uns Gebiete vor, in welchen der Fremdenverkehr nach allen
oder nach einigen Seiten hin ganz allméhlich abnimmt, dann wird
es schwer fallen, die Abgrenzung des eigentlichen Fremdenver-
kehrsgebietes auf alleiniger Grundlage der Statistik ohne starke
Willkiir durchzufithren. Hier wird die kulturgeographische Ana-
lyse zuverlissiger sein und die Gebietsgrenze dort ziehen, wo der
Fremdenverkehr aufhirt, Orts- und Landschaftsphysiognomie, Wirt-
schafts- und Verkehrsleben entscheidend zu heeinflussen. Freilich
gibt es Grenzfille, da auch dieses Mittel nicht alle Schwierigkeiten
behebt. Sie tauchen in unserem Gebiet nur am Beispiel der Stadt
Hirschberg auf, in dessen Ortsbild der Fremdenverkehr trotz seines
absolut grofen Umfanges nur ganz lokal einen besonderen Aus-
druck getragen hat, der im grofien ganzen aber von anderen Bild-
komponenten vollig iiberdeckt wird, so dafi man Hirschberg schwer-
lich noch als Fremdenverkehrsort bezeichnen mochte. Trotzdem
wird hier diese Stadt ins Fremdenverkehrsgebiet einbezogen. Das
rechtfertigt ihr absolut grofier Fremdenverkehr im Vergleich zu
den Nachbarorten und ihre Stellung als wichtigstes Einfallstor ins
Riesengebirge. Die grundsitzliche Notwendigkeit einer Priizisie-

1) vgl. Poser, H.: Die fremdenverkehrsgeographischen Beziehungen
des norddeutschen Tieflandes zum Riesengebirge, ihre Grundlagen und Aus-
wirkungen. Deutsche Geogr. Blitter, Bd. 42, 1939, S. 178{.
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rung des Begriffes Fremdenverkehrsort ist damit nicht beseitigt.
Thr sei spiiter Rechnung getragen (S. 171).

Kehren wir nach diesem kleinen Exkurs ins Allgemeinere
wieder zuriick zum Fremdenverkehrsgebiet, das sich uns auf Grund
fremdenverkehrsstatistischer und kulturgeographischer Merkmale
als eine eigene Raumeinheit zeigte, so sind noch zwei wichtige
Tatsachen iiber seine Ausdehnung zu sagen. Unsere Einzelunter-
suchung beschriinkt sich aus erwidhnten Griinden auf den schlesi-
schen Teil des Riesengebirges und sein nordliches Vorland; das
Fremdenverkehrsgebiet aber greift iiber diesen Untersuchungsraum
hinaus und {iberzieht ohne Riicksicht auf die bisherige Staatsgrenze
zwischen dem Deutschen Reich und der fritheren Tschecho-Slowakei
auf dem Gebirgskamm auch den zum Sudetenland gehorigen Teil
des Riesengebirges. Die frithere Staatsgrenze war eine Grenze ver-
schiedener Miinze und Wé#hrung, verschiedener Fremdenverkehrs-
und Verkehrsbestimmungen usw., aber keine Scheidelinie im phy-
siognomisch-ganzheitlichen Ausdruck des Fremdenverkehrsgebietes.
Das ist die eine wichtige Tatsache. Die andere besteht darin, daf
das Fremdenverkehrsgebiet auch nicht an den Grenzen natiirlicher
Landschaften Halt macht. Wohl lehnt sich seine Grenze im Siiden
an den Siidfuffi des Riesengebirges, im Nordwesten an den Fuf}
des Isergebirges an, springt dann aber vor dem Riesengebirge die
Stadt Hirschberg einfassend buchtartig in den Hirschberger Kessel
vor. So iiberdeckt das Fremdenverkehrsgebiet in scheinbarer Dis-
harmonie zur Naturausstattung seines Raumes ganz oder zum Teil
drei verschiedene, teils sogar recht gegensétzliche natiirliche Land-
schaften, nidmlich das Riesengebirge, das Isergebirge und einen
Teil des gegeniiber den Gebirgen viel tiefer gelegenen Hirschberger
Kessels. Auf dem Hintergrunde dieser beiden Tatsachen hebt sich *
nochmals sehr deutlich die besondere Eigenheit, Eigengesetzlich-
keit und Problematik der fremdenverkehrsgeographischen Raum-
einheit ab.

B. Die Arten und Strukturformen des Fremdenverkehrs.

Es erleichtert uns sowohl das Verstindnis fiir die Lage des
Fremdenverkehrsraumes in ihrer scheinbaren Disharmonie zu den
natiirlichen Réumen, wie es uns auch dem Wesen des Fremden-
verkehrs néherbringt, wenn wir diesen nicht als ein in sich ge-
schlossenes Ganzes hinnehmen, sondern ihn als eine Zusammen-
setzung aus verschiedenen Fremdenverkehrsarten erkennen. Die Praxis
weist hierfiir schon den Weg, indem ihr Unterscheidungen und

2*
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Benennungen wie Béderverkehr, Wintersportverkehr, Sommer-
frischenverkehr usw. seit langem geldufig sind, fiir die das Wort
Fremdenverkehr letztlich nur ein Oberbegriff ist!). Trotzdem stehen
wir in geographisch-wissenschaftlicher Hinsicht noch durchaus am
Anfang solcher Artenunterscheidungen und Artenbenennungen, zu-
mindest soweit es sich um eine schiirfere Erfassung der Erschei-
nungen und der Begriffe handelt. Hinzu kommt, daf die Praxis
selbst noch neue Arten entwickelt, wie etwa die seitens der Or-
ganisation K. d. F. ins Leben gerufenen Ohnehaltreisen nach Nor-
wegen?®). Daf die Benennung der Fremdenverkehrsarten in der
Praxis wie auch in der Wissenschaft genau so wenig nach einem
einheitlichen Prinzip erfolgt, wie z. B. die Benennung der Indu-
striearten, braucht nicht stérend zu wirken, wenn die Benennungen
nur selbst das Wesen der Fremdenverkehrsarten klar genug zum
Ausdruck bringen.

Das Riesengebirge kennt fiinf solcher Fremdenverkehrsarten:
1. den Heilbiderverkehr, 2. den Sommerfrischenverkehr, 8. den Winter-
sportverkehr, 4. den Wanderverkehr, 5. den Durchgangs- Fremdenverkehr.

Die Herausstellung dieser Fremdenverkehrsarten erfolgt auf
Grund der Beobachtung und Erfahrung. So klar ihre Bezeich-
nungen ansprechen mogen, bediirfen sie doch einer kurzen Efldute-
rung, zumal hinsichtlich der spéteren Verwendung der Fremden-
verkehrsstatistik, die solchen Unterscheidungen nicht immer voll
entspricht.

Die Bezeichnung Heilbiderverkehr kommt in unserem Unter-
suchungsbereich nur fir den Badeort Warmbrunn in Betracht.
Dieser etwas allgemeinere Ausdruck ist gew#dhlt worden, weil der
Biderverkehr in Warmbrunn aufler auf den dortigen Thermen
auch auf kiinstlichen Moorbddern und &hnlichen Einrichtungen be-
ruht. Dem Heilbdderverkehr sind in spiiteren Ausfithrungen nur
solche Fremde hinzugerechnet, deren durchweg lingerer Aufent-
halt in Warmbrunn die Nutzniefung der dortigen Badeeinrich-

1) Eine Analogie dazu bildet die Industrie. Dem Ober- und Sammel-
begriff ,Industrie“ ordnen sich Industriearten und Artenbegriffe unter, welch
letztere meist nach dem Rohstoff oder dem Produkt ihre Benennung er-
fahren : Metallindustrie, Holzindustrie, Glasindustrie, Spielwarenindustrie usw.

2) Fiir die allgemein-geographische Betrachtung des Fremdenverkehrs
wird es notig sein, auBer den Artenbegriffen auch noch Gattungsbegriffe zu
erstreben, wie etwa ,Gebirgsfremdenverkehr¢, ,Kiistenfremdenverkehr“ usw.,

. die in sich Fremdenverkehrsarten vereinigen, welchen zumindest ein Teil

charakteristischer Merkmale gemeinsam ist.
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tungen in sich schlieBt. Ihre statistische Erfassung war am besten
durch die Kurliste gewéhrleistet.

Der Sommerfrischenverkelr bezieht sich auf Fremde, die in den
Fremdenverkehrsorten — mit Ausnahme der Wintermonate —
einen lingeren Erholungs- oder Vergniigungsaufenthalt nehmen
(soweit es Warmbrunn betrifit, ohne sich der Badeeinrichtungen
zu bedienen). Es sind ihm auch die Herbst- und Friihjahrsbesucher
einbezogen, da deren Aufenthalt mit #hnlichen Anléssen, &hnlichen
landschaftlichen Grundlagen und #hnlichen Riickwirkungen ver-
bunden ist. Als untere Grenze der Aufenthaltsdauer sind in An-
lehnung an die Dauergiste und Passanten unterscheidende Fremden-
verkehrsstatistik drei Ubernachtungen angenommen worden.

Der Winterverkehr ist im Riesengebirge ganz iiberwiegend
Wintersportverkehr, so daB ich es einstweilen nicht fiir notig er-
achte, neben ihm auch noch einen Winterfrischenverkehr (Luft-
kurbetrieb) besonders auszuscheiden, obgleich er im geringeren
Umfange da ist. Aber sein ganzes Gepréiige erhilt hier der Winter-
verkehr doch vornehmlich vom Wintersportverkehr. Dieser bleibt
sich in seinem Wesen und in seinen Voraussetzungen vollkommen
gleich, ob er mit kurzem oder lingerem Aufenthalt des Fremden
verbunden ist. Ich habe daher die gesamte Winterstatistik, Dauer-
giste wie Passanten auf diese Fremdenverkehrsart bezogen.

Der Wanderverkelr, den man vielleicht auch als Ausflugsver-
kehr bezeichrErf “konnte, umfaft Fremde, deren Aufenthalt im
Fremdenverkehrsgebiet durch hiiufigen und schnellen Ortswechsel
charakterisiert ist, wobei es gleichgiiltig semn soll, ob der Orts-
wechsel zu Fuf oder mit irgend welchen Verkehrsmitteln vorge-
nommen wird. Die Aufenthaltsdauer am einzelnen Ort wird
_wiederum in Anlehnung an die Statistik zu hochstens dreir Uber-
nachtungen bemessen (Passanten). Die iibliche Fremdenzihlung
reicht aber nicht zur ginzlichen Erfassung der am Wanderverkehr
Beteiligten aus, da die Eintagsfremden aus begreiflichen Schwierig-
keiten nicht gezihlt werden. Da ich #hnliche Formen des Auf-
enthaltes im Winter zum Wintersportverkehr rechne, bleibt der
‘Wanderverkehr auf Sommer, Herbst und Friihjahr beschrénkt.

“Als Durchgangsfremdenverkehr bezeichne ich den meist kurzen
Fremdenaufenthalt, der aus irgend welchen Anldssen, Besichti-
gungen usw. in Durchgangsorten wie z. B. Hirschberg entsteht.
Der Durchgangsort ist dabei nicht Zielort. Uber den wirklichen
Umfang dieser Fremdenverkehrsart an einzelnen Orten gibt die
Statistik ebenfalls keinen vollen Aufschluff. Wie fiir den Wander-
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verkehr kann auch fiir sie nur die Zdhlung der Ubernachtungs-
fremden herangezogen werden.

Die rdaumliche Ausbreitung dieser Fremdenverkehrsarten ist ver-
schieden groff. Indem jede einzelne Fremdenverkehrsart ihre
eigenen Bedingungen an Landschaft und Klima stellt, bezieht sie
nur den Raum, der diesen Bedingungen entspricht (s. Kap. D).
Die weiteste Ausbreitung hat der Wanderverkehr, der seine Vor-
aussetzungen im Gebirge sowohl wie im Hirschberger Kessel er-
fiillt findet und sich iiber das ganze Fremdenverkehrsgebiet aus-
dehnt. Der Sommerfrischenverkehr hat seine giinstigsten land-
schaftlichen und klimatischen Grundlagen im Gebirge und reicht
von hier nur noch wenig in das tiefere Hirschberger Kesselland
hinein. Noch kleiner ist das Verbreitungsgebiet des Wintersport-
verkehrs. Thm bietet nur das Gebirge mit seiner ldngeren Schnee-
dauer und groferen Schneesicherheit geeignete Grundlagen. Schon
in den unteren Gebirgslagen ist er nur noch schwach entwickelt
und findet dann am Gebirgsfull seine sehr scharf ausgeprigte
Grenze. Der Heilbdderverkehr und der Durchgangsfremdenverkehr
haben eine geradezu punktformige Verbreitung; der Heilbdderver-
kehr nur in Bad Warmbrunn, der Durchgangsfremdenverkehr in
Hirschberg und Warmbrunn.

Indem nicht alle Fremdenverkehrsarten iiber das ganze Gebiet
ausgebreitet sein konnen, kommt es innerhalb des Gebietes zu
einem rdumlichen Neben- oder Ubereinander oder zur zeitlichen
Nachfolge der verschiedenen Fremdenverkehrsarten (Fig. 2). Hier-

durch entstehen Telllandschaften mit jeweils besonderem Arten—

ein Mosaik das Fremdenverkehrsgeblet erfillen. An Hand der
Karte (Fig. 2) kionnen wir fiir unser Untersuchungsgebiet zwei
Grundtypen solcher Strukturformen unterscheiden: den einfachen
Grundtyp A, der jeweils nur aus einer Fremdenverkehrsart besteht,
und den gemischten Grundtyp B aus einer Mehrzahl von Fremden-
verkehrsarten.

Der Grundtyp 4 ist nur zweimal vertreten: als 41 in dem
Durchgangsfremdenverkehr von Hirschberg und als 4 2 im Wander-
verkehr eines Teiles des Hirschberger Kessels.

Der im allgemeinen wohl weitaus héufigere gemischte Typ B
untergliedert sich im Riesengebirge in die Strukturformen B 1 (nur
in Warmbrunn) aus Heilbidderverkehr, Durchgangsfremdenverkehr,
Wanderverkehr und Sommerfrischenverkehr, B 2 (im gebirgsnahen
Vorlande des Riesen- und Isergebirges) aus Sommerfrischenverkehr
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und Wanderverkehr und B 3 (im eigentlichen .Riesengebirge) aus
Sommerfrischenverkehr, Wintersport- bzw. Winterfrischenverkehr
und Wanderverkehr.: Die an diesen drei Strukturformen betei-
ligten Fremdenverkehrsarten sind soeben jeweils in der Reihen-
folge ihrer auf Grund der Fremdenverkehrsstatistik erkennbaren
Wertigkeit innerhalb der Strukturformen genannt, also die wich-
tigste zuerst. o
Die Frage nach den Ursachen der gegenseitigen Abgrenzung
der Strukturformengebiete gehort™in den Rahmen des Standorts-
problems und soll spéter erdrtert werden (S. 77).
/ Die Unterscheidung von Strukturformen des Fremdenverkehrs
7 /und von Strukturformengebieten des Fremdenverkehrsgebietes er-
hiilt nunmehr noch in zweierlei Richtung einen tieferen Sinn: Von
‘der Zahl und dem Charakter der die jeweilige Strukturform auf-
bauenden Fremdenverkehrsarten wird einerseits der lokale Fremden-
verkehrsumfang und andererseits der Fremdenverkehrsablauf, d. h.
der jdhrliche Fremdenverkehrsrhythmus und somit auch der
Rhythmus der Fremdenverkehrswirtschaft wesentlich mitbestimmt.
Die Strukturformengebiete sind also, um es anders auszudriicken,
! zugleich unterschiedliche Rhythmus- und Intensititsgebiete des
Fremdenverkehrs. Wir werden das etwas niher betrachten.

In die Zusammenhinge von Strukturform und Fremdenver-
kehrsumfang gewidhrt etwa schon der Vergleich von Fig. 1
und 2 einen Einblick. Orte, die Strukturformen aus mehreren
Fremdenverkehrsarten angehoren, zeichnen sich durch stirkeren
Fremdenverkehr aus. Warmbrunn wiirde ohne den Biderverkehr
und ohne den Durchgangsfremdénverkehr nicht viel mehr Fremde
und Fremdeniibernachtungen zéhlen als andere Vorlandsorte der
Strukturform B 2. Vergleichen wir Orte von B 3 und B 2 mit-
einander, so ist der sehr grofle Unterschied im Fremdenverkehrs-
umfang zwar in erster Linie dadurch bedingt, daf die B 2 allein
bildenden Fremdenverkehrsarten Sommerfrischenverkehr und Wan-
derverkehr im Bereich von B 3 giinstigere Grundlagen haben, doch
verursacht daneben der Winterverkehr in den Orten von B 3 noch
ein betrichtliches Mehr an Fremden und Ubernachtungen, womit
sich der Einflu der Fremdenverkehrsstruktur auf den Fremden-
verkehrsumfang wieder anzeigt.

Fiir die Zusammenhénge zwischen der Fremdenverkehrsstruktur
und dem Jihrlichen Fremdenverkehrsablauf innerhalb der Struktur-
formengebiete sind die Fig. AZund 3 miteinander zu vergleichen.
Im Gebiet der Strukturform B 3 (Beispiele: Schreiberhau, Krumm-

——
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hiibel, Seidorf) ist der Ablauf des Fremdenverkehrs gewissermafien
zweiphasig: ein grofies Maximum im Sommer (Juli), ein kleineres
im Winter (Dezember), letzteres natiirlich dank des Wintersport-
verkekrs, zwei ziemlich gleichwertige Minima im Frithjahr und
Herbst — Wintersanfang. In den héheren Gebirgsteilen (Krumm-
hiibel, Schreiberhau) hort der Fremdenverkehr in keinem Monat
auf, aber an der Grenze von B 3 nach B 2 wird der Gegensatz
zwischen Maximum und Minimum viel grofer und kommt der
Fremdenverkehr gelegentlich im einen oder anderen Friihjahrs-
oder Herbstmonat zum Erliegen (Seidorf). — Im Gebiet der Struk-
turform B 2, Sommerfrischenverkehr und Wanderverkehr, besteht
nur Einphasigkeit im Ablauf, ein Maximum im Juli, das sich seit
Mai aufbaut und bis Ende Oktober ganz auflost. Die Winter- und
Frithjahrsmonate sind ohne Fremdenverkehr. — In Bad Warm-
brunn (B 1) ist der Ablauf ebenfalls einphasig. Ein geringer
winterlicher Badebetrieb und der Durchgangsfremdenverkehr lassen
den Fremdenverkehr aber auch im Winter nicht ganz authoren.
— Sehr bezeichnend ist der Ablauf des Durchgangsfremdenver-
kehrs in Hirschberg (A 1); indem dieser sich gewissermafien aus
allen iibrigen Fremdenverkehrsarten ergibt, ist sein Ablauf
wiederum zweiphasig mit relativ geringem Gegensatz zwischen
Maximum und Minimum.

Wie dieser gedringte Uberblick gezeigt hat, verbinden sich
also mit den Strukturformen des Fremdenverkehrs in der Tat ge-
wisse Besonderheiten nach Fremdenverkehrsumfang und Fremden-
verkehrsablauf, auf deren — namentlich klimatische — Ursachen
wir spiter zuriickkommen (S. 78).

Es scheint mir, dafl die Zerlegung des Fremdenverkehrs in
Fremdenverkehrsarten und die Unterscheidung von Strukturformen
des “Fremdenverkehrs nicht nur lokale Bedeutung hat. Schon allein
in den deutschen Mittelgebirgen und an den deutschen Kiisten
stellen wir Fremdenverkehrsgebiete fest, die sémtlich auf Grund
der Einheitlichkeit ihres #ufleren Erscheinungsbildes als physiog-
nomische Ganzheiten zu gelten haben und sich vielfach in ihrem
Geprdge nicht prinzipiell unterscheiden, aber oft sehr, erheblich
voneinander durch die Struktur ihres Fremdenverkehrs abweichen.
Hier kann die Strukturformenuntersuchung miglicherweise ein
Hilfsmittel abgeben, den Typ Fremdenverkehrsgebiet in Untertypen
zu untergliedern. So gibt es Fremdenverkehrsgebiete, welchen
dhnlich dem des Riesengebirges ein mannigfaltig zusammenge-
setzter Fremdenverkehr eigen ist, so im Harz, Schwarzwald, Thii-
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ringer Wald, Erzgebirge u. a., dann aber auch Fremdenverkehrs-
gebiete, deren Fremdenverkehr im wesentlichen nur durch eine
Fremdenverkehrsart charakterisiert wird, vor allem anzutreffen in
manchen Heilbddern, einzelnen Fremdenverkehrsstidten und am
reinsten auf den Inseln mit Seebdderverkehr. Jedenfalls deutet
sich in dieser Richtung ein Weg an zu einer vielleicht einmal
notwendig werdenden Unterscheidung und Ordnung der Fremden-
verkehrsriume. — Was die Untergliederung der einzelnen Fremden-
verkehrsgebiete in Strukturformengebiete angeht, so glaube ich,
daf diese neben ihrem wissenschaftlichen Wert auch grofe prak-
tische Bedeutung zumal fiir den Landesplaner haben kann. Eine
gute, auch textlich erlduterte Strukturformenkarte kann selbst iiber
ihren engeren Inhalt hinaus noch mancherlei Fingerzeige geben,
z. B. schon vermuten lassen, wo die Fremdenverkehrswirtschaft
hauptgewerblich, wo sie nur nebengewerblich, weil jahreszeitlich
beschridnkt, betrieben werden kann. Karten dieser Art in grifierem
Mafstabe werden sicher auch ihren praktischen Nutzen haben.

C. Die zeitliche, rdumliche und quantitative Entwicklung
der Fremdenverkehrsarten.

Das Fremdenverkehrsgebiet ist in seiner Ausdehnung und in
seinem strukturellen Aufbau heute etwas Vorhandenes, zugleich
aber etwas in langer Entwicklung Gewordenes. Fiir ein tieferes
Verstiindnis des Fremdenverkehrsgebietes stellen sich daher zwei
Aufgaben: die Herausarbeitung der geographischen Grundlagen
des heutigen Fremdenverkehrs und die Betrachtung seiner histo-
risch-genetischen Entwicklung. Die zweite Aufgabe will ich hier
vorwegnehmen. Sie ist in der Hauptsache eine Geschichte der
Fremdenverkehrsarten unter besonderer Betonung ihres zeitlichen
Einsetzens, ihrer rdumlichen Ausdehnung und quantitativen Ent-
wicklung. Der Ubersichtlichkeit halber gliedere ich die Darstel-
lung in einen Abschnitt iiber die zeitlich-riumliche Entwicklung
und in einen iiber die quantitative Entwicklung, obgleich sich
beides nicht immer streng trennen ldft.

1. Beginn und rdumliche Entwicklung der Fremdenverkehrsarten.

a) Der Bdderverkehr. Am friihesten war im Riesenge-
birge der Bdderverkehr von Warmbrunn. Es scheint so, daf er
auf Grund der dortigen Thermalquellen schon im 13. Jahrhundert
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begann. Aus dem Jahre 1281 datiert eine Urkunde?!), durch die
der Herzog Bernhard dem Johanniterorden den Ort ,calidus fons®
mit 250 Hufen Lénderei schenkt, ihm weitere 100 Hufen gegen
Silber und Wein verkauft und den Siedlern 20 Jahre Freiheit von
den Lasten einrdumt. Wahrscheinlich war diese Schenkung an die
Johanniter, deren Hauptaufgabe ja die Krankenpflege war, in der
Absicht erfolgt, die Nutzung der Heilquellen zu intensivieren ?).
Dafl sich jedenfalls die Titigkeit der Johanniter in dieser Rich-
tung bewegte, bezeugt eine andere Urkunde aus dem Jahre 1288,
die dem Commendator von Warmbrunn zum Nutzen der warmen
Quellen und des Ordens St. Johannis den Bau eines Gasthauses
-oder Kretschams erlaubte®). Wenn also nicht schon friiher, so hat
in Warmbrunn spitestens im ausgehenden 13. Jahrhundert der
Béderverkehr begonnen.

Uber Form und Umfang des Badebetriebs in dieser Zeit wissen
wir allerdings gar nichts. Auch fiir die niichsten zwei Jahrhun-
derte lassen sich keine anderen wirklich konkreten Angaben
machen als allein die, daf eine Reihe von Bauten — Brunnen-
einfassungen, Wirts- und Gasthausbauten?®) — und schliefilich einige
Verse iiber Warmbrunn in einem Lobgedicht des Vurrurinus®) aus
dem Jahre 1506 auf eine weitere Aufwirtsentwicklung des Bade-
lebens hindeuten. Néheres erfahren wir dann erst aus einer brief-
lichen Mitteilung iiber Warmbrunn, die der kurfiirstlich-branden-
burgische Arzt Horrmany im Jahre 1569 von Warmbrunn aus
einem Fachgenossen machte®). Sie fiihrt uns nun schon einen fiir
damalige Verhéltnisse ganz modern organisierten Kurbetrieb vor,
in dem man bereits iiber reiche Erfahrungen in der zweckmifBig-
sten Anwendung der Heilquellen verfiigt, Bade-, Trink- und Dusche-
kuren kennt und Bademeister und Badeiirzte beschiiftigt.

Dieser Brief steht am Anfang einer ausgesprochenen Béder-

1) TscHOPPE, G. A. und STENZEL, G. A.: Urkundensammlung zur Ge-
schichte des Ursprungs der Stéidte in Schlesien und der Oberlausitz. Ham-
burg 1832.

2) Navg, G.: Bad Warmbrunn und seine Entwicklung. Almanach fiir
Warmbrunn, 1927, S. 12.

3) Abgedr. bei v. STILLFRIED, R.: Griindliche Berichtigung der élteren
Geschichte von Warmbrunn. Schles. Provinzialblitter, Bd. 94, 1831, S. 8.

4) NAVE, G.: a.a. 0. 8. 14.

5) VuLTurINUS, PANCR.: Lobgedicht auf Schlesien von 1506, hsg. und
iibers. von H. Meuss, Mitteilg. d. Schles. Ges. f. Volkskde., Bd. 28.

6) Abgedr. bei WENDT, JoH.: Die Thermen zu Warmbrunn. Breslau
1840, S. 24ff.



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 93

freudigkeit, die sich aus vielen Einzelheiten erschliefen 148t
und zeitlich ins 16. und 17. Jahrhundert fdllt, aber auch im 18.

Jahrhundert noch anhiilt. Schon im 16. Jahrhundert entsteht eine
umfangreiche Béderliteratur von zugleich werbendem und wissen-
schaftlichem Charakter, die zumeist von Medizinern geschrieben ist
und bereits zu einer Bidersystematik vordringt?!). Der Schwung
dieser Bidderfreudigkeit bringt in Johannisbad, Kudowa, Charlotten-
brunn, Flinsberg und in anderen Orten erstes und schnell aufblii-
hendes Badeleben, é&lteren Bédern wie Landeck und vor allem
Warmbrunn neuen Auftrieb. Fiir Warmbrunn driickt sich das
unter anderem darin aus, daf seine Géste damals, um iiberhaupt
Unterkunft und Bademdglichkeit zu erhalten, schon zwei bis drei
Monate vor ihrem Eintreffen Wohnung und tégliche Badezeit be-
stellt haben mufiten 2).

Da uns die zeitgendssische Literatur die damaligen Badean-
lagen genauer schildert, Angaben iiber tédgliche Badedauer des
Gastes und tégliche Dauer des Badebetriebs macht, 1aft sich der
jdhrliche Umfang des Warmbrunner Bidderverkehrs fiir die Wende
vom 16. zum 17. Jahrhundert auf 300—400 Dauergiste mit etwa
6000 bis 8000 Ubernachtungen schiitzen. Hinzu kamen aber noch
zahlreiche Besucher aus der weiteren Umgebung, die vor allem
am Johannistage in Scharen in dem Glauben herbeistromten, dafl
die Quellen an diesem Tage besonders wunderwirkend seien. Da-
mit hatte der Fremdenverkehr im ganzen ein Ausmafl angenommen,
das das Fremdenfassungsvermdgen Warmbrunns iiberstieg, so daf
auch die Nachbardorfer den Gisten Unterkunft bieten muften?).
Hierin liegt ein bemerkenswerter Schritt in der Entwicklung des
Fremdenverkehrs vom Fremdenverkehrsort zum Fremdenverkehrs-
gebiet. Dieses war dann auch gleich in den Grundziigen mit
allen wesentlichen Eigenschaften eines modernen Fremdenverkehrs-
gebietes behaftet, mit einer Fremdenverkehrsorganisation, einer

1) ScEwENCKFELDT, C.: Stirpium et Fossilium Silesiae Catalogus. Leip-

zig 1601. — ScHWENCKFELDT, C.: Hirschbergischen Bades — — Beschreibung.
Hirschberg 1619 [2. Aufl.]. — ScHIickFuss, JAc.: New vermehrte Schlesische
Chronika und Landesbeschreibung, Jena 1625. — ZINDEL, M. A.: Hirschber-
gischen Warmen Bades — Kurtze Betrachtung. Liegnitz 1656. — HETTMAYER,
G. J.: Ursprung — — des Uhralten Johannis-Bad — —. Glatz 1688. —
PansaM, M.: Bad Ordnung. Leipzig 1618.

2) ScuwENCKFELDT, C.: Hirschbergischen Bades — — Beschreibung.

Hirschberg 1619, S. 71.
3) ScEWENCKFELDT, C.: Stirpium et Fossilium Silesiae Catalogus. 1601,
S. 399.
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Fremdenverkehrswirtschaft und selbst auch mit einer Abhingig-
keit seiner Versorgung, vor allem beziiglich der Lebensmittel, von
der Einfuhr aus den benachbarten Dérfern und Stidten?).

Die rdumliche Entwicklung des Biderverkehrs war hiermit
abgeschlossen; was die weiteren Jahrhunderte noch brachten, be-
zieht sich auf seine quantitative Entwicklung und auf den Ausbau
seiner Grundlagen und kann in spiteren Zusammenhingen gesagt
werden. Doch verdient hier noch ein Wandel in der Zusammen-
setzung der Badegesellschaft Erwdhnung, weil er in sich schon
die ersten Wurzeln fiir den Wanderverkehr und den Sommer-
frischenverkehr getragen haben diirfte.

Zuvor waren am Badeleben im wesentlichen nur Leute be-
teiligt, die aus Krankheitsgriinden einer Kur wirklich bedurften.
Im Zuge der allgemeinen Biderfreudigkeit kamen fortan aber
immer mehr Leute in die Bidder auch aus reinem Vergniigen und
zur Geselligkeit?), bis es schliefilich fiir die begiiterten Kreise zur
Gepflogenheit ihres gesellschaftlichen Lebens wurde, sommers einen
Badeaufenthalt zu nehmen und sich bei dieser Gelegenheit ein
Stelldichein zu geben. In Warmbrunn trafen sich seit dem 16.
Jahrhundert und noch bis ins 19. Jahrhundert hinein die Begii-
terten und vor allem der Adel mit meist groBer Gesellschaft aus
B6hmen, Méhren, Sachsen, Preufien, Pommern, Litauen, Livland,
Polen und selbst dem westlichen RuBland?®). Mit dieser neuen
Komponente der Badegesellschaft waren ganz fraglos die Anfinge
des Warmbrunner Sommerfrischenverkehrs gegeben wund ebenso
auch die des Wanderverkehrs, fiir den das Bad sehr bald Aus-
gangsort wurde. So hatte die Zeit um 1600 neben einer rdum-
lichen Erweiterung des Fremdenverkehrsgebietes auch schon den
Beginn eines gemischten Fremdenverkehrs gezeitigt.

b) Der Wanderverkehr. Unsere niichsten Ausfithrungen
haben nunmehr dem Wanderverkehr zu gelten, der die weitere
rdumliche Fortentwicklung des Fremdenverkehrsgebietes im Riesen-
gebirge seit dem 17. Jahrhundert herbeifiihrte. Gelegentliche frii-
here Reisen ins Riesengebirge, ein vielfach weit iiberschitzter
Handelsverkehr zwischen Béhmen und Schlesien auf einigen Ge-
birgswegen und ebenso die Unternehmungen der nach Schitze

1) ScHWENCKFELDT, CAsPER: Hirschbergischen Bades — — 1619, S. 31f.
und 39.

2) Vgl. die Riigen, die SCHWENCKFELDT ihnen erteilt. SCHWENCKFELDT,
a. a. 0. 1619.
3) SCHWENCKFELDT, a. a. 0. 1619, S. 71.
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suchenden Walen vom 13. bis 16. Jahrhundert kinnen, obgleich
sie zur- Erschliefung des Gebirges den Auftakt gaben?), noch kei-
neswegs als Wanderverkehr angesprochen werden. Erst seit der
Hiufung — und das Moment der Hiufung und Wiederholung
miissen wir als Eigentiimlichkeit allen Fremdenverkehrs bezeichnen
— der damals von schlesischer Seite her fast ausschlieflich nach
der Schneekoppe gerichteten Gebirgsreisen im 17. Jahrhundert kann
von einem wirklichen Wanderverkehr die Rede sein. Gemessen
an dem Alter des Bidderverkehrs ist das sehr spdt, doch setzte
der Wanderverkehr auch in anderen Gebirgen nicht friiher, eher
sogar spiter ein. Die Griinde fiir ein so spdtes Aufkommen des
Gebirgsfremdenverkehrs waren kaum wohl geographischer Natur,
obgleich sich das Riesengebirge in dieser Zeit siedlungsgeographisch
noch im Ausbau befand und auch sonst sehr unwegsam und recht
urwiichsig war?). Sie diirften weit mehr in der damals ganz all-
gemein beobachtbaren ablehnenden Haltung des Menschen gegen-
iiber der Gebirgslandschaft gelegen haben. Sein damaliger Schin-
heitsbegriff, ganz in der schon-niitzlichen Kulturlandschaft geformt
und stark utilitaristisch gefdrbt, schlof die Naturlandschaft vollends
aus. Die fruchtbare Ebene war die Ideallandschaft, das Gebirge
aber galt als scheuflich und rauh und wurde mit allerlei abwei-
senden und abschreckenden Prédikaten belegt. Noch bis ins 18.
Jahrhundert hinein kommt diese Haltung deutlich in den Reise-
darstellungen und insonderheit auch in den Koppenbiichern, den
seit 1696 ausgelegten Fremdenbiichern fiir die Besucher der Schnee-
koppe?), zum Ausdruck. Wenn trotzdem der Gebirgsfremdenver-
kehr im Riesengebirge schon im 17. Jahrhundert seinen Anfang
nahm, so nur deshalb, weil neben diesem besonderen Landschafts-
gefiihl ein vielleicht stirkeres und gerade im 17. Jahrhundert noch
immer stirker werdendes Bediirfnis nach abenteuerlichen Erleb-

1) GrunN, H.: Die ErschlieBung des Riesengebirges bis zum Jahre
1700. Zschr. des Vereins f. Gesch. Schlesiens, Bd. 62. Breslau 1928, S. 119f.

2) Im 15., in der Mehrzahl erst im 16. Jahrhundert entstanden die Orte
Krummhiibel, Briickenberg, Baberhiuser, Hain und Agnetendorf (1631) auf
der schlesischer Seite, Harrachsdorf, Witkowitz, Rochlitz, St. Peter auf der
sudetendeutschen Seite. Der Bau der Bauden im hoheren Gebirgsteil begann
erst mit dem Anfang des 17. Jahrhunderts.

3) Ein Teil der Koppenbiicher befindet sich im Riesengebirgsmuseum
in Hirschberg. Ein anderer in der Majoratsbibliothek in Warmbrunn. Die
Jahrginge 1696 bis 1737 sind auszugsweise abgedruckt bei LINDNER, C. G.:
Vergniigte und unvergniigte Reisen auf das weltberufene schlesische Riesen-
gebirge. Hirschberg 1737.
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nissen und Kuriositdten bestand, das ebenso lebhaft aus den Reise-
schilderungen und den Koppenbucheintragungen jener Zeit hervor-
geht. So ist es auch bezeichnend, dafi die Anfinge des Wander-
verkehrs ins Riesengebirge zeitlich mit der Herausgabe der Riibe-
zahlgeschichten durch Pritorivs zusammenfallen. Riibezahl, der
auch wissenschaftlich noch diskutierte Berggeist war allein schon
ein unwiderstehlicher Reiz und hat ganz wesentlich dazu beige-
tragen, das Riesengebirge schnell ,weltberufen® zu machen.

Der Hauptanziehungspunkt aller Wanderungen war natiirlich
die Schneekoppe als hiéchste Erhebung, besonders noch, nachdem
sie seit den 80er Jahren des 17. Jahrhunderts von einer Kapelle
gekront war. Eine Koppenbesteigung verhief auch am ehesten
Befriedigung. Sie versprach grofartige Fernsichten und groBartige
Sonnenaufginge, die sehr bald fiir viele allein schon ausreichender
Grund fiir das strapaziose Unternehmen wurden; sie bescherte die
immer wieder bestaunte Erscheinung, dafi ein Flintenschufl in der
diinnen Gebirgsluft nur einen geringen Knall gibt, verhief die
sehr begehrten Veilchensteine und nicht zuletzt fiir den Weg eine
groflere Gesellschaft. Griinde, die uns heute belanglos und gar
ldcherlich erscheinen, konnten damals der HauptanlaBl zur Wande-
rung sein.

In der ersten Hélfte des 17. Jahrhunderts ist der Wander-
verkehr zur Schneekoppe offenbar noch ziemlich schwach gewesen,
steigerte sich dann aber bedeutend nach der Vollendung der Koppen-
kapelle, wovon die Koppenbiicher Zeugnis ablegen. Besonders an
den sogenannten Koppentagen, an welchen in der Kapelle Messen
abgehalten wurden, anfénglich fiinf, spiter drei Tage im Jahre,
waren die Besucherzahlen immer sehr betrichtlich?!). Fiir das
Jahr 1690, also wenige Jahre nach dem Kapellenbau, wird be-
richtet, dal bereits viele tausende Namen von Besuchern die Wand
des Gotteshauses verunzierten?®). Die Warmbrunner Géste stellten
jetzt und auch spéter einen betriichtlichen Teil der Koppenwan-
derer; aber auch die in die damals wirtschaftlich florierenden Stédte
Hirschberg und Schmiedeberg Geschidfte halber kommenden Frem-
den, darunter vielfach Auslinder, lieBen sich in der Regel weder
einen Besuch in Warmbrunn noch eine Koppenbesteigung entgehen,
was nicht wenig zu dem Ruf des Bades und des Gebirges beige-
tragen hat.

1) z. B. am 2. Juli 1713 350 Personen.
2) ScaMOLCK, BENJ.: Die wundervolle Schneekoppe. Leipzig 1736, S. 40
u. 148.
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So waren diese drei Orte Schmiedeberg, Warmbrunn und
Hirschberg auch die Hauptausgangspunkte fiir Koppenwanderungen
geworden. Der ganze Verkehr spielte sich auf nur wenigen Bahnen
ab. Von Warmbrunn fiihrte der Weg nach Giersdorf oder —
zumal mit Gespann — der besseren Strafle wegen hidufig erst iiber
Hermsdorf nach Giersdorf, Seidorf, Kolonie Briickenberg und dann
zu FuBl oder auch zu Pferd auf dem ,schlesingschen Wege“ an
der Hampelbaude vorbei auf den damals noch mit sehr dichtem
Knieholz') bestandenen Koppenplan. Von Hirschberg aus waren
zwei Wege iiblich?): der hdufiger benutzte ging iiber Stonsdorf
und Seidorf und fiithrte auf den ,schlesingschen Weg“ zu. Er
war zwar linger, aber weniger steil als der zweite Weg, der iiber
Stonsdorf, Arnsdorf, Krummhiibel und dann in jihem Anstieg zur
kleinen Koppe und von hier zur Hampelbaude oder auch gleich
zur Schneekoppe fiihrte. Dieses letzte Wegstiick von Krummbhiibel
ab benutzte auch der Verkehr von Schmiedeberg her, der bis
Krummbhiibel iiber Buschvorwerk und Steinseiffen kam. Von diesen
Bahnen wich man in der Regel nicht ab, so daf im wesentlichen
nur die an den Wanderwegen gelegenen Orte und Gelindepunkte
mit dem Fremdenverkehr in Beriihrung kamen. Allenfalls besuchte
man noch die dem Weg nahen Dreisteine und Mittagsteine, den
grofen und kleinen Teich und ging iiber die Weife Wiese hin-
weg, um einen Blick in die tiefen und jih abstiirzenden Talgriinde
des Riesengrundes und Blaugrundes zu haben.

Réumlich betrachtet, gehorten zum damaligen Wanderverkehrs-
gebiet das ganze Gebirgsvorland zwischen Hirschberg und Schmiede-
berg und vom Gebirge der Ostteil zwischen Schmiedeberg und
der Linie Seidorf-Briickenberg. Dies war der Zuwachs, den der
Wanderverkehr dem Fremdenverkehrsgebiet im 17. Jahrhundert
bereitete. :

Bis iiber die Mitte des 18. Jahrhunderts hinaus hatte sich
hinsichtlich des Umfanges des Wanderverkehrsgebietes und der
Zielpunkte kaum etwas geiindert. Aber dann wurde im letzten
Drittel dieses Jahrhunderts die Naturbetrachtung zunehmend ro-
mantischer und leitete eine neue Phase des Wanderverkehrs ein,
die wiederum fast ein Jahrhundert dauerte. In diesem neuen Zeit-
abschnitt entdeckt die Romantik erst recht eigentlich die Schon-
heit der Natur des Gebirges und seines Vorlandes im Grofilen wie

1) ScaMoLcK, B.: Die wundervolle Schneekoppe. Leipzig 1737, S. 36.
2) Genau angegeben in der Vorrede zu LINDNER, a.a.O. 1737.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 3
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im Kleinen und geht doch auch gleichzeitig nicht achtlos an den
schonen Schopfungen der Kultur voriiber. Es ist ein besonderer
Gliicksumstand, daf gerade die Riesengebirgslandschaft der neuen
Geschmacksstromung eine Fiille reizvoller Motive zu bieten hatte,
die erst den Malern und Dichtern und dann dem grofien Strom
der Wanderer offenkundig wurden?).

Das Gebirgsvorland, frither eigentlich mehr auf dem Wege
zur Koppe durcheilt, bietet nunmehr eigene Zielpunkte: die am
Ende des Jahrhunderts geschaffenen Hiigelanlagen des Helikon und
Parnafl bei Hirschberg, sowie die schéne Aussicht vom Hausberg,

die Schlésser und Schlofianlagen von Buchwald, Fischbach, Erd-
mannsdorf und Stonsdorf, die wirren und romantischen Felsszene-
rien des Prudelberges bei Stonsdorf, der Ziegenriicken bei Stein-
seiffen und vieles andere.

In die Vorstufe des Gebirges dringt der Wanderverkehr durch
die wildromantischen Téler ein, wo der Hainfall, der Kochelfall
und der Zackenfall besucht werden, die, so klein sie im Sommer
auch sind, durch ihre Schonheit und Wildheit den Wanderer ge-
legentlich zu Tridnen riihren kinnen?). Auf steilen und schroffen
Zwischentalriicken erheben sich die Ruine Kynast und die 1721
auf altem Grunde neu errichtete Annakapelle, gemahnen zur An-
dacht und zum Nachsinnen iiber Mittelalter und glinzende Ritter-
zeit. Gerade der Kynast wird so stark besucht, daB hier von
1800 an ein Fremdenbuch ausgelegt, und 1822 eine Schankwirt-
schaft eingerichtet wird 2).

Die hoheren Gebirgsteile werden nun nicht mehr allein im
Osten aufgesucht, sondern auch im Westen auf dem Wege durch
das Zackental. Der Kochelfall, ein damals nahe Schreiberhau ge-
legenes Vitriolwerk, die sogenannte Grofe Baude, heutige Max
Heinzel-Baude in Schreiberhau, die Glashiitten, der Zackenfall und
die Alte Schlesische Baude sind wichtige Stationen am Wege zur
Kammregion. Wie frither bildet auch jetzt noch die Fernsicht
einen wesentlichen Anreiz zur Kammwanderung, aber mindestens
ebenso das ganze Landschaftsgeprige an sich mit den Knieholz-
bestinden, den Kammwiesen, den romantisch wirren Felsburgen

1) GRUNDMANN, G.: Das Riesengebirge in der Malerei der Romantik.
Breslau 1831. — HorFMANN, A.: Deutsche Dichter im schlesischen Gebirge.
Warmbrunn.

2) ZOLLNER, J. FRr.: Briefe iiber Schlesien. I. u. IL. Teil, Berlin 1792
bis 1793. — AssMANN, CHR. GOTTFR.: Reise im Riesengebirge. Leipzig 1899.

3) Acta 1129,1. — Kameralamt Hermsdorf.
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und Blockhédufungen am Reiftriger, an der Veilchenspitze, dem
Hohen Rade, an der Sturmhaube und nicht zuletzt den Schnee-
gruben und den Teichen. Und in einem Mafle wie nie zuvor findet
auch der Mensch des Gebirges Beachtung. Die Verfasser der
Reisebeschreibungen und Darstellungen des Riesengebirges dieser
Zeit werden nicht miide, das Schlichte und Fromme, das Natur-
nahe und Gliickliche im Leben des Baudenbewohners zu schildern?).

Fiir Wanderungen in die besonders reizvolle Kammregion
waren inzwischen auch die erforderlichen siedlungsgeographischen
Grundlagen entstanden. Im Osten bestanden lange Zeit als ein-
zige Stiitzpunkte des Wanderverkehrs die Hampelbaude (seit 1654 7?)
und die Wiesenbaude (seit 1625). Im Zuge der hohenwirtigen
Entwicklung der Almwirtschaft im Riesengebirge sind dann aber
gegen Ende des 18. Jahrhunderts und im Anfang des 19. Jahr-
hunderts viele Bauden in der Kammregion hinzugekommen, so vor
allem die Alte Schlesische Baude, die Wossecker-Baude, die Mar-
tinsbaude, die Neue Schlesische Baude, die inzwischen wieder wiist
gewordene Pudelbaude. Im Anfang des 19. Jahrhunderts ent-
standen noch als wichtige Stiitzpunkte die Peterbaude (1811), die
Spindlerbaude (1824), die Schneegrubenbaude (1831), die Riesen-
baude (1847)%) und die Schneekoppenbaude. Waren diese Bauden
mit Ausnahme der Schneekoppenbaude und der Schneegrubenbaude,
die gleich von Anfang an den Charakter von Gastbauden hatten,
auch als Viehbauden entstanden, so boten sie doch dem Wanderer
auch Unterkunft und einige Verpflegung. Das System dieser
Bauden hat erst die schnell so beliebt gewordenen, von Ost nach
West oder umgekehrt durchlaufenden Kammwanderungen prak-
tisch moglich gemacht. Daf die Bauden, jede ein Bild der Ro-
mantik fiir sich, selbst grofite Beachtung bei den Wanderern fan-
den, wurde schon gesagt.

Nach allem hatte das Riesengebirge in der Tat dem neuen
Landschaftsgefiihl einen fast unermeflichen Reichtum an Sehens-
wertem zu bieten und zog dementsprechend immer mehr Fremde
herbei®). Indem sich Sehenswertes in allen Teilen des Riesenge-

1) Hoser, J. K. E.: Das Riesengebirge in einer statistisch-topographi-
schen und pittoresken Ubersicht. 2 Bde. Wien 1803 u. 1805. — HowrrE1, C. v.:
Reise ins Riesengebirge (1818). Hg. v. NENTwiG. Warmbrunn 1898.

2) vgl. PosEr, H.: Almwirtschaft und Baudenwiistungen im Riesenge-
birge. Geogr. Anz. 1936, S. 97ff. — Ronkam, H.: Die Schreiberhauer Bauden,
Breslau 1937.

3) In dieser Zeit erscheinen auch die ersten Gebirgsfiihrer: z. B. Taschen-

g*
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birges und seines Vorlandes fand, dehnte sich der Wanderverkehr
auch iiber das ganze Gebirge und sein Vorland aus. Schon um
1800 hatte das Wanderverkehrsgebiet diesen seinen griéfiten Um-
fang. Dem Fremdenverkehrsgebiet waren damit neue Teile an-
gefiigt, ihm zugleich auch die Ausdehnung gegeben, die es heute
hat. So ist die Zeit der Romantik fiir die rdumliche Entwicklung
des ganzen Fremdenverkehrsgebietes von besonderer Bedeutung
gewesen.

Die spitere Entwicklung des Wanderverkehrs seit der Mitte
des vorigen Jahrhunderts wird ganz augenscheinlich wiederum von
einer neuen Geschmacksstromung getragen. Hatte die Zeit zuvor
auBer fiir die groBen Erscheinungen der Landschaft auch fiir die
kleineren Schopfungen der Natur und Kultur ein sehr offenes Auge
gehabt und mit einer liebevollen Hingabe an sie den Wanderver-
kehr ebenso intensiv iiber das liebliche Vorland wie iiber das herbe
Gebirge gespannt, so treten in der Folgezeit die kleineren Erschei-
nungen immer mehr gegeniiber dem Groflen, gegeniiber dem Be-
sonderen und Imposanten zuriick. Wer ins Riesengebirge reist,
will weniger in seinem Vorlande gewesen sein als im Gebirge
selbst und moglichst auf seinen hochsten Hohen. Gewiff hat es
auch vorher schon eine dhnliche Haltung gegeben, aber bei weitem
nicht so einseitig. Mehr und mehr hort das Vorland auf, etwas
zu bieten; die quantitative Entwicklung des Wanderverkehrs geriit
hier ins Stocken, wiihrend sie sich im Gebirge iiberschldgt. Fiir
1850 wird die Zahl der Gebirgsbesucher auf mehr als 3000 ge-
schiitzt!), 1884 besuchten aber schon 50000 Menschen die Schnee-
koppe allein. Dieser Zug in die Hohe ist spidter nach dem Ausbau
der Eisenbahnen Hirschberg-Zillertal-Krummhiibel (1895), Hirsch-
berg - Petersdorf - Schreiberhau (1891 bis Petersdorf, 1902 bis
Schreiberhau) und der Strafenbahn Hirschberg-Warmbrunn-Herms-
dorf (1899) und Warmbrunn - Giersdorf (1914), sowie auch des
modernen Straflennetzes noch stirker geworden. Heute wird das
Vorland auf dem Wege zum Gebirge vom Wanderverkehr nur-

buch fiir Fremde des Riesengebirges. Hirschberg 1798. — MEIssNER, J. G.:
Reisebuch fiir diejenigen, welche das Riesengebirge in Schlesien ... besuchen

. wollen. Breslau 1804. — FritscH, J. H.: Taschenbuch fiir Reisende ins
Riesengebirge. Leipzig 1816 u. v. a.

‘1) BECK, S.: Darstellung und geschichtliche Entwicklung der Verkehrs-
wege, Verkehrsmittel und des Gasthauswesens im Riesengebirge und in
seinen Vorbergen. 1891. Handschrift X, 17, Riesengebirgsmuseum in Hirsch-
berg.
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mehr durcheilt. So hat die letzte Phase der Entwicklung eine
hohenwiirtige Verlagerung des Wanderverkehrs bedeutet, anfing-
lich bedingt augenscheinlich durch ein neues Landschaftsgefiihl,
spiter getragen vom modernen Verkehr.

¢) Der Sommerfrischenverkehr. Durch den Biderver-
kehr erfolgte die Begriindung des Fremdenverkehrsgebietes, durch
den Wanderverkehr erhielt es seine Ausdehnung iiber Vorland und
Gebirge. Bis zur Mitte des vorigen Jahrhunderts gliederte sich
dieses Gebiet beziiglich der Struktur seines Fremdenverkehrs in
einen kleinen Gebietsteil um Warmbrunn mit einem gemischten
Fremdenverkehr aus Biderverkehr, Sommerfrischenverkehr, Wander-
verkehr und auch Durchgangsverkehr — die heutige Warmbrunner
Fremdenverkehrsstruktur war also schon vorhanden — wund den
iibrigen groBeren Gebietsteil, in dem bis dahin nur der Wander-
verkehr zu Hause war. Bald nach der Mitte des Jahrhunderts
hat dieser letzte Gebietsteil dann eine grofie strukturelle Bereiche-
rung durch den Sommerfrischenverkehr erfahren.

Wie wir sahen, hatte der Sommerfrischenverkehr schon sehr
frith Wurzel in Warmbrunn geschlagen (S. 24). Jahrhunderte hin-
durch blieb er aber auf Warmbrunn allein beschrdnkt, obgleich
schon Hoser, der in seiner Zeit zweifellos hervorragendste Riesen-
gebirgskenner, um 1800 die vorziigliche Eignung des Riesenge-
birges und insbesondere seiner Orte Krummhiibel, Briickenberg,
Hain, Agnetendorf und Schreiberhau fiir die Einrichtung von
Sommerfrischen ausgesprochen hatte!). Die Zeit war aber fiir
solche Pline noch nicht reif, nicht, dafl es an einer Liebe zum
Gebirge allgemein gefehlt habe — wir stellten sogar das Gegen-
teil fiir diese Zeit fest —, sondern weil es an Sommerfrischlern
fehlte. Erst in den 60er Jahren tritt ein groferer Zustrom ein,
iiber Warmbrunn hinausgehend, faft der Sommerfrischenverkehr
in diesem Jahrzehnt Boden in den Zackentalorten Hermsdorf, Pe-
tersdorf und Schreiberhau, dann in den folgenden Jahrzehnten bis
1900 in allen iibrigen Gebirgssiedlungen. Es ist derselbe Zeit-
raum, in dem auch der Harz, der Thiiringer Wald und andere
Mittelgebirge erst so recht ihren Sommerfrischenverkehr erhielten.
Die Bewegung ist also wieder eine allgemeine, entspringt aber
sicher nicht irgend einer zeitgebundenen Laune oder einer neuen
Geschmacksstromung, diirfte auch schwerlich die jetzt in Ausbau
befindliche Eisenbahn als im Vergleich zur Postkutsche schnelleres

1) Hosker, J. K. E.: a. a. O. IL Teil, Wien 1804, S. 96.
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und billigeres Verkehrsmittel zur priméren Ursache gehabt haben;
denn auch ohne Eisenbahnen waren ja sommers schon viele Men-
schen von weither in die Bidder gefahren. Es scheint mir viel
eher die in der ersten Hilfte des Jahrhunderts beginnende starke
Vermehrung der stddtischen Bevilkerung ausschlaggebend gewesen -
zu sein (s. S.47 u. 88). Hiermit war die Zahl derer gewachsen,
die einer Entspannung auflerhalb ihres stddtischen Arbeits- und
‘Wohnraumes bedurften. Die Eisenbahn ist nur, wenn auch wich-
tigste, Vermittlerin dieser Bewegung geworden.

Um einen Uberblick iiber die rdumliche Entwicklung des
Sommerfrischenverkehrs zu erlangen, habe ich seinen Anfang in
den einzelnen Orten aus der Literatur und durch personliche Er-
kundigungen festzustellen gesucht. Daraus ergibt sich folgendes
Bild. Mit Ausnahme von Warmbrunn, wo er schon vorher war
und auch weiterhin bleibt, 18t der Sommerfrischenverkehr das
Vorland anfénglich so gut wie unberithrt und zieht gleich ins Ge-
birge ein. Er ist in den 60er Jahren zuerst, wie schon gesagt,
in den Orten des Zackentales und einige Jahre spéter in Krumm-
hiibel gewesen, d. h. in beiden Fillen zuerst in Orten, die in den
zutiefst ins Gebirge eingeschnittenen Tédlern liegen und daher vom
Vorlande her relativ gut erreichbar waren. Dazu genossen Herms-
dorf, Petersdorf und Schreiberhau die Gunst einer vergleichsweise
guten Kunststrafienverbindung iiber Warmbrunn nach Hirschberg,
und Krummbhiibel die Néhe der Stadt Schmiedeberg. Wenig spiter
als in Krummbhiibel riihrte sich der Sommerfrischenverkehr in den
Bergfufiorten Giersdorf, Seidorf und Arnsdorf, die trotz der Rand-
lage zwischen Gebirge und Vorland nur wegen schlechterer Strafien-
verhiiltnisse damals eine geringere Verkehrsgunst hatten als die
vorher genannten Talorte. Sie haben aber einen Halbkreis von
allerdings gerade nur aufkeimenden Sommerfrischen geschlossen,
der sich nunmehr um den ganzen, im Westen vom Zackental und
im Osten vom Lomnitztal begrenzten Gebirgsteil legte. Von diesem
Halbkreis aus hat sich dann der Sommerfrischenverkehr sehr schnell
das ganze Gebirge erobert. Noch in den 80er Jahren gelangte
er durch die kiirzeren Vorstufentdler von Hermsdorf nach Agneten-
dorf, von Giersdorf nach Hain und Saalberg und von Krummbhiibel
nach Briickenberg. Nur in den kleineren und zumeist recht ver-
kehrsungiinstig gelegenen Orten wie Kiesewald, Baberhduser und
Wolfshau fand sich der Sommerfrischenverkehr erst in den 90er
Jahren ein. In dieser letzten Zeitspanne, z. T. etwas friither, hat
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ein immer ganz gering gebliebener Sommerfrischenverkehr auch in
einigen Vorlandsorten angefangen.

Der von Ort zu Ort zeitliche Unterschied im Sommerfrischen-
verkehrsanfang, das lehrt uns unser Uberblick noch, hat nicht
schonere oder schlechtere Landschaftslage des einzelnen Ortes —
die hoheren Gebirgsorte Briickenberg, Hain usw. haben zweifellos
eine giinstigere Landschaftslage als die Bergfuforte, und trotzdem
haben letztere den Sommerfrischenverkehr um einige Jahre friiher
gehabt —, sondern das Moment der griferen oder geringeren Ver-
kehrsgunst oder Zuginglichkeit zur Ursache gehabt. Dazu ist
noch als wichtig zu ergénzen, dal dieses Moment der Ver-
kehrsgunst sich nur auf die Zuginglichkeit bezieht; denn in fast
allen Orten fing der Sommerfrischenverkehr schon an, noch ehe
diese Orte in das Netz der Fahrpostlinien oder der Eisenbahn ein-
bezogen waren. Hier ist iiberall die meist nur sommerliche Post-
kutschen- oder Privatkutschenverbindung erst entstanden, nachdem
ein Bediirfnis dazu vorlag, gewohnlich sehr bald nach dem An-
fang des Sommerfrischenverkehrs der einzelnen Orte (S. 116f.).
Eine Ausnahme stellen vielleicht nur die Orte Hermsdorf, Peters-
dorf und Schreiberhau dar, die schon Anfang der 60er Jahre iiber
‘Warmbrunn mit Hirschberg, bzw. voriibergehend mit der Bahn-
station Reibnitz (seit 1865) durch Postkutsche, vorher auch schon
durch Privatkutsche in Verbindung standen (S. 117f.).

Unter anderen Bedingungen und Einfliissen als die Anfinge
stand die nachherige ziffernméBige Entwicklung des Sommerfrischen-
verkehrs. Meine Ausfiithrungen hieriiber mag die Tabelle I unter-
stiitzen. Sie ist der Ubersichtlichkeit halber bewufit kurz gehalten,
ein Auszug aus einem weit umfangreicheren statistischen Material.
Als Ergénzung hierzu kann fiir die letzten Jahre die Fig. 1 heran-
gezogen werden.

Tabelle I
Zahl der Sommerfrischler mit lingerem Aufenthalt.

Vorlandsorte BergfuBorte Hohere Gebirgsorte

= 5 '

Jat : v . TS lazs |8 | £
] B8 |gu|Be| Be | S| B B2 | |8=]| 2 | B3
SE |85/|85| 25 |3 | E|S% |&5 (%S| 8 | ES
EL |m<|mHs| &3 w | 4|aS <o |Me | H | M=
1880 5085 7| 920 198 | 62| 15+ 746 190 — 92| 540
1904 | rd. 6000 | 108 || 2180 1200 | 1222 | 508 || 11321 ? | 555|3540| 4783
1912 4797 | 272 || 2097 928 | 1087 | 824 || 13458 2267 | 1005 | 2590 | 5952
1935 [rd. 600 | 205 || 2000 | rd. 2300 | 3885 | 754 || 24000 3384 | 5989 | 9927 | 10 968
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Die Tabelle gliedert sich in Vorlandsorte, BergfuBorte und
héhere Gebirgsorte. Dadurch ist das Wichtigste leicht erkenntlich
gemacht: Stagnation oder Riickldufigkeit der Entwicklung in den
Vorlandsorten, langsame Aufwirtsentwicklung und teilweise Stag-
nation in den BergfuBlorten und erhebliche Steigerung des Sommer-
frischenverkehrs in allen hoheren Gebirgsorten, wohin sich das
ganze Schwergewicht des Sommerfrischenverkehrs gelegt hat.
Neben dieser zonalen Differenzierung der Sommerfrischen besteht
hinsichtlich des Verkehrsumfanges und seiner Entwicklung auch
noch eine Differenzierung von Ort zu Ort innerhalb der einzelnen
Zone. TFiir beide sind die Ursachen recht mannigfach gewesen:
ich bespreche nur die allgemein wesentlichen.

Vergleichen wir séimtliche Orte allein fiir das Jahr 1880, so
zeigt sich, daf zu dieser Zeit die iilteren Sommerfrischen Warm-
brunn, Hermsdorf, Petersdorf, Schreiberhau und Krummbhiibel alle
jlingeren, gleich welche Landschaftslage diese haben, noch bei
weitem iiberfligeln. Besonders Warmbrunn hat mnoch eine unbe-
strittene Vorrangstellung. Das Moment des Alters der Sommer-
frische, das ndmlich fiir die dlteren ein besseres Eingerichtetsein
auf den Fremdenverkehr einschlieft, macht sich also anfinglich
noch auf den Verkehrsumfang geltend. Ich sage anfiinglich, denn
bald tritt dieser Faktor gegeniiber anderen ganz zuriick. Gleich
nach der Jahrhundertwende hat Warmbrunn bereits seine Vorrang-
stellung verloren. Im Jahre 1904 werden in Warmbrunn rd. 6000
Sommerfrischler gezihlt, in Schreiberhau aber bereits 11321 und
in Krummbhiibel immerhin schon 4783.

Ein fiir die weitere ziffernmdfige Entwicklung wichtiger, aber
auf die Dauer auch nicht allein ausschlaggebender Faktor ist die
Verkehrslage gewesen. Dies zeigt sich vor allem darin, daB je-
weils nach Anschluf einer Sommerfrische an die Eisenbahn und
Strafienbahn oder selbst auch spiter an das Kraftwagenliniennetz
der Fremdenverkehr ruckartig ansteigt. Es erhielt z. B. Schreiber-
hau 1902 Bahnanschluf,, 1901 hatte es 6914 Dauergiste, 1903,
dem Jahre nach der Bahnertffnung, 11063. Ahnliche Steigerung
erfuhr der Sommerfrischenverkehr in den anderen Stationsorten,
wenn auch nicht gleich so stark wie in Schreiberhau. Der Grund
fiir diesen Unterschied lenkt uns auf einen anderen Faktor.

Im Gegensatz zu Schreiberhau haben die iibrigen Sommer-
frischen mit FEisenbahn- oder Strafenbahnanschluf Petersdorf,
Hermsdorf, Giersdorf und auch Krummbhiibel etwas hoher im Ge-
birge liegende Nachbarorte. Wihrend der Bahnanschluf in
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Schreiberhau ganz allein diesem Orte zugute kam, mufiten die an-
deren Stationsorte die neuen Verkehrsvorziige mit ihren hoher ge-
legenen Nachbarorten teilen; in diesen letzteren stieg der Sommer-
frischenverkehr nach Erofinung der Bahn sogar mehr als in den
zugehorigen Stationsorten. Damit war das Ubergewicht der ho-
heren Nachbarorte als Sommerfrischen gegeniiber ihren Bahnorten
endgiiltig, wurde aber noch sehr vergriofert, nachdem die Nach-
barorte nach und nach seit 1920 durch Autobuslinien engeren An-
schluff an die Stationsorte erhielten (vgl. Fig. 7, S. 115). Im Jahre
1936 hatte Briickenberg rd. 10000 Sommergiste mehr als sein
Stationsort Krummbhiibel, Hain 4 bis 5 mal mehr als sein Stations-
ort Giersdorf, Agmetendorf 3 mal mehr als Hermsdorf und Kiese-
wald fast 4 mal mehr als sein Stationsort Petersdorf. Wihrend
der Sommerfrischenverkehr in den Bergfuforten, ob mit oder ohne
Bahnanschluf}, in seiner ziffernméfigen Entwicklung nahezu stag-
niert, hat er in den hoheren Gebirgsorten, auch in solchen gerin-
gerer Verkehrsgunst, rapide zugenommen. Dies ist, so miissen wir
feststellen, in erster Linie der Sieg des natiirlichen Landschafts-
faktors. Die spiter ndher zu betrachtende, im Hinblick auf den
Sommerfrischenverkehr bessere Landschafts- und Klimalage der
hoheren Gebirgsorte hat sich letzten Endes in der quantitativen
Verteilung des Sommerfrischenverkehrs zum Vorteil dieser Orte durch-
gesetzt. Vielleicht hat auch die Unterschiedlichkeit des Siedlungs-
charakters etwas mitgesprochen. Die BergfuBiorte, urspriinglich
reine Waldhufendérfer, waren schon inzwischen durch mancherlei
Industrie- und Gewerbeniederlassungen weitgehend verdichtet,
wihrend die hoheren Gebirgsorte ihr freundliches und so innig
landschaftverbundenes Wesen als lockere Streusiedlungen immer
beibehalten haben.

Wenn Schreiberhau unter diesen Gebirgsorten eine besonders
iiberragende Stellung gewonnen hat, dann nicht nur, weil es die
Vorteile seines Bahnanschlusses fiir sich allein genieft, sondern
auch eine ganz vortreffliche Landschaftslage hat zwischen den
Wandergebieten des Riesengebirges und Isergebirges und als von
jeher grofiter Ort des Gebirges stets die grofte Unterkunftsmog-
lichkeit bot.

Fiir die Bergfufiorte ist ein immerhin noch relativ giinstiges
Bild zu entwerfen, indem nicht auch hier wie in allen Vorlands-
orten die Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs riickldufig wurde.
Das ist nicht zuletzt auf den groBen Anteil der KdF.-Giste am
Riesengebirgsverkehr zuriickzufithren. Ihre Bedeutung kommt ge-
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rade in diesen kleineren Sommerfrischen mehr zur Geltung als in den
groBeren. So hatte Hermsdorf, um ein Beispiel zu geben, im Sommer
1934 rd. 2500 Dauergiiste, davon 300 KdF.-Giste, im Sommer 1935
rd. 2000 Dauergiste, davon 524 KdF.-Giste und im Sommer 1936
rd. 2500 Dauergiste, davon 1799 KdF.-Giste. Ohne die KdF.-Géste
wire hier also in der Tat eine riickldufige Entwicklung eingetreten.
So ist auch dieser Faktor in auBlerordentlich kurzer Zeit sehr be-
deutsam geworden. Er hat die Tendenz zu noch schirferer Kontra-
stierung von BergfuBzone und hoherer Gebirgszone zumindest stark
gemildert.
Das rdumliche Ergebnis der geschilderten ziffernmifigen Ent-
wicklung ist die eingangs erwihnte zonale und innerzonale Diffe-
_renzierung des Sommerfrischengebietes und der Sommerfrischenorte
gewesen. 1936 entfielen auf das Vorland nur einige tausend Sommer-
frischler, auf die BergfuBzone von Hartenberg im Westen bis
Schmiedeberg im Osten (vgl. Fig. 1) etwas iiber 20000, auf die
hoheren Gebirgsteile aber weit iiber 90000 Sommerfrischler. Diesen
zonalen Intensitétsunterschieden entspricht auch die landschaftliche
und klimatische Wertigkeit dieser auch physisch-geographisch
durchaus unterscheidbaren Zonen fiir den Sommerverkehr (Kap. D).
d) Der Wintersportverkehr?!). Mit der Darstellung der
ziffernméBigen Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs bis auf die
Gegenwart sind wir den Anfiingen des Wintersportverkehrs um mehr
als hundert Jahre vorausgeeilt. Zu einer Zeit, da der Sommer-
frischenverkehr noch allein auf Warmbrunn beschrinkt war, war im
Ostteil des Gebirges bereits der Keim fiir den spiiteren Wintersport-
verkehr gelegt. Das Mittel war der urspriinglich nur fiir Wirtschafts”
zwecke wie Holzabfuhr usw. gebrauchte Hornerschlitten. Seit 1815
wurde er in steigendem MaBe auch fiir Vergniigungszwecke auf der
Strecke Schmiedeberg— Grenzbauden benutzt. Anfangs nur von
Einheimischen betrieben, zog dieses Wintervergniigen bald auch
Fremde an und fand dann allmihlich Nachahmung in den iibrigen
Gebirgsteilen. So wurden um 1860 Hérnerschlittenfahrten zwischen
Schreiberhau und der Neuen Schlesischen Baude und ebenso auf
der Strecke Hermsdorf— Agnetendorf— Peterbaude (spiter mit der
Fortsetzung nach Spindlermiihle, Spindlerbaude als Rundfahrt) ein-
gerichtet. Um 1880 gesellte sich zum Hornerschlitten der Rodel-
schlitten, und im allgemeinen Zuge der Wintersportentwicklung in

1) Eine gute Darstellung, der ich manche entwicklungsgeschichtliche
Daten entnehmen konnte, bietet LEesseNTHIN, B.: Das Riesengebirge im
Winter. Breslau 1901.
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den deutschen Mittelgebirgen kam es auch im Riesengebirge in
schneller Folge zu weiteren Schlittenbahnen. 1889 wurde eine Strecke
zwischen Krummhiibel und der in diesem Jahre fertiggestellten
Prinz Heinrich-Baude eroffnet, 1896 zwischen Krummbhiibel und der
Hampelbaude und 1898 zwischen Giersdorf, Hain und der Spindler-
haude. Neben diesen Hauptbahnen war inzwischen noch eine er-
hebliche Zahl von Nebenbahnen in Betrieb genommen worden,
deren wichtigste die Bahnen Kiesewald — Petersdorf, Bismarck-
hohe — Agnetendorf, Bismarckhohe — Hermsdorf, Kynast —
Hermsdorf und Brotbaude — Arnsdorf waren. Zu diesen Schlitten-
bahnen kamen dann nach der Jahrhundertwende die vielen Schi-
wege, nachdem der Schisport mehr und mehr zum Allgemeingut
wurde.

Die Entwicklung der Schlittenbahnen fiihrt uns vor Augen,
daB schon um 1900 das ganze Riesengebirge zum Wintersport-
gebiet geworden war. Aber man darf sich durch dieses Bild nicht
tduschen lassen. Wohl spielte sich der Schlittensport bereits im
ganzen Gebirge ab, aber der Fremdenverkehr als solcher war dabei
nahezu ganz auf jene Orte beschrinkt, die die unteren Endpunkte
der einzelnen Schlittenbahnen bildeten. Hier wurden die Schlitten
gemietet, begannen und endeten die Schlittenfahrten. Dadurch er-
gab sich, daB im wesentlichen von den Schneeverhiltnissen dieser
unteren Ort2 aus, nicht etwa von den Schneeverhiltnissen der
hoheren Gebirgsteile, wo ja eigentlich die Schlittenbahnen lagen,
der damalige Wintersportverkehr seine zeitliche Begrenzung er-
hielt. Er fing in der Regel nicht vor Weihnachten an und endete
im allgemeinen schon Ende Februar. Die wichtigsten Wintersport-
plitze waren damals Hermsdorf und mehr noch Agnetendorf. Zihlte
man im Winter 1898/99 in Agnetendorf 1900 Wintergiste, so in
demselben Winter in Schreiberhau erst 138. Nicht anders als in
Schreiberhau war es in den iibrigen hoheren Gebirgsorten?). So
befand sich also das Schwergewicht des winterlichen Fremden-
verkehrs damals ganz in den tiefer gelegenen Orten. Angesichts

1) In Ermangelung einer frithen winterlichen Fremdenzihlung in allen
Orten gebe ich die folgende Schlittenstatistik wieder, die in etwa auf die
unterschiedliche Besucherfrequenz schlieBen 148t: Es wurden Schlitten ge-
zdhlt in:

Jahr Schreiberhau | Krummhiibel | Hain | Agnetendorf | Hermsdorf
1898/99 180 300 80 1600 ?
1899/1900 1000 1700 300 3400 1200
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der viel besseren Schneeverhiiltnisse in den hoheren Gebirgsteilen
erscheint dies verwunderlich, wird aber aus den winterlichen Ver-
kehrsverhiltnissen im Gebirge heraus durchaus verstindlich. In
jener Zeit war das Riesengebirge nur erst durch sommerliche Fahr-
posten erschlossen, und die GebirgsstraBen waren noch viel zu
schlecht, als daBl sie auch im Winter einen groBeren Personenver-
kehr in die hoher gelegenen Gebirgsorte zugelassen hiitten. Die
vielleicht einzige auch im Winter relativ gut benutzbare StraBe
war die von Hirschberg iiber Warmbrunn nach Hermsdorf und
Petersdorf; so daB es verstindlich wird, wenn gerade Hermsdorf
und das benachbarte Agnetendorf zu den ersten und voriibergehend
wichtigsten Sportplitzen wurden. Sie waren von Hirschberg aus,
dem Knotenpunkt fast allen Verkehrs von und ins Riesengebirge,
am leichtesten und schnellsten von allen Gebirgsorten erreichbar.
Den Vorsprung, den ihnen diese eine StraBe gegeniiber allen, auch
sportklimatisch besser gelegenen Orten gab, hat dann noch die
1891 bis Petersdorf erdffnete Eisenbahn (vgl. Verkehrskarte Fig. 7,
8. 115), die erst iiber zehn Jahre spiter bis Schreiberhau fortgesetzt
wurde, voriibergehend ganz erheblich verstirkt.

Den Bann, den somit die winterliche Verkehrsungunst iiber die
rdumliche Fortentwicklung des Wintersportverkehrs in die hoheren
Gebirgsorte gelegt hatte, haben erst die Eisenbahnverbindungen
nach Krummhiibel (1895) und Schreiberhau (1902) und die StraBen-
bahnverbindung nach Giersdorf (1914) zu brechen vermocht. Sie
leiteten fiir den Wintersportverkehr genau dieselbe hohenwiirtige
Verlagerung ein, wie fiir den Sommerfrischenverkehr, lenkten zu-
erst einen groBen Strom von Wintersportlern in den Ostteil des
Gebirges, dann gleich nach der Jahrhundertwende einen zweiten
Strom in den Westteil. Dadurch trat eine Versdung des Winter-
gportverkehrs in den BergfuBorten, zumal in den Orten der mitt-
leren Gebirgszone Hermsdorf und Agnetendurf ein, die erst die
Straflenbahnverbindung nach Giersdorf (1914) ein wenig gemildert
hat, ohne aber die immer stirker werdende Konzentration des
Wintersports auf den West- und Ostfliigel des Gebirges aufgehalten
zu haben (Tab. II, S. 40).

Neben diesem Verkehrsfaktor machte sich fiir die jiingere
rdumliche Entwicklung des Wintersportverkehrs sogleich auch der
Landschafts- und Klimafaktor geltend, und zwar in noch ent-
scheidenderem MaBe als bei der hohenwiirtigen Verlagerung des
Sommerfrischenverkehrs. Erst bei 600 m Hohe fangen im Riesenge-
birge die Gelinde- und Schneeverhiltnisse an, den in dieser Be-

[}
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ziehung hohen Anforderungen des modernen Wintersports wirklich
gut zu entsprechen (S. 65f.). DemgemiB haben auch die hoher ge-
legenen Nachbarorte von Stationsorten nach dem Bahnanschluf}
gegeniiber diesen einen noch stirkeren Auftrieb des Wintersport-
verkehrs als des Sommerfrischenverkehrs erfahren. Stellten wir
z. B. fest, daB Hain gegeniiber seinem tieferen Stationsort Giers-
dorf einen 4—b5mal stirkeren Sommerfrischenverkehr hatte, so ist
sein Wintersportverkehr sogar 10mal groBer; war in Agnetendorf
der Sommerfrischenverkehr etwa 3mal grofer als im Stationsort
Hermsdorf, so ist sein Wintersportverkehr mehr als 5mal groBer.
Damit vollzog sich die Herausbildung von Intensitéitszonen mit ent-
sprechend schirferen Gegensiitzen als beim Sommerfrischenver-
kehr: an das fiir den Wintersport ginzlich unbedeutende Vorland
schlieBt sich die BergfuBzone, in der im Winter 1935/36 im ganzen
nur wenig mehr als 6000 Ubernachtungsgiste gezdhlt wurden und
sicher noch weniger gewesen wiren, wenn nicht der Wintersport-
verkehr noch mehr als der Sommerfrischenverkehr eine v1e1fach
stoBweise Steigerung zum Wochendende und zur Ferienzeit hiitte
(Welhnachten und Fruhjahr),” wodurch mfolge Uberfiillung der
hoheren Gebirgsorte viele Giiste Unterkunft in den BergfuBorten
nehmen miissen; dann folgt die hohere Gebirgszone mit 60000
Ubernachtungssgiisten im gleichen Jahre. BergfuBizone und hohere
Gebirgszone stehen in einem Intensitiitsverhéltnis von 1:10, das
im Sommerfrischenverkehr nur 1:4,5 betrigt. Diese Gegeniiber-
stellung zeigt nochmals, wie viel durchgreifender die hohenwirtige
Verlagerung des Wintersportverkehrs war, und gibt zugleich der
spiter zu beleuchtenden Tatsache Ausdruck, daB der landschaft-
liche und klimatische Unterschied zwischen der Hohenzope' und der
BergfuBzone fiir den Wlntersportverkehr viel schirfer aﬁéfa,llt als
fiir den Sommerfrischenverkehr (8. 77.). T

Wie auf den Intensititsunterschied von BergfuBzone und
Hohenzone macht sich der Faktor der giinstigeren Landschafts-
und Klimalage, die wir auch als Hohenlage zusammenfassen diir-
fen (Kap. I, D. 1), auch auf die Intensitéitsunterschiede von Ort zu
Ort innerhalb der einzelnen Zone geltend. Unter den Orten der
Hohenzone haben Schreiberhau und Briickenberg den stérksten
Winterverkehr (Tab. II). MuB man die Sonderstellung Schreiber-
haus auch noch groBenteils durch die Eisenbahn begriinden, so
zeigt sich doch deutlich bei Briickenberg, das keinen eigenen Bahn-
anschluB hat, der Einflu der Hohenlage. Schreiberhau und Briicken-
berg reichen als einzige Orte mit ihren oberen Siedlungskomplexen
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iiber 800 m Hohe hinaus und damit in die Region groBter Schnee-
dauer und Schneesicherheit hinein (8. 67), was ihnen begreiflicher-
weise einen groBen Vorteil vor den anderen Wintersportplitzen
verschaffte. Von beiden Orten aus ist auch im Winter die Kamm-
region besonders leicht und schnell erreichbar; dazu genieBt
Schreiberhau genau so wie im Sommer den Vorzug der Lage zwi-
schen den Wander- und Schigebieten des Riesen- und Isergebirges.

Tabelle II
Zahl der Ubernachtungsgiste im Winter.

: Schreiber- | . . Briicken-| Krumm- | Agneten-
Winter hau Kiesewald | Hain 1 berg hiibel Jort
1935/36 19954 599 2507 19 484 6473 1420
1936/37 31548 553 3501 14 278 7061 1680

Fassen wir die Entwicklung des Wintersportverkehrs, wie sie
sich uns offenbarte, in wenige Worte zusammen, so ist zu sagen:
Beginn des Wintersports in der ersten Hilfte des vorigen Jahr-
hunderts im Ostteil des Gebirges, rdumliche Fortentwicklung iiber
das ganze Gebirge in der zweiten Hilfte des Jahrhunderts, aber
mit der durch winterliche Verkehrsungunst des Gebirges bedingten
Bindung des Ubernachtungsverkehrs an die unteren Gebirgsorte,
dann ganz analog der Entwicklung des Sommerfrischenverkehrs
Verlagerung in die hoheren Gebirgsteile unter EinfluB des
modernen Verkehrs und der natiirlichen Landschafts- und Klima-
faktoren und Herausbildung scharf ausgeprigter Intensititszonen
und Differenzierung der Orte nach ihrem Verkehrsumfang aus
gleichen Griinden.

e) Der Durchgangs-Fremdenverkehr. Ich komme zur
Besprechung der letzten, wenn auch nicht jiingsten Fremdenver-
kehrsart, des Durchgangsfremdenverkehrs. Wie der Name sagt,
hat sich diese Fremdenverkehrsart aus dem Durchgangsverkehr
heraus entwickelt, und zwar am friihesten und zugleich am stirk-
sten in Hirschberg. Diese Stadt liegt mit nur 9 km Abstand mitten
vor der Nordfront des Riesengebirges im Schnittpunkte eines so
vielstrahligen und dichten Verkehrsnetzes, wie es kein zweiter Ort
in weiterer Umgebung hat (s. Fig. 7, S. 115)1).

Fast der ganze vom Westen, Osten und Norden kommende
Verkehr muf der Struktur des Verkehrsnetzes nach zwangsliufig

1) Man vergleiche dazu die viel geringere Verkehrsdichte in den iibrigen
Vorlindern der Sudeten, etwa in der Karte d. Deutschen Reiches 1:100000.
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iiber Hirschberg. Die Folge ist u. a. eine hohe Personenverkehrs-
frequenz Hirschbergs, die z. B. im Jahre 1929 allein schon auf dem
Hauptbahnhof Hirschberg mehr als 2,4 Mill. Personen betrug. Auch
schon vor der Entwicklung der Eisenbahn und des modernen
StraBennetzes hatte Hirschberg giinstige Verkehrsbeziehungen
durch eine Reihe von wichtigen Postverbindungen (S.116). So-
lange es einen Fremdenverkehr in Bad Warmbrunn und im Riesen-
gebirge gibt, ist Hirschberg fiir ihn auf Grund seiner Verkehrslage
wichtigster Durchgangsort gewesen.

Wie Hirschberg fiir das ganze Gebirge, so ist Warmbrunn nach
Aufkommen des Gebirgsfremdenverkehrs ein zweiter, wenn auch
nicht gleichbedeutender Verkehrsvermittler geworden, besonders
seit von Warmbrunn eine StraBenbahnverbindung nach Giersdorf-
Hain, also zum mittleren Gebirgsteil besteht; aber auch der ganze
in den Westteil des Gebirges stromende Verkehr fiihrt zwangs-
liufig durch Warmbrunn, so da hier der Durchgangsverkehr noch
hohe Frequenzen hat?).

Ein dritter Durchgangsort im Riesengebirgsbereich ist
Schmiedeberg, das vornehmlich den aus Richtung Landeshut
kommenden Verkehr vermittelt.

In diesen drei Orten, allerdings weniger nennenswert in
Schmiedeberg, hat sich aus dem Durchgangsverkehr ein Durch-
gangsfremdenverkehr vor allem erst dadurch entwickelt, daB} hier
mancherlei Sehenswiirdigkeiten den Durchreisenden Anla zum
Aufenthalt geben. In Hirschberg sind das einst die Schleiermirkte
gewesen, dann die Berg- und Parkanlagen bei der Stadt (S. 28);
heute sind es u. a. auch die aus der Bliitezeit des Leinwand- und
Schleierhandels herrithrenden groBartigen Barock- und Rokoko-
fassaden der Biirgerhduser im Bereich des Ringes, die Gnadenkirche
und die prunkvollen Familiengriifte der Handelsherren und #hn-
liche Zeugen einer groBartigen Vergangenheit. In Warmbrunn
bilden die Badeanlagen, daB SchloB, die propsteilichen Gebiude,
weiter die hervorragenden Sammlungen (Bibliothek und Schriften-
sammlung, Waffen-, Stein-, Miinz-, Siegel- und naturwissenschaft-
liche Sammlungen)2?), die Warmbrunner Holzschnitzschule usw. den

1) Vgl. die Arbeiten von DAUSTER, G.: Fiinfzig Jahre verkehrswirt-
schaftliche Entwicklung des Riesengebirges und Isergebirges. Zschr. Der
Wanderer im Riesengebirge, 1931, S. 91ff. — Ferner: Festschr. 25 Jahre
Hauptverkehrsstelle f. d. Riesen- und Isergebirge, Sitz Hirschberg i. R. 1931.

2) NavE, G.: Die reichsgriflich-Schaffgottschen Sammlungen in Warm-
brunn. Wanderer im Riesengebirge. 1926, S. 57ff.
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HauptanlaB zu kurzem Aufenthalt. Auch hier in Warmbrunn reicht
der Durchgangsfremdenverkehr schon mindestens so weit zuriick,
wie es einen Gebirgswanderverkehr gibt.

Der Stirke nach ist der Durchgangsfremdenverkehr in Hirsch-
berg sicherlich groBer als in Warmbrunn. Streng vergleichbare
Zahlen sind indes nicht zu haben, weil die Tagesfremden statistisch
gar nicht oder nur zum Teil erfaBt werden. Letzteres ist wihrend
einiger Jahre in Warmbrunn geschehen (Tab. ITI), wihrend in
Hirschberg nur Ubernachtungsfremde geziihlt werden, deren Zahl
1934 rund 35000 betrug.

Tabelle ITL
Durchgangs-Fremdenverkehr in Warmbrunn.

Jahr Ubernachtende Durchreisende Tagesgiiste
1928 3953 30 578
1929 4370 30 365
1930 3748 34 367
1931 2775 21 260

Fassen wir nun noch einmal die sich aus unserer Darstellung
ergebenden zeitlich-rdumlichen Daten iiber die verschiedenen
Fremdenverkehrsarten zu knapper Ubersicht zusammen.

Spitestens im ausgehenden 13. Jahrhundert beginnt der Bider-
verkehr in Warmbrunn. Hiermit wird der Kern zum Fremdenver-
kehrsgebiet gelegt. Anféinglich nur auf Warmbrunn beschriinkt, be-
zieht der Fremdenverkehr aus Wohnungsbediirfnis fiir die Warm-
brunner Giste im 16. Jahrhundert auch die Nachbardorfer ins
Fremdenverkehrsgebiet ein. Um diese Zeit fingt eine Art Sommer-
frischenverkehr in Warmbrunn an, kennt Hirschberg sicher schon
denDurchgangsfremdenverkehr. Das Fremdenverkehrsgebiet ist nach
einigen Fremdenverkehrsarten differenziert. An diesen noch wenig
vergrolerten Gebietskern fiigt der mehr aus einem Zeitgeschmack
entstehende Gebirgswanderverkehr im 17. Jahrhundert das Vorland
und den Ostteil des Gebirges als Wanderverkehrsgebiet an. Das
neue Landschaftsgefiihl der Romantik gibt im ausgehenden 18. Jahr-
hundert den AnstoB zur Erweiterung dieses Wanderverkehrsgebietes
im Vorland und im Gebirge, wodurch schon um 1800 die heutige
Ausdehnung des Fremdenverkehrsgebietes erreicht wird. Gebirgs-
sommerfrischenverkehr und Wintersportverkehr beginnen so recht
erst nach der Mitte des 19. Jahrhunderts und bedeuten gebietlich
nur eine wesentliche Bereicherung der Struktur des Fremdenver-
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kehrs. Beide beginnen in den tieferen Gebirgslagen, verlagern sich
aber dann schnell unter EinfluB des modernen Verkehrs und der
glinstigeren Landschaftsfaktoren hohenwirts. Diese hohenwirtige
Verlagerung des Sommerfrischen- und Wintersportverkehrs, die
dhnlich auch der Wanderverkehr seit der Mitte des 19. Jahrhunderts
durchmachte, ist gewissermaflen, wie noch niher auszufiihren ist
(S.731f.), das Hineinwachsen dieser Fremdenverkehrsarten in den
Raum ihrer optimalen Grundlagen gewesen und hat zugleich Hohen-
zone, BergfuBzone und Vorlandzone als in dieser Reihenfolge an
Wert sinkende Intensitéitszonen einander gegeniibergestellt.

2. Die quantitative Entwicklung des Fremdenverkehrs,

Wenn wir jetzt noch kurz die allgemeine zahlenmiflige Ent-
wicklung des Fremdenverkehrs betrachten, so mufl von vornherein
gesagt werden, daB fiir keinen Zeitpunkt die tatsidchliche Gesamtzahl
der Besucher des Riesengebirges angegeben werden kann. Abge-
sehen davon, daB fiir frilhere Zeitriume iiberhaupt nur Schitzungen
moglich sind, fiihrt auch fiir die Gegenwart die Addition der in
den einzelnen Orten gemeldeten Fremden zu einem falschen Bilde,
weil einerseits in der Regel nur Ubernachtungsfremde gezihlt
werden, andererseits viele Besucher auf ihrer Reise in mehreren
Orten Aufenthalt nehmen und infolgedessen in der Gesamtsumme
fiir das Gebirge mehrfach enthalten sind!). Wir sind somit auf
Schitzungen angewiesen, die aber, wo irgend moglich, die Statistik
zur Grundlage nehmen.

Fiir die Zeit um 1600 gab ich bereits auf S. 23 eine Schitzung
auf 300 bis 400 Personen an, die sich auf Warmbrunn bezog. Um
1700 mag die Zahl der Besucher aus Bidderverkehr und Wander-
verkehr vielleicht 1000 betragen haben. Nach einer sehr sorg-
filtigen Schitzung von BEck waren im Jahre 1800 rund 1200 Per-
sonen am Wanderverkehr beteiligt?), zuziiglich der Warmbrunner
Badegiste haben am Gesamtverkehr rund 2000 Personen teilge-
nommen. Fiir das Jahr 1850 konnen schon allein nach der Warm-
brunner Kurliste mehr als 5000 Besucher angenommen werden
(Fig. 4). 1884 aber wurden allein auf der Schneekoppe bereits
50000 gezihlt, und hat der Gesamtverkehr vielleicht gegen 60000
ausgemacht. 1936 wurden dagegen allein schon iiber 190000 Uber-

1) Fiir einen Vergleich sind die Ubernachtungsziffern besser geeignet
als Fremdenziffern; sie sind aber fiir friihere Zeit nicht zu haben.
2) BEck, S.: a.a. 0. 1891.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 4
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nachtungsgiste gezihlt, und haben noch aulerdem Hunderttausende
zum Wanderverkehr gehort.

Wenn es sich in den angefiihrten Zahlen auch nur um Schit-
zungen handelt, so diirfen wir aus ihnen doch als sicheres Ergebnis
lesen, daB der Fremdenverkehrsumfang im groBen betrachtet eine
dauernde und sich seit der Mitte des vorigen Jahrhunderts besonders
plotzlich verstirkende Zunahme erfahren hat. Dies ist eine Er-
scheinung, die hernach noch niher betrachtet werden soll; eine
andere spricht aus den Kurvenbildern (Fig. 4), die sehr deutlich
anzeigen, daB die Aufwirtsentwicklung des Fremdenverkehrs doch
sehr oft auch von Riickschliigen unterbrochen wurde. Wir wollen
diese Erscheinung zuerst besprechen.

Die Kurven veranschaulichen, was man ohnehin schon ver-
muten kann, daf Stillstinde und Riickschlige der Entwicklung zu-
sammenfallen mit Jahren innerpolitischer Auseinandersetzungen
(1830, 1848 u. a.), mit Kriegsjahren (1866, 1870, 1914/18), mit Zeiten
der Wirtschaftskrise (z. B. 1875/80, 1929/33) und auch mit Schlecht-
wetterjahren (verregnete Sommer oder schneearme Winter, z. B.
1858, 1905, 1907 u. a.), womit ihre Ursachen sogleich einhellig be-
leuchtet sind.

Eine Wertanalyse dieser hemmenden Faktoren, die nicht nur
an Hand von Fremdenverkehrsstatistiken dﬁf&iffuhrbar ist, sondern
auch Erkundigungen im Fremdenverkehrsgebiet zur Grundlage
nehmen muB, fiihrt zu dem Ergebnis, daB der Schlechtwetterfaktor
eine weit weniger tiefe und nachhaltige negative Wirkung auf den
Fremdenverkehr hatte als jeder der anderen Faktoren, weil er in
der Regel in nur kurzen Zeitrdumen, Wochen oder allenfalls
auch Monaten, zur Wirkung kam und dann nur voriibergehend
allein die Besucherzahlen driickte. Kriege und Wirtschaftskrisen
wirken sich auf ein Jahr oder auf Jahre aus, driicken nicht nur die
Besucherziffern schlechthin, sondern legen den vorhandenen Be-
suchern auch eine groBere Beschrinkung in der Erfiillung ihrer
Wiinsche und Bediirfnisse auf; die Aufenthaltsdauer des Einzelnen
ist kiirzer, seine tdglichen Ausgaben sind kleiner als sonst. Die
Fremdenverkehrsstatistik allein gibt daher kein klares Bild; auch
die Ubernachtungsstatistik charakterisiert — nach miindlichen Aus-
kiinften im Fremdenverkehrsgebiet — bei weitem noch nicht die
wahren Tiefstinde der Fremdenverkehrswirtschaft z. B. in den
letzten Kriegs- und Krisenjahren. Die Giste- und Ubernachtungs-
statistik von Warmbrunn gibt fiir die Jahre des Weltkrieges noch
insofern einen ginzlich falschen Eindruck von der eigentlichen

4%
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Fremdenverkehrswirtschaft in diesen Jahren, als die damals noch
relativ hohe Zahl der Giste (Fig. 4) in der Hauptsache durch Frei-
giste des Badebesitzers (Verwundete, Unbemittelte usw.) bedingt war.

Alle genannten Faktoren iibten ihren negativen EinfluB natiir-
lich auf jede Fremdenverkehrsart aus. Leider ist aber das Ver-
gleichsmaterial nicht ausreichend, um zu entscheiden, welche
Fremdenverkehrsarten am meisten, welche am wenigsten betroffen
wurden. Allein mein Eindruck geht dahin, daB der Bider- und
Sommerfrischenverkehr immerhin nicht ganz so starken und wirt-
schaftlich tiefgreifenden Schwankungen unterworfen waren wie der
Wintersport- und Wanderverkehr.

Was die Frage der — im grofen betrachtet — stindigen Stei-
gerung des Fremdenverkehrs anlangt, so konnen wir bei weitem
nicht alle Faktoren behandeln, die eine Rolle mitspielten. Um Voll-
stdndigkeit anzustreben, miifiten wir u. a. denken an die Propaganda
und Werbung seitens der Verkehrsstellen, Verkehrsimter und Ver-
kehrsanstalten, besonders an die Reiseerleichterungen seitens der
Eisenbahn (Gesellschaftskarten, Sonntags- und Urlaubskarten usw.),
iitberhaupt an die den Fremdenverkehr férdernde Titigkeit der Be-
horden, der Partei, der Fremdenverkehrsverbinde, des Riesenge-
birgsvereins und — um auch ginzlich andere Faktoren zu nennen
-— an die Verbesserung der Einkommenslage, der Vermogenslage,
der Arbeitsmoglichkeit usw., aber auch an die Bereitschaft der
Riesengebirgsbewohner zur Aufnahme von Fremden. Die effektive
Auswirkung jedes einzelnen solcher Faktoren ist aber auBerordent-
lich schwer zu fassen, und ihre besondere Betrachtung fiihrt auBer-
dem hinaus aus dem Bereich geographischer Fragestellung. Anders

) steht es mit der Landschaft selbst, die fiir die lokale Steigerung

1des Fremdenverkehrs vor allen erwihnten Faktoren insofern die
lﬂtarkste Triebkraft gewesen ist, als sie iiber Eigenschaften verfiigt,
! die immer neuen Zeitstromungen u. 4. entsprachen und damit im

. ,Rlesengeblrgsberelch immer wieder neue Fremdenverkehrsarten

‘ aufkommen lassen konnten. Jede dieser Fremdenverkehrsarten
bedeutete neben der Bereicherung der Fremdenverkehrsstruktur zu-
gleich eine VergroBerung des Fremdenverkehrsumfanges nach Zahl
der Giste und Ubernachtungen. Wir werden diesen Landschafts-
kriften in spédteren Zusammenhingen wiederholt Rechnung tragen
miissen und sie dann auch ndher zu bestimmen haben (Kap.I,D u.E).

Auf andere Faktoren lenkt uns die Frage nach den Haupt-
ursachen fiir die um die Mitte des vorigen Jahrhunderts so plotzlich
beginnende besonders starke Steigerung des Fremdenverkehrs. Es
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entfillt diese Erscheinung nicht allein auf den Riesengebirgs-
fremdenverkehr, sondern auf den Fremdenverkehr in Deutschland
iiberhaupt ; sie ist also eine Erscheinung allgemeinen Charakters, hat
demnach in erster Linie nicht lokale, sondern allgemeine Ursachen
gehabt. Die Antwort auf diese Frage muf} dhnlich ausfallen wie die
fir das starke Aufleben des Gebirgssommerfrischenverkehrs ge-
fundene (8. 32). Da der allgemeine Aufschwung des Fremdenver-
kehrs zeitlich zusammenfillt mit der Entwicklung des Eisenbahn-

netzes, konnte man auch hier wiederum die primére Ursache im

Autkommen des modernen Verkehrs sehen. Fiir die Fortentwicklung
des Fremdenverkehrs im Riesengebirge war es auch zweifellos von
grundsétzlicher Bedeutung, daB wenigstens das Riesengebirgsvor-
land schon relativ frith durch die Eisenbahn Berlin — Kohlfurt —
Gorlitz —- Hirschberg (letzte Strecke 1865/66 erdffnet) mit einer
damals schon vorhandenen Verbindung iiber Kohlfurt nach Breslau
und iiber Gorlitz nach Dresden in das Eisenbahnnetz eingeschaltet
wurde und spétere Bahnen unmittelbar ins Gebirge fiihrten. Ohne
das Eisenbahnnetz und ohne die spiteren modernen Strallenver-
kehrsmittel wire auch der schon im vorigen Jahrhundert be-
ginnende Massenverkehr nicht denkbar gewesen. Aber der ent-
scheidende Grund fiir die Anfiinge des plotzlichen Anschwellens der
Fremdenstrome ist die Entfaltung der Eisenbahn doch nicht ge-
wesen ; denn wie aus Fig 4, S. 44, deren Kurven zudem nur die
Ubernachtungsgiiste zur Darstellung bringen, am Beispiel Warm-
brunns ersichtlich wird, lagen die Anfinge fiir den starken Auf-
trieb_des Fremdenverkehrs im Rlesengeblrge um fast drei Jahr-
zehnte frither als die Eroffnung der ersten, das Riesengebirge in
Hirschberg tangierenden Hauptbahn. Dagegen lenkt uns die weitere
Feststellung, daB unter den Besuchern das stidtische Element bei
weitem iiberwiegt (S. 88), auf den wahren Hintergrund, nimlich

das gewaltige und schnelle Anwachsen der stadtlschen Bevolkerung

seit dem ersten Viertel des vorigen Jahrhunderts Und auch dies

war nicht allein entscheidend, sondern mit ‘ihm zusammen eine
gleichzeitige, aus den Kurlisten erkennbare Ausweltung des Frem-
denverkehrsinteresses iiber die einst am Fremdenverkehr, insbe-
sondere Bidderverkehr allein maBgeblich beteiligten vermogenderen
Bevolkerungsteile hinaus auch auf andere soziale und Berufsschichten,
auf Beamte, Angestellte, Kaufleute und sonstige Vertreter freier
Berufe. In diesen gleichzeitigen Parallelen erscheint der allgemeine
und schnelle und dann auch anhaltende Aufschwung des Fremden-

verkehrs in erster Linie als eine Reaktion der Bevilkerung auf die

<+

|
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" uunter dem EinfluB der Industrialisierung rasch erfolgte Zusammen-
ballung der Menschen in den grofen Stéddten mit ihrem hastenden
Erwerbsleben und ihrer gesteigerten Arbeitsintensitéit?).

Wir haben hiermit den Versuch beendet, jene Faktoren zu er-
kennen, die an der ziffernmiBigen Entwicklung des Fremdenver-
kehrs fordernd oder hemmend beteiligt waren. Es war, um dies
deutlich zu sagen, nicht der Versuch, die letzten Ursachen des
I'remdenverkehrs als Erscheinung schlechthin zu erfassen (hier-
iiber S. 84), sondern auf die treibenden Krifte kam es an. Wir
konnen diese, einschlieBlich auch der nur hinweislich beriihrten
Faktoren, zwecks leichterer Ubersicht zu folgenden Faktoren-
gruppen zusammenfassen:

a) Grundfaktoren

Gegebenhelten fir die Fremdenverkehrsarten im Fremden-
verkehrsgebiet).
. Beviolkerungsgeographischer Faktor (Bevolkerungsstruktur im
Herkunftsgebiet der Fremden — Niheres S. 88).

[AV]

b) Férdernde Faktoren.

1. Bevolkerungszunahme im Einzugsgebiet.

3]

. Stimmungs- und bediirfnismiBige Erweiterung des Fremden-
verkehrsinteresses.

3. Verkehrsgeographische, verkehrstechnische, verkehrspolitische
Faktoren (Verkehrserschlossenheit, Erhéhung der Reisege-
schwindigkeit, Fahrpreisermifigung usw.).

4. Werbung und Propaganda.

5. Wirtschaftliche und finanzielle Faktoren (Einkommens- und
Vermogenslage der Bevilkerung, sicherer Arbeitsplatz usw.
Vgl. 8. 89).

6. Fremden-Aufnahmebereitschaft der Einwohner des Fremden-
verkehrsgebietes (ein insofern erwihnenswerter Punkt, als in
anderen Gebieten auch teilweise negative Feststellungen ge-
macht wurden 2).

1) Vgl. HAuSSLER, X.: Der Fremdenverkehr Abh. a. d. Staatswiss.
Sem. Erlangen, 4. 8. Leipzig 1930.

2) Vgl. GassManN, H.: Der Harz als Gebirgs- Fremdenverkehrslandschaft.
Diss. Gottingen. Ungedr,
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¢) Hemmende Faktoren.

1. Politischer Art (Kriege, Revolutionen).
2. Wirtschaftskrisen usw.
3. Klimatischer Art (Schlechtwetterfaktor).

D. Die geographischen Grundlagen im Fremdenverkehrsgebiet.

Die Fremdenverkehrsanalyse im Kap.I,B hat uns den Fremden-
verkehr des Riesengebirges als eine Zusammensetzung aus ver-
schiedenen Fremdenverkehrsarten vor Augen gefiihrt, das Ka-
pitel I, C uns die duBeren Anlisse zur Bildung dieser Fremden-
verkehrsarten und den historischen Vorgang ihrer Lokalisation ver-
gegenwirtigt. Wir haben dabei einstweilen nur fliichtige Seiten-
blicke auf die lokalen Grundlagen der Fremdenverkehrsarten, d. h.
auf die Fremdenverkehrsmoglichkeiten des Riesengebirges ge-
winnen konnen. Ein wirkliches Verstindnis fiir das Lokalisations-
phinomen erfordert aber ein klares Bild auch von diesen Grund-
lagen des Fremdenverkehrs und die Kenntnis jener Faktoren, die
in der Gegenwart die rdumliche Verbreitung der einzelnen Frem-
denverkehrsarten bestimmen. Damit ist die Aufgabe des vorliegen-
den Kapitels umrissen. Wir wollen sie so losen, dal wir uns erst
ein Gesamtbild der Grundlagen schaffen und dann aus diesem her-
aus jene Faktoren erarbeiten, die die riumliche Begrenzung der
Fremdenverkehrsarten verursachen. Auf diese Weise werden un-
notige Wiederholungen vermieden; denn jede Fremdenverkehrsart
hat eine Summe von Haupt- und Nebengrundlagen, die sie zum
groBen Teil mit anderen Fremdenverkehrsarten gemeinsam hat.
Erst beith Problem der riumlichen Abgrenzung der einzelnen
Fremdenverkehrsart treten die wenigen fiir sie wirklich ent-
scheidenden Faktoren aus der Grundlagensumme hervor.

1. Die Grundlagen im allgemeinen : Landschaft, Klima, Siedlungen.

a) Die Landschaft. Am Untersuchungsgebiet haben zwei
Landschaften Anteil, der Hirschberger Kessel und das Riesenge-
birge. Ein Fernblick von Norden liBt grundsitzliche Gegensitz-
lichkeiten dieser GroBlandschaften erkennen. Im Vordergrund
dehnt sich in groBer Weite des Bildes der tief gelegene und meist
flache Boden des Kessels, allseitig von steilen und waldbedeckten
Bergziigen umklammert. Weite offene Flichen, Griinland und
Acker, Teiche und Seen und teils gedriingte, teils lang gezogene
Siedlungen umrahmen ein sanftes Auf und Ab von waldbedeckten
Hiigeln im Mittelgrunde des Kessels. Alles tritt hier zu einer Har-
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monie von leichter Anmut zusammen. Den Blick aber bannt der
Hintergrund, die gewaltige dunstige Mauer des Riesengebirges.
Scharf schneidet sie das Kesselland ab, fithrt in schroffem Anstieg
vom Anmutigen zum Herben, strebt in wandgleicher Geschlossen-
heit hinauf zu alles iiberragender Hohe und findet ihren Abschluf
in einer langen Horizontalen, aus der im Osten nur der spitze
Schneekoppenkegel sich, noch einmal alles an Hohe iiberbietend,
einsam in den Himmel reckt, wihrend in der Mitte und im Westen
des Bildes die Sturmhauben, das Hohe Rad und der Reiftriiger
wie kleine Hiigelchen lediglich einen bescheidenen Versuch dazu
machen. Wenig unter dieser AbschluBlinie leuchten aus der Ge-
birgswand die Schneefelder der Schneegruben und Teichlcher her-
vor und wiirden mit der Herbheit ihrer kahlen Umgebung an
Hochgebirgsland erinnern, wenn nicht das Hohenprofil iiber ihnen,
stark von alter Rumpffliche bestimmt, so ruhig und weich in der
Linienfiithrung wiire.

Diese beiden Landschaften beriihren sich in etwa 400 m Hohe
am Fuf} des steilen Riesengebirges in einer klaren, glatt verlau-
fenden Grenzlinie, die nur im Osten und Westen in der Breite
des Zackentales und Lomnitztales nach Stiden zuriickspringt und
hier den flachen, jetzt langsam ansteigenden Kesselboden ins Ge-
birge eingreifen ld8t. Im Untergrunde aus demselben Granit auf-
gebaut wie der nordliche Riesengebirgshang und der Kamm, ist die
Kessellandschaft ihrem genetischen Charakter nach vielleicht ein Ein-
bruchskessel, entstanden im Zusammenhang mit der tertifiren Ge-
birgsbildung, die den 800 bis iiber 1200 m betragenden Hohen-
unterschied zwischen Kesselboden und Gebirgskamm schuf. Ab-
lagerungen der wiihrend des Diluviums von Norden bis in den
Hirschberger Kessel vorgedrungenen Eismassen und ihrer Ab-
schmelzwiisser und diluviale und alluviale Ablagerungen der Ge-
birgsfliisse verhiillen flichen- und ebenenhaft einen groBfen Teil
des Felsgeriistes. Im Mittelgrunde aber steigt dann der granitne
Fels aus der Ablagerungsdecke in waldbedeckten Hiigeln, Hiigel-
ketten und Kegeln mit Felsschmuck, Burgen und Aussichtstiirmen
zu 40 bis 130 m relativer Hohe auf, darunter die Héhen bei Hirsch-
berg, der Prudelberg bei Stonsdorf und die Heinrichsburg bei Sei-
dorf, alles frithe Anziehungspunkte des Wanderverkehrs (S. 28).

Im ganzen Ausdruck dieser Kessellandschaft liegt aber doch
nicht viel mehr, als andere Teile der deutschen Mittelgebirge auch
zu bieten vermochten; sie wiirde daher auch ebensowenig wie
diese eine fiir den Fremdenverkehr wichtige Rolle erlangt haben,
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wenn ihr die Natur nicht auch noch andere Eigenschaften ver-
liechen hitte. Eine von ihnen ist das Vorkommen der Thermal-
_quellen von Warmbrunn, die ebenso wie die vielen anderen Mineral-
quellen des #ufleren und inneren Sudetenrandes aus tertiéiren Spalten
hervortreten.

Eine andere liegt in der Gesamtnatur des Kessels begriindet;
indem er nach Siiden, Osten und Norden durch wenig verkehrs-
freundliche Gebirge abgeschlossen wird, aber gerade nach Nord-
westen, von wo der meiste Verkehr den Sudeten zustromt, gut ge-
offnet ist, wird er, zugleich unmittelbares Vorland des Riesenge-
birges, ein verkehrssammelnder und verkehrsvermittelnder Raum
zwischen dem Gebirge und dem Herkunftsgebiet aller von der
schlesischen Seite kommenden Fremden.

Diesen beiden Hauptfaktoren, den Thermen und der beson-
deren Verkehrsstellung, haben sich andere hernach zugeordnet. So
wurden erst im AnschluB an den Fremdenverkehr von Warmbrunn
die Schlosser verschiedener Dorfer des Vorlandes und die Aus-
sichten von den Hohen des Prudelberges und anderer Hohen des
kleinen Berglandes Ziele des Wanderverkehrs, noch ehe sich dieser
dem Gebirge ganz zuwandte. Ebenso riickten auch bauliche und
gewerbliche Erscheinungen, Schleiermacherei und Steinschleiferei
von einst, in Warmbrunn und Hirschberg in den Rang von Sehens-
wiirdigkeiten auf. Alles das zusammen im Bilde der Kesselland-
schaft gab dann die Grundlage fiir den Fremdenverkehr ab.

Das Riesengebirge hatte dem Fremdenverkehr begreiflicher-
weise ganz andere Grundlagen zu bieten gehabt. Als eine eher
unfreundlich herbe und harte, geschlossene und ungegliederte Mauer
erscheint die Nordabdachung nur aus der Ferne. In Wirklichkeit
ist sie in der Horizontalen und in der Vertikalen sowohl nach Re-
lief wie nach Vegetation, Wirtschaft und Siedlung mannigfach ge-
gliedert. Von etwa 400 bis 600 m erstreckt sich der Hang sehr
steil und dicht bewaldet nach oben und geht dann in einen pult-
formigen Flachhang iiber, der sich zwischen etwa 600 und 750 m
Hihe an dem ganzen Gebirge zwischen dem Lomnitztal und dem
Zackental hinzieht. Er ist im Gebirgshange allein Triger von
ausgedehntem, waldfreiem Kulturland (Wiesen und Acker) und
einer Reihe dorflicher Siedlungen, die grifBtenteils wichtige Sommer-
frischen und klimatische Kurorte sind. Zugleich ist diese Flach-
. hangzone die einzige Leitlinie eines Ostwestverkehrs im Gebirgs-
hange; denn iiber ihr folgt wieder bis in 1200 m Hohe ein von
Tilern gefurchter Steilhang, eine Zone geringer Wirtschafts- und
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Siedlungsmoglichkeiten. Unten und in Hangmitte bedeckt diesen
oberen Steilhang ein dichter, Schroftheiten der Hangbildung ver-
kleidender Nadelwald, der dann hohenwirts bald diinner wird,
zwischen 1100 und 1200 m seine Grenze findet und das Feld dem
Krummholz iiberlifit. Die obersten Teile dieser Steilhangzone er-
scheinen daher bereits kahl, nackt, felsig,. rauh und herb, dazu in
ihrer Steilheit noch besonders betont durch die Karwinde der
Schneegruben, der Teichlscher und des Melzergrundes. Dariiber
dehnt sich sodann die weite, im ganzen flachwellige, mit Borsten-
gras und Krummholzgebiisch bedeckte Kammfliiche, aus der die
Gesteinsschutt- und Felsschilde des Reiftriigers, des Hohen Rades
und der Sturmhauben und die steile kahle Pyramide der Schnee-
koppe iiber Borstengras- und Krummholzyerbreitung hinausragen.

Denken wir uns einmal die schmale Flachhangzone weg, dann
wiirden mit ihr auch die einzigen intensiven Kulturflichen des
Riesengebirgshanges und vor allem die Siedlungen grofter fremden-
verkehrsgeographischer Bedeutung verschwinden. Der Hang des
Riesengebirges wiirde im ganzen steil abfallen, iiberwiegend be-
waldet sein, als Nordhang in seinem eigenen tiefen Bergschatten
liegen und fiir Siedlung, Wirtschaft, Verkehr- und Fremdenver-
kehr denkbar ungiinstig sein. Diese Uberlegung riickt die Bedeu-
tung der fast unscheinbar schmalen Flachhangzone ins rechte Licht.
Von ihr aus erhilt der ganze Nordhang gewissermaBen neuen Sinn.
Indem sie nach Norden vorspringt, gibt sie Raum fiir grofere
Siedlungen und mildert zugleich die Wirkung des Bergschat-
tens. Von ihren Siedlungen aus gewinnen ebenso wie von den
Siedlungen des Zacken- und Lomnitztales aus die Kammzone und
die Steilhangzone einen gesteigerten Wert als Wandergebiet und
gutes Schilauf- und Schi- und Schlittenabfahrtgelinde, den der
Steilhang ohne die Einschaltung eines Flachhanges mit Siedlungs-
giirtel sonst nicht haben wiirde.

Zur zonalen Gliederung in der Vertikalen tritt eine Gliede-
rung des Gebirgshanges durch die Tiler. Teils greifen die Tiler
vom Hirschberger Kessel her durch alle drei Hangzonen weit ins
Gebirge hinein, sind tief und steilhiingig in den beiden Steilhang-
zonen, flach und flachhéingig im Bereich des Flachhanges. Teils
durchfurchen sie eng und steilhiingig nur den unteren Steilhang
und enden in weiter flacher Mulde in der Flachhangzone. Im un-
teren Steilhang ist die Taldichte also am groBten, was die sper-
rende Wirkung dieses Steilhanges erheblich herabsetzt. Jedes ein-
zelne Tal oder Tilchen ist hier Leitlinie des Verkehrs zwischen
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dem Hirschberger Kessel und den Siedlungen der Flachhangzone
und Leitlinie fiir die langen Waldhufendorfer, die wie Hermsdorf-
Agnetendorf, Giersdorf, Seidorf und andere die untere Steilstufe
in engem Tale durchziehen und sich dann auf der Stufenfliche
streusiedlungsartig ausweiten. Tiler und Nebentdlchen schneiden
aus dem unteren Steilhang eine Vielzahl von Einzelbergen heraus,
die, alle fast gleich hoch und mehr kegelférmig, mit wirren Fels-
und Schuttszenerien hervorragende Wanderziele und Aussichts-
punkte sind.

Am tiefsten dringen im Westen das Zackental und im Osten
das Lomnitztal in den Gebirgskorper ein; dazu auch breiter als
alle iibrigen Tiler, waren sie zur Aufnahme gréfierer und mehrerer
Siedlungen und der Hauptverkehrsbahnen ins Gebirge, Hauptstrafien
und Eisenbahnen, priddestiniert (Kap. II, B).

Im Léngsprofil der Tdler wiederholt sich gewissermaflen der
Boschungswechsel des Gebirgshanges. Gefidllsbriiche und Gefélls-
knicke von einigen bis mehreren Metern Hohe sind hdufig und be-
dingen Wasserfille, von welchen der Zackenfall, der Kochelfall
und der Hainfall schon als fremdenverkehrsgeographisch wichtig
erwihnt wurden (S. 28). In seiner Unausgeglichenheit und Enge
ist jedes Tal mit seinen steilen Fels-, Schutt- und Waldhéngen,
seinen strudelnden Gebirgswiissern und rauschenden Wasserfillen,
auch mit seinen Dorfern und Einzelsiedlungen in der Tat ein Stiick
Romantik von Reiz und Anziehung.

Krifte des Eises und des Frostes haben dann vor allem den
hoheren Gebirgspartien noch einen reizvollen Formenschatz ge-
geben, der zu allen Zeiten den Wanderer angelockt und beein-
druckt hat. Hierzu gehdren die schon erwédhnten Kare der Teich-
I6cher und Schneegruben mit ihren schroffen Felswénden, ihren
durch Mordnen und Felsriegel abgefangenen Seen und ihren bis
lange in den Sommer ausharrenden Schneefeldern und auch der
tiefe und diistere, einst eisfiihrende Melzergrund mit seinem Ab-
schlufl durch felsige Karwand. Ein anderes auf Flichen, Zwischen-
talriicken, Zwischentalspornen und Gipfeln immer wiederkehrendes
und fiir die Riesengebirgslandschaft charakteristisches Element sind
die kithnen Felsenburgen, die sogen. Steine. Sie kommen zwar
iiberall vor, am héufigsten aber doch oberhalb der Flachhangzone.
Fast alle hat man mit Namen wie Mittagssteine, Dreisteine, Ko-
rallensteine, Pferdskdpfe usw. belegt und ihre mannigfaltigen Ge-
stalten spielerisch als Abbild eines menschlichen Gesichtsprofils,
eines Pferdes, einer Burgruine oder irgend einer anderen Erschei-



b4 H. POSER,

nung gedeutet, ein Zeichen ihrer starken Beachtung. Auch an
den in der Ho6henzone besonders hidufigen Blockmeeren und Ge-
héngeschutthalden geht der Wanderer nicht achtlos voriiber; und
selbst die kleinen, schalenférmigen Vertiefungen auf manchen Gra-
nitblocken, Werke der Erosion oder Frostwirkung, friither gele-
gentlich auch als Opferschalen angesprochen, erwecken seine Auf-
merksamkeit.

In &hnlicher Weise wie der Formenschatz werden auch die
Vegetationsformen von der grofiten bis zur kleinsten zum Inhalt
des Landschaftserlebnisses. Selbst die Relikte alpiner und nordi-
scher Kleinflora in den Héohenregionen oder gar die Flechten an
den Felsblocken (Veilchensteine) werden hiufig Gegenstand eines
stirkeren Interesses der Wanderer. Grofien Anteil hat, wie schon
gesagt wurde, der Wald am Landschaftsbild des Riesengebirges.
81%0 des Areals nimmt er ein und ist in seiner groBartigen Aus-
bildung zweifellos eine der wichtigsten Grundlagen des Fremden-
verkehrsgebietes. Es mufl aber trotzdem als ein ganz besonders
giinstiger Umstand bezeichnet werden, daf der Wald nicht etwa
wie im Bohmerwalde oder auch in Teilen des Schwarzwaldes in
einer alles verhiillenden Dichte und Ausdehnung auftritt; denn
was in seiner Ergidnzung das Landschaftsbild erst besonders wir-
- kungsvoll macht, sind der freundliche Wechsel von Wald und
. offenen Flichen namentlich in den mittleren Hangpartien, die
Kampfzone des Waldes nahe der Baumgrenze und iiber ihr die
Mischung und Durchdringung fahlgriiner Borstengrasflichen mit
dunkelgriinem und struppigem Krummholzgebiisch und kahlen Fels-
und Blockschuttpartien. In keinem anderen deutschen Mittelge-
birge, auch nicht im Schwarzwald, Wasgenwald und Harz sind
die Kampfzone des Waldes und die Vorkommen von Borstengras
und Krummholz so eindrucksvoll entwickelt wie im Riesengebirge,
dank dessen grofiriumigerer Erhebung in bedeutendere Hohen.
Das Verschmelzen gerade dieser Formationen mit der massigen
~ Hohenentwicklung, dem wandgleichen Abfall der oberen Hangzone
' und dem mannigfaltigen eiszeitlichen Formenschatz fiihrt zu einer
' GroBartigkeit, wie sie im gleichen MaBe in der Tat keinem an-
deren Mittelgebirge eigen ist und somit als die fremdenverkehrs-
geographisch wichtigste Komponente im Landschaftsbilde des
Riesengebirges zu gelten hat. -

Denkt man nun weiter noch an die schénen Fernsichten von
Hohenpunkten namentlich der Kammlandschaft und an die Schon-
heit der Sonnenaufgiinge von dort oben, dann schlieBt sich in etwa
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das Mosaik der naturgegebenen Faktoren, die zur Grundlage des
Fremdenverkehrs warden. Doch ordnen sich auch hier wie in der
Kessellandschaft Erscheinungen bei, die Geschichte und Kultur ins
Landschaftsbild trugen, so die Burgruine Kymnast, die von Nor-
wegen nach Briickenberg verpflanzte Kirche Wang, selbst die
kleinen, jeden Fremden ansprechenden Gebirgshiduser, die Bauden
und das Baudenleben und schlieflich auch sehenswiirdige Stétten
des Gewerbefleifles wie die Glashiitten von Josephinenhiitte, die
Glasschleifereien, Glasschneidereien und anderes mehr noch. Aber
alle diese Faktoren stehen an Bedeutung auch hier hinter den na-
tiirlichen zuriick, sind mehr Fiilllwerk im Naturgegebenen.

Im Winter erfahren manche Komponenten des Landschafts-
bildes in bezug auf den Fremdenverkehr eine Wertverdnderung.
Das Vorland verliert unter der winterlichen Witterung seine Reize,
nur die dem B#derverkehr und Fremdendurchgangsverkehr spezi-
fischen Landschaftsfaktoren bleiben noch aktiv. Zu einer geschlos-
senen und dauerhaften Schneedecke kommt es allein im Gebirge,
wo jetzt die vielen Kleinformen des Reliefs und der Vegetation
ganz bedeutungslos werden. Die meisten sind zugeschneit, andere
sind gar nicht oder nur sehr schwer zuginglich wie die Wasserfille
und Kare. Hauptgrundlage fiir den Winterfremdenverkehr im G-
birge ist die Schneedecke selbst. Daneben treten die Formen des

GroBreliefs in ihrer vorziglichen Eignung fiir den Wintersport als
besonders wichtig hervor: die weite Kammzone als Schilauf- und
< Ubungsgelinde, der obere Steilabfall als denkbar giinstige Schlitten-
und Schiabfahrt und die Flachhangzone w1eder als vorteilhaftes
Ubungsgelinde.

b) Das Klima. Indem sich die meisten Klimaelemente

hohenwiirts verindern, entsteht zwischen dem Riesengebirge und

dem ostdeutschen Tieflande, von wo die weitaus grofte Zahl der
Fremden kommt, ein stirkerer Klimagegensatz. Ein derartiger
relief- und héhenbedingter “Gegenisatz besteht zwar auch sonst
zwischen dem Tiefland und dem Mittelgebirge. Er gewinnt aber
in unserem Falle dank der besonderen Hohe und Steilheit des Ge-
birges einerseits und der Flachheit, Tiefe und kontinentwiirts vor-
geriickten Lage des Tieflandes andererseits eine viel schiirfere
Ausprigung, was dem Gebirge fremdenverkehrsgeographisch zum
Vorteil wird: dem mit groBeren Extremen und Schwankungen :
schon zum Kontinentalen hin tendierenden Klima des Tieflandes .
steht das Gebirgsklima mit fast maritimer Ausgeglichenheit gegen- '
iiber.
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In thermischer Hinsicht kommt der Gegensatz durch die Ab-
nahme der Temperatur mit der Hohe zum Ausdruck (Tab. IV).
Diese ist im Januar mit 0.37° C auf 100m am kleinsten und im
Mai mit 0.64° am griofiten, ist aber auch in den Sommermonaten
mit durchschnittlich 0.59° je 100 m recht grof. Schon diese Tat-
sache bedeutet fiir das Gebirge einen Vorteil: Warmen Sommern
mit oft driickend wirkenden Temperaturen im Tieflande setzt das
Gebirge eher kiihle Sommer mit méfig hohen und wohltuend wir-
kenden Temperaturen entgegen. So ist auch die Zahl der Tage
mit einem Temperaturmaximum von iiber 25° im Gebirge im Mittel
viel kleiner und betrdgt in Briickenberg-Wang 3,2, in Schreiberhau
. 142, in Liegnitz oder Breslau aber mehr als 33. Wenn 15 Hitze-
! tage (t>25°) in Hinblick auf die fremdenverkehrsgeographische
Eignung eines sommerlichen Gebirgsklimas noch als ertriiglich be-
zeichnet werden!), so sehen wir, daB dieser Wert schon in den
mittleren Hanglagen des Riesengebirges nicht einmal mehr erreicht
wird.

Tabelle IV.
Monats- und Jahresmittel der Lufttemperaturen ?).

Station | Hohe | I | I |1 | Iv | v |vI|vH ‘VIII‘ IX }x XI | XII ||Jahr
Breslau 147m|—1.6|— 0.2 3.1 7.9{13.7(17.0 18.7 [17.7(14.2/19.1| 3.5/ 0.0/ 8.6
Eichberg 349 |—26/—1.1] 1.7] 6.1/11.5(14.5(15.9 [15.0 [11.8(7.5| 2.3|— 1.0/| 6.8
Zillerthal 395 (—24|—14 1.8/ 6.1/11.3 [14.4 16.0(15.3 [11.9]7.2| 2.3|—1.2| 6.8
Krummhiibel | 600 [—2.4|—1.7| 1.0 5.2/10.6 |13.6 |15.4 [14.8 |11.8(7.2| 2.0/— 1.3/ 6.4
Schreiberhau | 635 (—3.2|—2.5[ 0.1| 4.3| 9.8(12.9|14.6 [13.8/10.8(6.5 1.3—1.9| 5.5
Wang 874 |—4.00—3.71—1.2| 28 85(11.7|13.5(12.8| 9.7/5.2| 0.2|—2.8| 4.4
Prinz Hein-

rich-Baude |1415 |—6.7—6.8/—4.8/—0.9| 4.6 | 8.0| 9.9! 9.3 | 6.4 [2.0|— 2.6|— 5.7/ 1.1
Schnee- )

grubenbaude | 1492 |—7.1|— 74|—5.1/—1.3| 4.2| 74| 92| 85| 5.9 [1.4— 3.0— 6.3/ 0.5
Schneekoppe [1618 |—7.3|—7.6|—5.7—1.9| 3.4| 6.5| 83| 7.8| 5.2 |1.0/— 3.3— 6.3| 0.5

Im Winter ist die Abnahme der Temperatur mit der Héhe

am kleinsten, was ebenfalls einen grundsiitzlichen Vorteil des Ge-
birgsklimas in sich schlieft: kalten Wintern im Tieflande stehen
relativ_milde Winter im Gebirge gegeniiber. Bis in 600 m Hohe

besteht nicht einmal ein sehr merklicher thermischer Unterschied

1) vaN Oorpt, M.: Physikalische Therapie innerer Krankheiten. 1. Bd.
Berlin 1920, S. 232.

2) Sofern nichts anderes vermerkt wird, stammen alle klimatischen
Daten aus HELLMANN’S Klima-Atlas von Deutschland (1921) oder sind auf
Grund der dortigen Angaben berechnet worden.
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gegeniiber dem Tieflande, so daB hier im Januar die Temperatur-
abnahme zwischen Breslau und Schreiberhau nur 0,32° je 100 m
betriigt, zwischen Schreiberhau und dem unmittelbaren Gebirgs-
vorlande sogar nur 0,25° Letzteres hat seinen Grund in der
winters recht hiiufigen Ansammlung von Kaltluftmassen im Hirsch-
berger Kessel mit dem Effekt hiufiger Temperaturumkehr, durch
die das Geblrge nicht selten um mehr als 10° thermisch begiin-
stigt erscheint?). Oberhalb 600 m Hohe nimmt dann aber die -
Temperatur im Mittel sehr viel schneller ab, so zwischen Schreiber-
hau und der Schneegrubenbaude im Januar um 0,45° je 100 m.
Damit verschiirfen sich auch die Gegenséitze etwas schneller und
nimmt die Zahl der Monate mit einem Temperaturmittel unter 0°
rasch zu. Wiihrend die Gebiete unter 650 m &hnlich dem ost-
deutschen Tieflande nur drei Monate (Dezember bis Februar) unter
0° haben, steigt nunmehr die Zahl in schneller Folge auf 4 (De-
zember bis Miirz), dann in etwa 900 m auf 5 (November bis Mérz)
und oberhalb etwa 1280 m auf sechs Monate (November bis April).

Danebenher geht eine ebenfalls anfangs langsame und ober-
halb 600 bis 650 m Hohe recht beschleunigte Zunahme der Frost-
und vor allem der Eistage (Tabelle V). Ihre Betrige sind im
Vergleich zum Harz, Thiiringer Wald, zur Rhén und anderen
Mittelgebirgen sehr bedeutend 2).

Tabelle V.
Mittlere Zahl der Eis- und Frosttage.

Breslau | Eichberg |Schreiberhau| Wang Schneekoppe

Eistage 31,4 33,8 425 65,9 140,0
Frosttage 97,5 136,8 149,2 165,0 219.8

Nach allem sind die Winter unterhalb 600 m wirklich sehr
milde, “oberhalb aber, wo Gelinde- und Schneeverhltnisse (S. 651.)
die gunstlgsten Wintersportmoglichkeiten bieten, in gliicklicher
Verbindung damit zunehmend lang und tief. Dabei sind aber selbst
in den hdchsten Gebirgsteilen die Winter nicht unangenehm kalt,
da eine groBe physiologische Trockenheit hier auch tiefe Tempe-
raturen 1919]11:_ ertragen 1ifit. Dazu sind die Minimaltemperaturen
im Gebirge im Mittel nicht einmal sehr viel anders als beispiels-
weise in Breslau (—17,1° Schreiberhau —22,9°, Wang —19,7°).

1) SomMER, E.: Der Hirschberger Kessel. Veroffentlichungen Schles.
Ges. f. Erdkd. H. 9, Breslau 1930, S. 21. »
2) vax OorpT, M.: a. a. O. S. 234.
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Die jdhrlichen Temperaturschwankungen sind im Gebirgsklima
vergleichsweise klein. Das ist giinstig, gewinnt aber fiir den
Fremdenverkehr keine so unmittelbare Bedeutung wie die inter-
diurne oder auch die tégliche Veriinderung der Temperatur. Die
von einem zum nédchsten Tag erfolgende Temperaturinderung
nimmt im Mittel von der Kiiste gegen das Binnenland hin zu. In
Kiel betrigt sie etwa 1,4° im kontinentalen Irkutsk 259 in
Breslau betrdgt sie im Jahresmittel 1,9° in Eichberg 2,3° in
Wang und auf der Schneekoppe 2,4°. Im Winter ist sie iiberall
etwas grofler als das Jahresmittel, im Sommer etwas kleiner. Sie
ist aber im Gebirge in allen Jahreszeiten doch recht betrichtlich
und im Jahresmittel auch etwas griofer als etwa im Harz, Thii-
ringer Wald und Schwarzwald?!). Dies ist zweifellos ein Nach-
teil, bedingt durch die schon kontinentalere Lage des Riesenge-
birges. In etwa wird aber dieser Nachteil fiir das Wohlbefinden
des Menschen dadurch abgemildert, daf die Zahl der interdiurnen
Mitteltemperaturverédnderungen bis 4° weitaus vorherrscht, die
Zahl der viel empfindlicheren Verénderungen iiber 4° im Gebirge
aber relativ klein bleibt2).

In dhnlicher Weise macht sich die kontinentalere Lage des
Riesengebirges auch auf den Grad der tiglichen Temperatur-
schwankungen geltend, indem er im Riesengebirge bereits etwas
groBer ist als in den kiistennahen Gebirgslandschaften. Er ist
aber infolge seiner Verkleinerung mit der Héhe wiederum geringer
als im Tieflande. Nach &lteren Angaben von Partscu betriigt die
tdgliche Schwankung im Jahresmittel in Eichberg 9,8° in Wang
7,6° und auf der Schneekoppe 6° Der Juniwert ist im Vorlande
um 28° grifler als das Jahresmittel, in Wang um 1,2° und auf
der Schneekoppe nur um 0,8°. Der Januarwert aber ist iiberall
kleiner als das Jahresmittel, und zwar in der Reihenfolge der ge-
nannten Stationen um 1,7° 1,1° und 0,5° Die jihrliche Schwan-
kung der mittleren Tagesamplituden nimmt héhenwiirts also eben-
falls ab. Im ganzen wird das Gebirge durch die Verkleinerung
der Schwankungen sehr begiinstigt, allein schon weil sie die Er-
kiltungsgefahr in seinem Klima wesentlich einschréinkt; und das
gilt vorziiglich fiir den Winter. Doch fehlt es innerhalb gerade
dieser Jahreszeit nicht auch an gelegentlichen, sehr grofien Tem-
peraturspriingen. Diese sind dann vornehmlich an den Fihn ge-

1) van Oorpr, M.: a. a. O. S. 234.
2) vgl. Tabelle bei ParTscH. Schlesien. 1. Teil, 1896, S. 218.
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bunden, der im Winter zuweilen eine plotzliche Erwdrmung der
Hanglandschaft um mehrere Temperaturgrade bringen kann, ver-
bunden natiirlich mit starkem Sinken der relativen Feuchtigkeit
der Luft!). Doch hat nicht jeder Féhn jene allgemein bekannten,
unangenehmen physiologischen und pathologischen Wirkungen, son-
dern — wie es einstweilen den Anschein hat — nur der Fohn,
der mit dem Einbruch tropischer Luft zusammenhéngt?). Dazu
ist auch die Zahl der Féhntage im Vergleich zu anderen Gebirgen
nicht sehr hoch.

Ein_anderer fiir den Fremdenverkehr wesentlicher Vorzug des
Gebirgsklimas liegt in der lingeren Somnmenscheindauer und der
grofieren gesamten Strahlungsintensitit. Auch hierin sind die Vor-
ziige des Winters relativ grifier als die des Sommers. Nur die
zu hiiufig von Nebel und Wolken umgebene Schneekoppe und
Teile der Kammzone geniefen diese Vorziige nicht in gleicher
zeitlicher Ausdehnung wie die iibrigen Gebirgsteile; sie haben nur
in den Wintermonaten eine ldngere tigliche Sonnenscheindauer als
etwa Breslau (2,3 : 1,8 Stunden in den Tagesmitteln November bis
Februar). Von besonderer Wichtigkeit ist es hinsichtlich der Strah-
lungsintensitit, daf die von Conrap und Havsmann aufgestellte
Forderung, wonach die mittdgliche Warmestrahlung um Dezember-
mitte nicht unter 1 gr cal min qem sinken darf, wenn ein Ort als
klimatischer Winterkurort Geltung haben soll, nach Angaben fiir
Schreiberhau auch im Riesengebirge erfiillt ist®). Nach einer Ta-
belle von W. Busse sind die mittleren Mittagsintensitiiten der
Strahlung in Schreiberhau griéfier als in den klimatischen Kurorten
Schémberg (Schwarzwald) und St. Blasien und nur wenig kleiner
als in Davos?).

Sonnenscheindauer und Strahlungsintensitit sind u. a. abhéngig
von der Heiterkeit des Klimas, Mit ihr ist es im Riesengebirge
sowohl im Verglefth zum Tiefland wie auch im Vergleich zu an-
deren deutschen Mittelgebirgen wirklich gut bestellt (Tab. VI),

1) JOESTER, K.: Die Fohnerscheinungen im Riesengebirge. Das Wetter,
Bd. 25 u. 26. 1908 u. 1909.

2) TicHY, H.: Der F6hn in Schlesien. Der Balneologe, 3. Jg. 1936,
S. 502 ff.

3) Ticny, H.: Der Mittelgebirgswinter in seiner Bedeutung fiir Therapie
und Sport. Zschr. f. Kurortwiss. 1932 — auch: Schreiberhauer Fremdenliste
1932.

4) Bussg, W.: Das Strahlungsklima des nordlichen Schwarzwaldes.
Ztschr. f. wissenschaftl. Biderkunde. Jg. 2, 1927/28, 8. 1076.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20, 5
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was — wie das letzte Vergleichsergebnis andeutet — zum Teil
auf die kontinentalere Lage des Riesengebirges zuriickgeht. Nur
in den hochsten Teilen des Gebirges ist die Heiterkeit, obgleich
immer noch gréfier als im Tieflande und anderen Gebirgen relativ
stark eingeschrinkt durch hdufige Nebel, Triibe und dichte Bewdil-
kung (Tab. VI u. VII). Gerade die Gebirgsnebel sind oft von
grofier Dauerhaftigkeit und Zihigkeit. Sie liegen gelegentlich
mehr als 20 Tage hindurch iiber der Schneekoppe und Teilen des
Kammes, zaubern im Winter zwar durch Anraumbildung an Béu-
men, Krummholzgebiisch, Felsen und H&iusern grofartige Land-
schaftsbilder hervor, kionnen andererseits aber fiir Wintersportler
und Wanderer hochst gefdhrlich werden. Doch nehmen bald unter-
halb der Kammregion Bewélkung, Triibe und Nebel sehr rasch ab.
Allenfalls liegen noch die oberen Ortsteile von Briickenberg-Wang
in bezug auf Nebel etwas benachteiligt. Darunter aber erfreut
sich die ganze Hanglandschaft und auch das Vorland einer be-
merkenswerten Heiterkeit.

Zu allem muf} auch die Art der Periodizitidt der Erscheinungen
als fiir den Fremdenverkehr giinstig angesprochen werden. Die
Minima der Bewdélkung und der triiben Tage und die Maxima der
heiteren Tage entfallen auf die Sommer- und Herbstmonate, was
die Annehmlichkeitén. des sommerlichen Gebirgsaufenthaltes natiir-
lich nur steigern kann. Der grifiere, fiir das Gebirge giinstige
Gegensatz zum Tiefland besteht aber in bezug auf die Gesamt-
heiterkeit im Winter, auf den auch das Minimum der Nebeltage
entfillt. So ist das Klima beider Jahreszeiten absolut und relativ
gut ausgestattet mit Heiterkeit.

Unter dem Einflul der hohenwértigen Abnahme des Wasser-
dampfgehaltes der Luft ergibt sich zwischen Breslau und der Schnee-
koppe ein Dampfdruckverhiltnis von 6,5:4,4 mm im Jahresmittel,
von 3,6:22mm im Januar und von 10,4:7,2mm im Juli. Die
Luft ist also im Gebirge absolut trockener als im Tieflande. Er-
rechnet man aber die relative Feuchtigkeit der Luft und faft deren
Verteilung ins Auge, dann ergibt sich ein anderes Bild: mit Aus-
nahme von Januar und Dezember ist die relative Feuchtigkeit
immer, wie auch im Jahresmittel im Riesengebirge und vorziiglich
in seinen hoheren Teilen, viel grofer als im deutschen Tieflande?).
Fiir fremdenverkehrsgeographische Zwecke wird man nun aber die
Betrachtung der relativen Feuchtigkeit besser ersetzen oder zu-

1) vgl. HELLmMANNS Klima-Atlas von Deutschland. Taf. 34 u. Anhang.
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mindest ergiinzen durch die der physiologischen Feuchtigkeit oder
des physiologischen Sittigungsdéﬁzits, die beide in Bezogenheit
auf die menschliche Korpertemperatur einen geeigneteren Wert
fiir die physiologische Wirkung des Wasserdampfgehaltes der Luft
abgeben als die relative Feuchtigkeit?!).
Die physiologische Feuchtigkeit, der Quotient von vorhandener
Feuchtigkeit und hochstmoglicher Feuchtigkeit bei Korpertempe-
ratur (E = 46,56 mm), gebe ich hier ihrer Bedeutung entsprechend
im Mittel fiir alle Monate an (Tab. VIII). Sie ist berechnet auf
Grund der Dampfdruckangaben in Herimanns Klimaatlas. Ihre
Verteilung 146t nun die in bezug auf Trockenheit oder Feuchtig-
keit wirklich bevorzugte Stellung des Gebirges gegeniiber dem
Vorland und Tiefland erkennen. Diese physiologische Trocken-
heit gewinnt nun insofern besondere Hervorhebung, als sie allge-
_mein die Annehmlichkeiten eines Gebirgsaufenthaltes steigert; sie
laft tiefe Temperaturen nicht schneidend und hohe Temperaturen
nicht driickend wirken, vermindert, wie angenommen wird, die Er-
kiltungsgefahr und trigt auch sonst zur Hebung der Schon- und
| Heilwirkungen des Gebirgsklimas bei.
Tabelle VIIL
Monats- und Jahresmittel der Physiologischen Feuchtigkeit in °/, von E = 46,5 mm.

I 1|1 III‘ v ’ v | vi|vi|vi| 1x | X | x1 |[x11]|Janr

Breslau 7.718.2[9.2|11.6|16.2(19.8|22.5|21.3|18.5|14.610.8|8.6]14.0
Eichberg 73|7.7/88|11.6|16.6 | 20.4 | 23.0|21.7|18.3 |14.2 | 10.3 | 8.4 14.0
Schreiberhau 7.1(71(84(10.8|15.0|18.5(20.9|20.0|17.0|13.1| 9.5|7.7]112.9
Schneekoppe 4714758 7.7(11.2|13.8|15.5|15.0|129| 9.9| 6.7|54| 9.5
Diff. Breslau- '

Schreiberhau 8|13 9| 7 7 7 7 6 8 |10 [ 12 |11 | 8
in °/, v. Bresl.

Diff. Breslau-

Schneekoppe 39 |42 |37 |34 |31 {30 |31 |30 |30 |32 |37 [37] 32
in 9/, v. Bresl.

Der Jahresgang der physiologischen Feuchtigkeit weist ein
ausgeprigtes Maximum in den Sommermonaten auf. Alle anderen
Monate vorher und nachher sind viel trockener, am trockensten
ist der Winter. Der Vergleich mit dem Tiefland ergibt, daf die
mittleren Hanglandschaften im Sommer nur 7%, die Kammland-
schaften um 30% trockener sind als das Tiefland, im Winter aber

1) Dorno, C.: Klimatologie im Dienste der Medizin. Braunschweig
1920, S. 12 .
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um mehr als 10% bzw. um rund 40%. Wieder sind also die
hoheren Gebirgsteile und vorziiglich im Winter ausgezeichnet; doch
ist auch die grofite sommerliche Feuchtigkeit noch so gering, dafi
sie nicht als schwiil zur Wirkung kommt.

Das physiologische Sattigungsdefizit sei nicht mehr besonders
betrachtet, da dies nur zur gleichen Feststellung fiihren wiirde.
Aber der sich bietenden Vergleichsmdglichkeit wegen sei erwiihnt,
dafl das Jahresmittel fiir Schreiberhau von 40,5 mm demjenigen
der als vorteilhaft trocken bezeichneten Alpenkurorte Davos (44,2),
Lugano (42,9) und Locarno (42,5) fast gleichwertig ist!), was noch '
einmal die vorziiglich grofie physiologische Trockenheit des Riesen-
gebirges ihrem Grade und ihrer Bedeutung nach charakterisiert.

Ahnlich wie der Wasserdampfgehalt nehmen auch Druck und
Dichte der Luft mit der Hohe ab, allerdings in viel stirkerem MaSe.
Die Abnahme erfolgt in allen Gebirgslandschaften in ziemlich
gleicher GesetzmafBigkeit. Mit dem Luftdruck nimmt auch die
Zahl der etwa in einem Atemzuge enthaltenen Molekiile der Gase
des Luftgemisches, also auch des Sauerstoffes ab. In sehr groSen
Hohen hat dies bekanntlich mancherlei gesundheitliche Beschwerden
wie Bergkrankheit, Atemnot und &hnliches zur Folge; in mittleren
Hohen aber wird es zu einem wertvollen Reizfaktor zur Vertiefung
der Atmung und zur Vermehrung der roten Blutkdrperchen ?).
Auch das Gefiihl der Erleichterung und Beschwingtheit, das viele
Wanderer im Gebirge iiberkommt, wird aufiler in psychologischen
und anderen klimatischen Momenten zum Teil auch seine Ursache
in der Abnahme des Luftdruckes haben. Die Vorteile dieser Ver- !
dinderung steigern sich im Riesengebirge zur Hohe hin, kommen
vor allem der mittleren. Hanglandschaft und der Kammregion zu-
gute, aber nicht mehr dem Vorlande.

Ein weiterer die Eignung einer Gebirgslandschaft fiir den
Fremdenverkehr wesentlich mitbestimmender Klimafaktor ist der
Wind. Mehr und mehr hat man seine grofie Bedeutung fiir die
physiologischen Wirkungen des Klimas erkannt. Er kann weniger
giinstige physiologische Wirkungen anderer Klimaelemente wie
tiefe oder hohe Lufttemperatur, hohe Luftfeuchtigkeit und Nieder-
schlag mildern, aber auch steigern und gewinnt dadurch einen
starken Einfluf auf den Abkiihlungsgrad. Hohe Windstérken und
Windhéufigkeiten sind eher nachteilig. Die ostwestliche Léngs-

1) Vergleichswerte nach Dorxo, C.: a. a. O. 8. 14.
2) MorikorER, W.: Klimatologische Einfliisse des Hochgebirges. Ver-
handl. fiir inn. Med. 47, Miinchen 1935, S. 501 f.
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erstreckung des Riesengebirges, die sich in mancher Hinsicht un-
giinstig auswirkt (Nordhang, tiefe Vegetations- und Anbaugrenzen)
erweist sich in bezug auf die Windverhiltnisse als vorteilhaft.
Denn indem das ganze Jahr iiber Siidwest- und Siidwinde bei
weitem vorherrschen, erfreut sich der Nordhang weitgehenden
Windschutzes, wéhrend eigentlich nur die Kammlandschaften den
oft heftigen Winden stark ausgesetzt sind. Auch die nach den
Stidwest- und Siidwinden n#chst hiufigsten West- und Nordwest-
winde, alle zusammen mehr als 60% aller Winde ausmachend,
vermigen in der Hanglandschaft und vornehmlich fiir die Sied-
lungen nicht recht zur Geltung zu kommen, da einerseits die
Kémme des Isergebirges, andererseits die Tal- oder Muldenlage
der meisten Siedlungen wirkungsvollen Windschutz bedeuten. Zu-
sammen mit anderen Klimaelementen hat dieser Windschutz eine
betonenswerte niedrige Abkiihlungsgrifie zur Folge, deren Bedeu-
tung fiir Therapie und Sport im Winter des Riesengebirges schon
Ticuy gebiihrend hervorhob!). Die von ihm in Schreiberhau seit
1927 eingefiihrten Messungen der Abkiihlungsgrofe mit einem Da-
voser Frigorimeter ergaben, daf 55%o aller Werte des Kranken-
tages im Bereiche ,angenehmen“ Wirmeanspruchs, den das Klima
an den Korper stellt, liegen, und 45% als unangenehm zu buchen
sind ?), darunter 12% als heil, 29% als kalt und nur 4% als sehr
kalt 3).

Wenn alle bisherigen Elemente des Gebirgsklimas fiir den
Fremdenverkehr fast einschrinkungslos giinstig erscheinen, so gilt
das nicht im gleichen Umfange fiir die Niederschlige. Durch eine
grofiere Niederschlagsmenge und eine grofere Zahl von Nieder-
schlagstagen heben sich alle dentschen Mittelgebirge scharf vom
Tieflande ab, und so in erheblichem MaBe natiirlich auch das
Riesengebirge wegen seiner besonderen Hohe. Als Regen sind die
Niederschlige dem Fremdenverkehr der Grebirgslandschaften immer
nachteilig. Infolgedessen ist es eine Steigerung des Nachteils,
wenn die Niederschlagsmengen und die Zahl der Niederschlagstage
am grofiten im Sommer sind und auch im Herbst noch sehr hohe
Werte haben (Tab. IX). Ein Vorteil im Nachteil ist es aber we-
nigstens noch, dafl Niederschlagsmengen und Niederschlagstage

1) TicHy, a. a. O. 1932.

2) Entsprechende Werte z. B. fiir Davos: 59, bzw. 41°/,. -

3) Ticuy, H.: Heilquellen und Heilklima Schlesiens. Die medizinische
Welt. 1935, Nr. 12, 8. 12. — Zum schlesischen Heilklima. Der Balneologe.
5. Jg. 1938, S. 14 ff.
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wegen der Lage des Riesengebirges quer zu den regenbringenden
Winden aus siidlichen und westlichen Richtungen am Nordhange
abwirts relativ schnell abnehmen, die extremen Nachteile also nur
auf die hochste Gebirgsregion beschrinkt bleiben. Und wichtiger
ist es noch, dafl gegeniiber diesen Nachteilen die Summe der
sommerlichen Vorziige anderer Klimaelemente schwerer in die
Waagschale fillt. Allerdings gilt das nicht immer; wir haben
friiher gesehen, welche negativen Riickwirkungen besonders hohe
sommerliche Niederschlige auf den Fremdenverkehr haben kénnen
(S. 45).
Tabelle IX.
Mittlere monatliche und jihrliche Niederschlagsmengen (mm).

Nieder-

I|II|III | IV | V | VI |VIINVII|IX | X | XI| XII|Jahr| schlags-

tage

Breslau 33.6/29.5 41.7‘ 40.6] 59.7| 61.5 80.0| 63.2| 53.0| 40 | 37.8] 39.4] 580| 167.3
Eichberg 31.5/26.8| 41.5| 46.9| 71.0| 81.7/111.9] 73.0| 67.0| 50.3| 40.9| 37.5] 670 —
Schreiberhau  66.7/58.8| 79.9| 78.8/103.3/118.8(139.9/107.7/108.8| 89.9| 78.7| 78.7} 1110( 188.6
Wang 79.8/70.5| 95.8 94.4/123.7|142.3/167.6{129.1/130.3/107.7| 94.4| 94.4]1330| 196.2
Schneggruben- 93.0/82.2/1111.6/110.1|144.2(165.8{195.3|150.3{151.9|125.5(110.1|{110.0] 1550 —

baude

Zu einer vorteilhaften Grundlage fiir den Fremdenverkehr
werden hohe Gebirgsniederschlige erst, wenn sie als Schnee fallen
und eine geschlossene und dauerhafte Schneedecke schaffen. Da-
bei ist fremdenverkehrsgeographisch weniger wichtig die Zahl der
Schneetage, auch nicht so sehr die Menge der Niederschlige, als
vielmehr die Dauer der Schneedecke als eine fiir die winterliche
Gebirgserholung wesentliche Riickstrahlungsfliche und ihre Eignung
und Eignungsdauer fiir den Wintersport?).

Fiir die allgemeine mittlere Dauer der Schneedecke gibt Tab. X
ausreichenden Aufschlufl. Den darin fiir die hoheren Gebirgslagen
angegebenen Terminen des Anfangs einer dauernden Schneedecke
gehen noch kurzfristige Schneedecken voraus, wie auch dem Ende
der dauerhaften Schneedecke kurzfristige Schneedecken durch
spiteren Neuschnee zu folgen pflegen. Im allgemeinen haben
diese kurzfristigen Schneedecken keine nachhaltige Bedeutung fiir
den Fremdenverkehr.

1) Eine wertvolle Studie, der fiir die folgenden Ausfiihrungen die
meisten Daten entstammen, liegt vor voN RENIER, Héhe und Andauer der
Schneedecke im Riesengebirge. Met. Zschr. 1935, S. 90 ff.
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Tabelle X.
Andauer einer geschlossenen Schneedecke.

Mittlere Dauer der ge- Lingste Kiirzeste
Station schlossenen Schneedecke Schneedeckenzeit
von — bis Tage | Tage| Winter || Tage | Winter
Schneekoppe 4. Nov.—8. Mai 185 | 221 | 1905/06| 122 | 1920/21
Schneegrubenbaude | 11. Nov.—12. Mai 183 — — — —
Prinz Heinrich- 111 Nov.—17. Mai | 188 | 247 | 190405 137 | 189091
Briickenb./Wang 29. Nov.—30. Mirz | 121 | 176 | 1906/07| 46 | 1918/19
Schreiberhau 15. Dez.—3. Mirz 80 | 143 | 1923/24| 26 | 1912/13
in 1/, aller Jahre
o weniger als 30 Tge.
Krummbhiibel sonst Mitte Dez. ? 66 | 124 | 1923/24| < 30 oft
bis Mitte Febr.
Arnsdorf unregelmiBig un;gr 120 | 1923/24| — —

Nimmt man als kleinsten Zeitraum 80 aufeinander folgende
Tage mit Schneedecke zur Charakterisierung der dauerhaften
Schneedecke an, dann ergibt sich schon aus der Tabelle die untere
Grenze der dauerhaften Schneedecke als zwischen Arnsdorf und
Krummbhiibel liegend. Nach der Erfahrung liegt sie etwa bei
600 m Hohe. Die Gebiete unter dieser Niveaulinie weisen dann im
Mittel nur kurzfristige Schneedecken auf. Extreme Ausnahmen
hiervon in einzelnen Jahren (Tab. X, rechts) bedeuten im positiven
Sinne eine Erweiterung der fremdenverkehrsgeographischen Grund-
lage hangabwirts, im negativen Sinne eine Verkleinerung hang-
aufwirts.

Fir den Wintersport sind die Schneedecken erst geeignet,
wenn sie unterhalb 1000 m eine Mindesthohe von 10 cm, oberhalb
1000 m eine Mindesthdhe von 20 cm haben. Diese Bedingungen
sind nicht iiberall erfiillt. Die Schneemichtigkeit wichst oder ver-
ringert sich zwischendurch immer wieder je nach den Wetterlagen ;
nur in den hochsten Gebirgsteilen etwa ab 800 m kommt immer eine
Dauereignung der Schneedecke fiir fast den ganzen Winter zu-
stande. Die Gunst der Verhiltnisse wichst also mit der Hohe, wie
das auch aus den Kurvenabbildungen (Fig.5) erkennbar ist. Im
Hirschberger Kessel kann man im Mittel in keinem Monat mit
groBerer Sicherheit auf ausreichende Schneeverhiiltnisse rechnen.
In Arnsdorf (400 m) gibt es im ganzen Winter im Mittel nur 23,1
Tage mit mehr als 10 em Schneehohe. Die giinstigste Zeit, wihrend
welcher mit allerdings auch nur 15—209o Wahrscheinlichkeit eine
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fiir Wintersport geniigende Schneedecke erwartet werden kann, ist
Dezember bis Februar. In 600 m (Unter-Krummbhiibel) steigt diese
Wahrscheinlichkeit aber schon auf 35—45%b0, und erhoht sich die
Zahl der Tage mit mehr als 10 cm Schneehohe fiir den ganzen Winter
auf 50,8. - In 650 bis 700 m betragt die Zahl dieser Tage bereits iiber
70 (Schreiberhau 73,6), und wichst die Wahrscheinlichkeit einer
ausreichenden Schneedecke auf 40—60%o fiir den nunmehr auch
ldngeren Zeitraum Dezember bis Mé#rz. Im Januar und Februar
kann sogar mit 409 Sicherheit auf eine Schneedecke von mehr als
20 cm Hohe gerechnet werden. — In iiber 800 m Hohe steigt die
Zahl der Tage mit liber 10 cm Schneemichtigkeit auf mehr als 110
(Briickenberg-Wang 117,3). Von Dezember bis Méirz haben hier 700
aller Tage tiber 10 cm, 50—80°% iiber 20 cm Schneehdhe ; im Januar
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Fig. 5. Anzahl der Tage mit mehr als 10, 20, 30 und 40 cm Schneehohe
am Nordhange des Riesengebirges in den Monaten Dezember bis April.
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bis Mirz sogar 40—509%0 mehr als 40 cm. Dazu fehlen in dieser
Hohenlage von Januar bis Mirz Tage ohne jegliche Schneedecke
vollig, ist also im genannten Zeitraum der Wintersport jederzeit
moglich. Die zeitliche Ausdehnung der Dauereignung der Schnee-
decke nimmt hohenwirts weiter zu. In der Kammregion (1400 m)
erstreckt sie sich unter Erfiillung der Mindesthéhe von 20 cm unter-
brechungslos von Mitte Dezember bis Ende April. Hier ist auch
mit 80—100%0 Wahrscheinlichkeit auf Schneehthen von iiber 40 cm
zu rechnen.

Nach allem ist also die Grundlage fiir den winterlichen Frem-
denverkehr zwischen 400 und 600 m bereits vorhanden, aber noch
miBig, zwischen 600 und 800 m schon gut gesichert, wenn auch
noch zeitlich beschrinkt, und von 800m an iiber Monate vollig stabil.

Die Giite der Schneeverhiltnisse des Riesengebirges, wie wir
sie zu schildern vermochten, mift sich nun vollauf mit der anderer
Wintersportgebiete der deutschen Mittelgebirge. Gleiche Kurven,
wie in Fig. 5 habe ich fiir die Monate Dezember bis Mirz gezeichnet,
um sie mit ganz entsprechenden Kurven vergleichen zu konnen, die
A. PeppLer fiir die Luv- und Kammlandschaften des Schwarzwaldes
entwarfl). Der Schwarzwald hat bisher gegeniiber dem Riesen-
gebirge und Harz fiir den Wintersport als schneegiinstiger gegolten.
Das Ergebnis meines Kurvenvergleiches ist, daB im Riesengebirge in
allen Hohenlagen zwischen 400 und 1100 m die Zahl der Tage mit
iiber 10, 20, 30 und 40 cm Schneehdhe um mehr als 10 groBer ist
als im Schwarzwalde in den gleichen Hohen, iiber 1100 m aber nur
wenige Tage Kkleiner ist als im Schwarzwalde. Riesengebirge und
Schwarzwald als die schneegiinstigsten Mittelgebirge geben sich an
Eignungsdauer der Schneedecke fiir Wintersportzwecke also kaum
etwas nach?); freilich hat der Schwarzwald gerade in den Hohen-
lagen iiber 1100 m, wo die Schneeverhiltnisse wenig giinstiger sind
als im Riesengebirge, eine wesentlich gréBere Flichenentfaltung und
daher seine grofleren Vorziige als Wintersportgebiet.

Wir haben hiermit die Analyse der wichtigsten Klimaelemente
und deren Wertung fiir den Fremdenverkehr zu Ende gefiihrt. Der
Befund war vielleicht mit alleiniger Ausnahme der hohen Sommer-
niederschlige und der allerdings nicht zuviel besagenden hohen

1) A. PeppLER: Schneeverhiltnisse und Schilauf im Schwarzwald. Zschr.
f. angew. Met. Bd. 51, 1934, S. 354.

2) vgl. PEPPLER, a. a. O. 8. 359. — s. auch die Karten von HEBNER, E.:
Dauer der Schneedecke in Deutschland. Forsch. z. dt. Landes- u. Volks-
kunde, 1928.
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relativen Luftfeuchtigkeit im groBen und ganzen durchaus positiv.
Mit der hohenwiirtigen Verinderung der Klimaelemente vollzog sich
in den meisten Fillen auch eine hohenwirtige Steigerung ihrer
fremdenverkehrsgeographischen Wertigkeit und nur in wenigen
Fillen eine Verminderung derselben, so durch zunehmende Regen-
menge, hohe Luftfeuchtigkeit, Nebelhiufigkeit und Bewdlkung in
den obersten Gebirgsteilen. Damit entwickeln sich im ganzen Zonen
verschiedener Klimawertigkeit fiir den Fremdenverkehr, welchen
die frither erkannten Intensititszonen des Fremdenverkehrs ent-
sprechen : Gebirgsvorl:i-nd,Bergfuﬁzone,mittlere und hohere Gebirgs-
zone.

¢) Die Siedlungen. Mit einigen Bemerkungen haben wir
der Siedlungen bereits im landschaftlichen Teile gedacht. Der Um-
stand aber, daB sie ebenfalls zu den Voraussetzungen des Gebirgs-
fremdenverkehrs gehoren, verlangt noch einige Erginzungen. Die
Fragen, die hier hauptsidchlich an die Siedlungen zu stellen sind,
beziehen sich in erster Linie auf ihre Eignung fiir den Fremden-
verkehr, d.h. auf ihre Verteilung, ihr Gefiige und ihr Fremden-
fassungsvermdgen wie auch auf ihre landschaftliche und klimatische
Lage. Es sei aber, um den Rahmen nicht zu weit zu spannen, die
Betrachtung auf das Wesentlichste beschriinkt, zumal einiges in
spéteren Abschnitten ausfiihrlichere Darstellung erfihrt.

_Allein schon die Verteilung der Siedlungen spielt eine Rolle,
wenn fremdenverkehrsgeographisch giinstige Naturgegebenheiten
vorteilhaft genutzt werden sollen. In diesem Sinne muB die Sied-
lungsverteilung im Riesengebirge als gut bezeichnet werden. Im
Vorlande wie im Gebirge ist in allen Landschaftsteilen und Klima-
stufen und dazu in Abstéinden von selten iiber 5km eine so ge-
niigend grofe Zahl von Siedlungen vorhanden, daB nicht nur die
Gesamtlandschaft gut erschlossen ist, sondern auch der Reisende
je nach seinen Wiinschen oder gesundheitlichen Bediirfnissen einen
Wohnsitz finden kann.

Im Vorlande bieten sich neben dem Thermalbad Warmbrunn die
groBeren Orte Herischdorf, Stonsdorf, Zillertal-Erdmannsdorf und
eine groBe Anzahl kleinerer Siedlungen, die alle als Sommerfrischen
geeignet sind.

Es folgt dann am Gebirgsful eine Reihe von Siedlungen, die
in giinstiger Wanderverkehrslage sowohl in die reizvoll gegliederte
untere Steilhanglandschaft mit ihrem noch gemiiBigten Gebirgs-
klima weisen wie auch noch nahe Beziehungen zum Wandergebiet
des Vorlandes haben. Dazu gehoren die Orte Petersdorf, Hermsdorf,
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Kynwasser, Giersdorf, Seidorf, Arnsdorf u. a., die ihrer Klimalage
nach noch vornehmlich als Sommerfrischen anzusprechen sind.

Einige der letztgenannten Siedlungen greifen aber bereits mit
ihren oberen Ortsteilen in die Hohenzonen iiber 600 m ein und geben
im Verein mit den Orten Schreiberhau, Kiesewald, Agnetendorf,
Saalberg, Hain, Baberhiuser, Briickenberg-Wang, Krummbhiibel u. a.
eine vorziiglich grofe siedlungsgeographische Grundlage ab fiir die
fremdenverkehrswirtschaftliche Nutzung der mittleren und hoheren
Gebirgslandschaften und ihres betonten Gebirgsklimas. Sie alle sind
ihrer Klimalage entsprechend nicht allein Sommerfrischen, son-
dern zugleich auch Wintersportplitze und z. T. durch eine gemiiBe
Ausstattung mit Sanatorien, Erholungsheimen und entsprechender
Arzteschalt wirkliche Luftkurorte. Die meisten dieser Orte iiber-
schreiten als dorflich geschlossene Komplexe nicht die 700 m-Linie,
wihrend Schreiberhau und Briickenberg-Wang in recht vorteil-
hafter Weise bis gegen 900 m aufsteigen. Dann folgen hdohen-
wirts nur noch Einzelsiedlungen, die Gastbauden, in solchen Ab-
stinden unter sich und von den jeweils nichsten dorflichen Sied-
lungen, daf man heute wihrend einer Eintagswanderung wieder-
holte Bleibegelegenheit findet.

Das Aufhoren groBerer Siedlungen zwischen 700—900 m kionnte
vielleicht als einziger und doch auch nur sehr kleiner Nachteil in
der Siedlungsverteilung bezeichnet werden. Er macht sich nicht
sommers fiihlbar, aber gelegentlich im ausgehenden Winter, wenn
der Wintersport nur noch in den hochsten Gebirgsteilen moglich ist,
in der Zone der hichsten geschlossenen Siedlung aber schon nicht
mehr (Tab. X, S. 66). In dieser im Mittel gut einen Monat dauernden
Zeit ist der Wintersportler u. U. gezwungen, einige hundert Meter
unterhalb des noch Sportmoglichkeit gewihrenden Gebietes zu iiber-
nachten, weil die Bauden der Kammregion allein zur Aufnahme der
Fremden nicht ausreichen. Von dieser geringen Ausnahme abge-
sehen, ist die Verteilung der Siedlung fiir den Fremdenverkehr
wirklich giinstig.

Ein néchster Faktor, der unsere Aufmerksamkeit beansprucht,
sind die Siedlungsformen. Bleiben die stéidtischen Siedlungen auBer
acht, so--sind im Riesengebirge drei Siedlungstypen zu unter-
scheiden, die in einem zonalen Ubereinander auftreten: das Wald-
hufendorf im Vorlande und in den Tilern der unteren Steilstufe
(Petersdorf, Hermsdorf, Giersdorf, Seidorf, Arnsdorf, Steinseiffen
u. a.), die Streusiedlung in den klimatisch begiinstigten mittleren
Hanglandschaften (Schreiberhau, Kiesewald, Ober-Agnetendorf, Saal-
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berg, Hain, Baberhiuser, Briickenberg-Wang, Ober-Krummhiibel
u. a.) und die Einzelsiedlung in den hoheren und hochsten Gebirgs-
teilen.

Man wird schon allein nach theoretischen Erwigungen dazu
neigen, fiir alle Erholungslandschaften, ob Gebirge oder Kiiste,
Siedlungen mit geschlossenem Hiusergefiige als ungiinstig anzu-
sprechen, allen locker gefiigten Siedlungen aber den Vorzug zu
geben, weil sie dem Bediirfnis nach Ortsdurchliiftung, nach Sonne
und nach freiem Platz mit_ Garten und Anlagen entsprechen, weil
sic den vielfachen Wunsch des Fremden nach Ungezwungenheit und
Freiheit im Aufenthalt erfiillen und den Fremden auch schon am
Wohnsitz mehr mit der Landschaft verbinden, als es geschlossene
Siedlungen vermdchten. Von solchen Uberlegungen aus erhalten die
drei Siedlungstypen des Riesengebirges dank ihres lockeren Héuser-
gefiiges einen hohen Wert fremdenverkehrswirtschaftlicher Eignung.
Das ist ein weiterer grundsitzlicher Vorteil in den siedlungsgeo-
graphischen Gegebenheiten des Riesengebirges. Unter sich aber
haben die drei Typen noch einen verschiedenen Eignungswert. Man
konnte nach allem Gesagten geneigt sein, in der Reihenfolge Wald-
hufendorf, Streusiedlung, Einzelsiedlung entsprechend der zu-
nehmenden Gefiigelockerung eine Wertsteigerung zu erblicken. Das
ist aber nicht so. Ein umfangreicher Fremdenverkehr, insbesondere
ein Kurortbetrieb erfordert in der Regel einen groBen Apparat an
Organisationen, ausreichende #rztliche Fiirsorge, hygienische Ein-
richtungen, Geschifte, Verkehrsanstalten usw. Alles das ist in einem
entsprechenden Umfange begreiflicherweise nur in groferen Sied-
lungen moglich, gibt also diesen den Vorzug gegeniiber den Einzel-
siedlungen. Das schlieBt natiirlich nicht aus, die Einzelsiedlung
gerade fiir Sport- und Wanderzwecke als eine hervorragende Er-
giinzung der siedlungsgeographischen Grundlage des Fremdenver-
kehrs zu betrachten.

Hinsichtlich der beiden dorflichen Siedlungstypen mufBl nun
weiterhin die Entscheidung iiber die Frage der besseren Eignung zu-
gunsten der Streusiedlung ausfallen. Beide Typen lassen wohl in
gleicher Weise jeden Umfang der Fiirsorge und Wirtschaftsorgani-
sation zu, aber beim Waldhufendorf besteht bei fortschreitender Ver-
groferung der Siedlung die weitaus groBere Gefahr einer strafien-
dorfihnlichen oder gar stadtstraBenihnlichen Verdichtung des
‘Hiusergefiiges und damit die Gefahr des Verlustes an duBerem An-
sehen und der EinbuBle jener erwihnten sonstigen Vorziige eines ge-
lockerten H#userbestandes. In der Tat haben mehrere Orte des
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Vorlandes und der BergfuBizone iiberwiegend unter dem Einflufl
anderer Wirtschaftszweige eine fiir den Fremdenverkehr wenig
giinstige Verdichtung erfahren, so z. B. die Orte Herischdorf,
Warmbrunn, Petersdorf, Hermsdorf u. a. (Abb. 4). Dagegen ist #hn-
liches bei den Streusiedlungen nicht zu beobachten (Abb. 2 u. 3).
Natiirlich lassen sich die entsprechenden Nachteile teilweise beheben
durch planmiBige Anlage von Villenvierteln hinter oder in Fort-
setzung der geschlossenen Héuserzeile, wie das in Warmbrunn,
Hermsdorf und anderen Orten bereits geschehen ist.

Wir konnen auch noch von einem anderen Gesichtspunkt aus die
Wertung der Siedlungen vornehmen, nimlich von dem der Ortslage.
Im groflen und ganzen begegnen uns danach im Riesengebirge nur
zwei immer wiederkehrende Lagetypen: die Hanglage und die Tal-
lage. Dabei ist es sehr charakteristisch, wenn auch nicht iiber-
raschend, daB die Hanglage durchweg den Streusiedlungen, die
Tallage fast ausschlieBlich den Waldhufenddrfern eigen ist, sind
doch beide Siedlungstypen fiir die entsprechenden Lagen wie ge-
schaffen.

Fir den Fremdenverkehr haben beide Lagetypen sehr ver-
schiedene Bedeutung. Die Tallage hat im allgemeinen den Vorteil
leichterer Verkehrsverbindung. So sind auch die Talsiedlungen des
Vorlandes und die sich vom BergfuB in die engen Tiler der Vor-
stufe lang hineinziehenden Waldhufendorfer in ihrer ganzen Linge
verkehrsgeographisch leicht und gut erschlossen und auch unter-
einander gut verbunden. Diesem Vorteil der Tallage steht aber ein
groBerer Nachteil in lokalklimatischer Hinsicht gegeniiber, indem
die Tallage leicht belastet ist mit der Gefahr der Ansammlung stark
abgekiihlter Luftmassen und der Erhohung der Extreme, wiihrend
die Hanglage einen fast ununterbrochenen Luftaustausch genieSt,
der wesentlich auch zur Milderung der Schwankungen beitrigt. Da
fast alle Streusiedlungen des Riesengebirges Hanglage haben,
steigert sich ihre Eignung durch die klimatischen Vorziige ihrer
Lage ganz bedeutend. Man muB es daher als ein auBerordentlich
gliickliches Zusammentreffen bezeichnen, da die Siedlungen gerade
der Zone des Gebirges, die dem Fremdenverkehr die besten physisch-
geographischen Unterlagen zu bieten hat, Streusiedlungen in Hang-
lage sind. Kein Wunder, daB sich in dieser Zone iiber 600 m hervor-
ragende Luftkurorte entwickeln konnten.

~Man konnte nun weiterhin die gleiche Eignungsfrage an die
' Hausformen stellen. Soweit sich die Frage auf das urspriingliche,
niedrige Emin_heitshaus des Gebirges bezieht (Abb. 32), fillt die Ant-
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wort negativ aus. So schon das Haus auch anzusehen ist, geniigt es
aber doch nicht den Erfordernissen des Fremdenverkehrs. Das be-
weisen allein schon die mannigfaltigen, vom Fremdenverkehr ver-
anlafiten modernisierten Umbauten und ganz andersartigen Neu-
bauten, deren Behandlung einem spdteren Kapitel vorbehalten
bleiben soll (Kap. II,C). Alles das deutet aber zugleich an, da§ der
Fremdenverkehr nicht eine unbedingt geeignete Hausform fiir seinen
lokalen Ansatz und seine weitere Entwicklung voraussetzt. Er
kommt auch ohne sie zustande und 148t erforderlichenfalls Neu-
formen entstehen (Kap. II, C).

Eine andere wichtige Frage an die Siedlungen beriihrt das
Fremdenfassungsvermdgen, dessen gegenwirtige Grofie natiirlich
Entwicklungsergebnis, zugleich aber auch Grundlage fiir den
heutigen und zukiinftigen Fremdenverkehr ist. Dabei stoBen wir
indes infolge der Mannigfaltigkeit der mitsprechenden Faktoren auf
die Schwierigkeit, die Grofe des Fremdenfassungsvermogens klar
zu bestimmen. Zur Erreichung vergleichbarer Werte besteht bei
Beschrinkung der Betrachtung auf die Ubernachtungsfremden der
einstweilen einzig gangbare Weg in der Auszihlung der in den
Prospekten und Wohnungsnachweisen der einzelnen Orte ange-
botenen Fremdenrdume oder Fremdenbetten. Dabei ist den Fremden-
betten der Vorzug zu geben. Die sich ergebenden Werte sind aus
der spiter ausfiihrlich zu erérternden Tabelle XV, S. 105 ersichtlich.
Sie laufen nicht proportional zur Einwohnerzahl, sondern eher pro-
portional zur fremdenverkehrsgeographischen Lage und Bedeutung
der Sledlung Indem in allen Siedlungen sehr viele Fremdenbetten
auf die nichtgewerbliche oder nebengewerbliche Privatvermietung
entfallen, kann auf eine groBe Aufnahmebereitschaft der Bevol-
kerung gegeniiber den Fremden geschlossen werden, was ebenfalls
als positiver Faktor fiir den Fremdenverkehr gebucht werden muB.

So ergibt sich also aus der Betrachtung der Siedlungen ein
durchaus vorteilhaftes Grundlagenbild fiir den Fremdenverkehr,
in dem ebenso wie im Landschafts- und Klimabild alle Eignungs-
werte hohenwiirts vom Vorland iiber die BergfuBzone ins Gebirge
hinein eine Steigerung erfahren, die — fiir alle Grundlagen zu-
sammen betrachtet — die aus Fig. 1 sprechenden Intensititsunter-
schiede des Fremdenverkehrs zwischen Vorland, BergfuBzone und
Gebirgszone leicht begreiflich macht.



74 H. Poskr,

2. Die natiirliche Standortsbegrenzung der Arten und Struktur-
formen des Fremdenverkehrs.

Nach der voraufgegangenen Betrachtung der allgemeinen
Grundlagen des Fremdenverkehrs sei nunmehr der Versuch gemacht,
die fiir die rdumliche Verteilung der einzelnen Fremdenverkehrs-
arten mafBgebenden Faktoren genauer zu erfassen. Jede Fremden-
verkehrsart hat eine Fiille von Grundlagen und viele davon zugleich
mit anderen Fremdenverkehrsarten gemeinsam. Gerade dieser Um-

grenzt wird. Es konnen daher zwecks leichteren Uberblicks alle

Standortsfaktoren eingeteilt werden in Grundfaktoren, welchen die
den Standort begrenzende Kraft innewohnt, und zusdtzliche Stand-
ortsfaktoren, die iiber die Grundfaktoren hinaus den Fremdenver-
kehrsarten noch zum Vorteil werden, gelegentlich auch ihre rdum-
liche Bindung zusiitzlich festigen konnen. Wir wollen im folgenden
nur die Grundfaktoren erfassen, die allein fiir das Verstéindnis der
heutigen riumlichen Anordnung der Fremdenverkehrsarten notig
sind. Das Anordnungsbild selbst haben wir frither besprochen und in
der Fig. 2, 8.17 wiedergegeben. Es 1i8t die Unterscheidung von zwei
Standortsformen zu: den lokalen Standort, der den Biderverkehr
und den Durchgangsfremdenverkehr auszeichnet, und den regio-
nalen Standort, der allen iibrigen Fremdenverkehrsarten eigen ist.
Beide Standortsformen unterscheiden sich auBer durch die rium-
liche GroBenordnung auch noch dadurch, dal in den regionalen
Standorten die Grundfaktoren und auch die meisten zusitzlichen
Faktoren flichenhaft sind.

Am einfachsten ist die Standortsbegriindung fiir den Bdder-
verkehr. Er hat nur einen Grundfaktor in den Thermalquellen,
deren dichtes Auftreten im Ortsbereich von Warmbrunn dem Bider-
verkehr einen eng begrenzten lokalen Standort gibt. Urspriinglich
waren es ihrer zwei, seit dem Anfang des 19. Jahrhunderts sind
weitere hinzugekommen, zum Teil erbohrt, so daf heute acht
schwefelhaltige radioaktive Thermalquellen zwischen 25 und 44° C
in Nutzung sind. Die gleichzeitige Ausgabe von Moorbidern und
auch alle anderen Badeeinrichtungen sind nur zusitzliche, be-
giinstigende Faktoren, aber nicht mehr Ursache der lokalen Bindung
des Béderverkehrs.

Auch der Durchgangsfremdenverkehr hat in der Form, in der
er uns im Riesengebirge entgegentritt, einen viel strenger ge-
bundenen Standort, als es auf den ersten Blick erscheint. Wie wir
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sahen (S.15 u. 41) wird diese Fremdenverkehrsart durch Besichti-
gungen usw. aus dem lokalen Durchreiseverkehr heraus entwickelt.
Nur wo beide Momente in geeigneter Weise zusammentreten, kommt
es, wie in Hirschberg und Warmbrunn, zum Durchgangsfremden-
verkehr. Sofern die Sehenswiirdigkeiten aus Sammlungen oder dhn-
lichen transportablen Erscheinungen bestehen, konnte man an die
Moglichkeit freier Standortsbildung denken; indes besteht in den
beiden zur Rede stehenden Orten das Wichtigste an Sehenswiirdig-
keiten in ortsfesten, kulturhistorischen Uberlieferungen wie Ge-
bduden und Anlagen (S. 41), so daB also diese eine Hauptgrundlage
des Durchgangsfremdenverkehrs zum standortsbegrenzenden Grund-
faktor dieser Fremdenverkehrsart wird. Ahnliches gilt von der
anderen Hauptgrundlage, dem Durchreiseverkehr. Hirschberg und
Warmbrunn verdanken den vergleichsweise stirkeren Durchreise-
verkehr vom und zum Riesengebirge nur ihrer besonders geeigneten
Lage, die Stadt ihrer Mittelpunktlage im Hirschberger Kessel und
der Badeort seiner Lage an der naturgegebenen Zackentalstrafie
(S. 40f.). So wird die den stirkeren Durchreiseverkehr ermog-
lichende besonders vorteilhafte Verkehrslage zum zweiten Grund-
faktor, der den Durchgangsfremdenverkehr lokalisiert und standort-
lich fest bindet und begrenzt.

Alle anderen Fremdenverkehrsarten haben regionale Standorte.
Ihre landschaftlichen und klimatischen Grundlagen sind fldchen-
hafter Natur und erfahren, wie das vorangehende Kapitel zeigte,
eine hohenwirtige Qualititssteigerung, die fiir jede Fremdenver-
kehrsart — Sommerfrischenverkehr, Wanderverkehr und Winter-
sportverkehr — den AnlaB zur Herausbildung von Zonen unter-
schiedlicher Fremdenverkehrsintensitit gab. Wir haben den Vor-
gang der quantitativen Differenzierung innerhalb der Rdume der
einzelnen Fremdenverkehrsart friither behandelt (Kap. I, C), so da8
es auch hier nur mehr darauf ankommt, die die Standorte begrenzen-
den Momente zu bestimmen. Schon allein die strenge jahreszeit-
liche Gebundenheit, die jeder dieser Fremdenverkehrsarten eigen
ist, legt es nahe, daBl auch ihre Standortsgrenzen in erster Linie
von klimatischen Faktoren festgelegt sind. Die untere Grenze des
Sommerfrischenverkehrs liegt im Vorlande in rund 380 m Hohe.
Seinem Sommerklima nach gehort das Vorland noch zum Gebirgs-
klima. Vergleicht man die Vorlandsstationen mit ostlicheren kon-
tinentaleren Tieflandsstationen einerseits und mit Gebirgsstationen
andererseits, etwa Eichberg mit Breslau und Eichberg mit Krumm-
hiibel oder Schreiberhau, dann ergibt sich beziiglich aller wesent-

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. III. Folge, Heft 20. 6
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lichen Klimaelemente fiir das Vorland sommers eine wesentlich
geringere Differenz gegeniiber den genannten Gebirgsstationen als
gegeniiber dem Tieflande, obgleich der Hohenunterschied zwischen
Eichberg und Breslau um 50 m kleiner ist gegeniiber Eichberg —
Krummbhiibel. Das Vorlandsklima gehort also sommers viel enger
dem Gebirgklima als dem kontinentalen Tieflandsklima an. Eine
weitere Einengung des Vergleichs 148t uns die untere Grenze des
Gebirgsklimas ungefihr zwischen 300 und 350 m Hohe finden?).
Damit zeigt sich, daB die unteren Grenzen des Gebirgsklimas und
des Sommerfrischenverkehrs ungefihr zusammenfallen, woraus
auf den begrenzenden Einfluf des Klimas auf die Ausbreitung des
Sommerfrischenverkehrs geschlossen werden darf. Freilich ist der
Sommerfrischenverkehr nicht ganz bis an die duBerste Grenze des
Gebirgsklimas entwickelt; groBe Teile des Vorlandes zwischen 300
und 380 m Hohe sind frei von ihm. Es sind dies bezeichnenderweise
die gebirgsferneren, flachsten und offensten Vorlandsgebiete, dieland-
schaftlich kaum mehr als eine Fortsetzung des Tieflandes sind und
darum auch zu wenig Anreiz zum Sommerfrischenverkehr bieten.
Der Wandel tritt offensichtlich erst mit der waldigen Bergland-
schaft inmitten des Hirschberger Kessels und mit der Gebirgsniihe
ein. So muB man neben dem Klimafaktor auch diesen Landschafts-
faktor ins Auge fassen, um die untere Grenze des Sommerfrischen-
bereiches zu verstehen. Neben diesen beiden Faktoren mag auch
noch der Umstand eine Rolle spielen, dal die Siedlungen in un-
mittelbarer Nihe von Hirschberg, schon etwas stirker von stidti-
schem Wesen beeinflut, keine sonderliche Eignung fiir den
Sommerfrischenverkehr mehr haben.

Die Standortsbegrenzung des sommerlichen Weanderverkehrs ist
nicht ebenso leicht zu begriinden, weil die HuBere Grenze des
Wanderverkehrs mangels einwandfreier statistischer Unterlagen
nicht klar gegeben ist. Wir kénnen daher nur vermuten, da8 die
Begrenzung in #hnliche - Weise durch das Klima und die Land-
schaft erfolgt wie bei dem Sommerfrischenverkehr.

Fiir den Wintersportverkehr liegen die Verhéltnisse wieder
klarer. Auch hier sind es Landschaft und Klima, die dem Stand-
ortsbereich die untere Grenze setzen. Der Wintersportbereich hort
am Fufle des Gebirges auf; das ist in etwas mehr als 400 m Hohe.
Die untere Grenze des Wintersportverkehrs fillt also mit der
wichtigsten Landschaftsgrenze unseres Untersuchungsgebietes zu-

1) Vgl. Ticay, H.: Zum schlesischen Heilklima. Der Balneologe. 5. Jg.
1938, 8. 15.



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 77

sammen: nach der einen Seite das fiir Wintersport ungiinstige
Flachrelief des Hirschberger Kessels unterhalb 400 m Hohe, nach
der anderen Seite das fiir den Wintersport sehr giinstige Mittel-
und Steilrelief des Gebirges. Der den Standort des Wintersports
begrenzende Landschaftsfaktor kann hier also genauer als Relief-
faktor bezeichnet werden. Noch wichtiger als dieser ist fiir die
Standortsbegrenzung der Klimafaktor. Die Standortsgrenze deckt
sich deutlich auch mit einer winterlichen Klimascheide. Tendiert das
Vorland im Sommer ganz einwandfrei und mit nahezu allen Klima-
elementen mehr zum Wesen des Gebirgsklimas als zum Tieflands-
klima, so tritt im Winter in dieser Hinsicht eine merkliche Ein-
schrinkung und teilweise Umkehr ein. Neigt es mit manchen Klima-
elementen wie den Temperaturverhiltnissen, den Temperatur-
schwankungen und mit der Zahl der Frosttage auch weiterhin mehr
dem Gebirgsklima zu, so aber beziiglich der Zahl der Eistage,
der physiologischen Feuchtigkeit, der Niederschlagsmengen und
insbesondere der Schneeverhiltnisse ganz eindeutig zum Tieflands-
klima. Das Vorland ist klimatisch fiir einen Winterfremdenverkehr
noch viel weniger geeignet als fiir den Sommerfremdenverkehr, weil
es im Winter keinen grundsitzlichen Unterschied zum Tiefland auf-
zuweisen hat. Vor allem ist die Hauptgrundlage des Wintersportes,
die Schneedecke, im ganzen Vorlande bis an den Fuf des Gebirges
heran praktisch um nichts besser entwickelt als im Gstlichen Tief-
land. Hier wie dort kommt es nur zu voriibergehenden und kurz-
fristigen und dazu viel zu unregelmiBigen und geringmichtigen
Schneedeckenbildungen, als daf ein nennenswerter Wintersport
moglich wire. Erst oberhalb der BergfuBlinie, also oberhalb der
400 m-Linie, &ndern sich die Verhiltnisse schnell zum Guten, tritt
regelméBige Schneedeckenbildung, langfristige Schneedeckendauer
mit ausreichender Schneeméichtigkeit und somit grofe Grundlagen-
sicherheit (Tab. X, S. 66) fiir den Wintersport ein. An dieser winter-
lichen Klimascheide liegt die untere Grenze des Wintersportes, d. h.
anders ausgedriickt, an einem Saume, an d*m die Schneedecke von
mindestens 10 cm Hohe aufhort, ziemlich regelmiBige Erscheinung
von etwa 25 bis 30 Tagen Durchschnittsdauer zu sein. DaB Klima
und Relieffaktor ausschlaggebend sind fiir die Standortbegrenzung,
wird auch daraus ersichtlich, daB ihnen gegeniiber die andern Grund-
lagen wie Siedlungen, Unterkunftsmoglichkeiten usw. auch iiber den
Standortsbereich des Wintersports hinausgreifen.

Aus der standortlichen Bindung und Begrenzung der einzelnen
Fremdenverkehrsarten ist nun auch ohne Schwierigkeit die stand-

6*



78 H. PoskRr,

ortliche Gebundenheit der einzelnen Strukturformen des Fremden-
verkehrs zu verstehen (Fig.2). Man braucht sich nur die Ver-
breitungskarte der Strukturformen vorzunehmen und sich dabei
die standortsbegrenzenden Grundfaktoren der einzelnen Fremden-
verkehrsarten zu vergegenwirtigen, um die Erklirung fiir die An-
ordnung der Strukturformen zu haben. Es ist dies so leicht und
ohne weitere Problematik, daf sich weitere Ausfiihrungen hierzu
eriibrigen.
8. Die Periodizitiit des Fremdenverkehrs.

Als letzte Aufgabe in diesem Kapitel bleibt uns die Erkldrung
_des Rhythmus im Ablauf des Fremdenverkehrs, dessen Unterschied-
lichkeit von Ort zu Ort friiher schon mit der Unterschiedlichkeit
der Strukturformen des Fremdenverkehrs in Zusammenhang ge-
bracht wurde (S.18). Die Diagramme des Ubernachtungsverkehrs
(Fig. 3) beziehen sich zwar nur auf ein Jahr, geben aber das grund-
séitzliche Bild des Ablaufs wieder, wie er in jedem normalen Jahre
ist, und diirfen insofern als Grundlage fiir allgemeine Feststellun-
gen dienen. Sie lassen fiir alle Orte des Fremdenverkehrsgebietes
ein Sommermaximum (= Sommersaison) und dazu tiir die Gebirgs-
orte iiber 400 m Hohenlage (Fig. 3 Beispiele Hain, Agnetendorf,
Schreiberhau und Krummhiibel) sowie fiir Hirschberg ein kleineres
Wintermaximum (= Wintersaison) erkennen.

Betrachten wir erst allein die Sommersaison. Ganz allgemein
genommen bedeutet sie kein Problem ; ihre klimatische Bedingtheit
ist viel zu offensichtlich. Einer Erorterung wert sind aber die Ur-
sachen fiir die zeitliche Fixierung von Anfang und Ende der Saison.
In allen Orten liegen die Anféinge der Saison im Mai. Verharrt der
Fremdenverkehr im April noch iiberall im Stadium des Minimums,
so erfolgt im Mai sein groBer Aufschwung. Nur in den héochsten
Gebirgsorten Schreiberhau und Briickenberg setzt die stiirkere
Steigerung erst im Juni ein. Das Ende der Sommersaison bedeutet
iiberall der Oktober, wihrend der September noch durch relativ
grofen Fremdenverkehrsumfang ausgezeichnet ist.

In der Entwicklung des Klimas miissen also im April—Mai
bzw. Mai—Juni und im September—Oktober gewi§se Schwellen-
werte liegen, die Anfang und Ende der Sommersaison fixieren. An-
gesichts des Umstandes, daB uns hier nur Monatsmittel der ein-
zelnen Klimaelemente zur Verfiigung stehen, konnen diese
Schwellenwerte nicht ganz genau bestimmt werden. Aber einige in
der Richtung liegende Feststellungen sind moglich.

Beachtenswert ist, daB eine Anzahl von Klimaelementen gerade
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im Sommer ein fiir den Fremdenverkehr eher nachteiliges Maximum
entwickeln; dazu gehoren u. a. die Niederschlige, die relative und
physiologische Feuchtigkeit, die somit fiir die zeitliche Fixierung
der Sommersaison nicht maBgeblich sein konnen. Dagegen ver-
dient besondere Beachtung der Gang der Temperaturen. Er weist
von April zu Mai und von September zu Oktober so groBe Spriinge
nach oben bzw. unten auf (Tab.IV), daB man sich des Eindruckes
seines entscheidenden Einflusses auf Anfang und Ende der Saison
nicht verschlieBen kann. In den Vorlandsorten steigt das Monats-
mittel der Temperaturen von Anfang April bis Mai von 6,1° auf
iiber 119 (Eichberg, Zillertal), in den Gebirgsorten mittlerer Hohen-
lage von iiber 5° auf tiber 10° (Krummbhiibel). Danach diirfte der
thermische Schwellenwert fiir den Anfang der Saison zwischen 6,19
und 11° Monatsmittel zu vermuten sein. Beachten wir weiter, daB
der Mai mit 8,5° bzw. 9,8° in den hichsten Gebirgsorten Briicken-
berg-Wang und Schreiberhau noch relativ verkehrsarm ist, so
konnen wir den thermischen Schwellenwert des Saisonanfanges
noch genauer als zwischen rund 9° und 11° Monatsmittel gelegen
ansehen. Gewill ist dieses Verfahren nicht exakt. Es vermittelt
aber doch wenigstens Annidherungswerte.

In dhnlicher Weise, d. h. durch Gegeniiberstellung des niedrig-
sten Mittels aller Fremdenverkehrsorte (ohne die Hochgebirgs-
bauden) im noch verkehrsreichen Monat September und des hoch-
sten Mittels des verkehrsarmen Oktober, 148t sich der thermische
Schwellenwert fiir das Saisonende als zwischen 9,7° (September in
Wang) und 7,5° (Oktober in Eichberg) liegend vermuten. Die ther-
mischen Schwellenwerte, die Anfang und Ende der Saison be-
stimmen, sind also ungefihr gleich. Es wire interessant, festzu-
stellen, ob auch in anderen deutschen Gebirgssommerfrischen-
gebieten die Schwellenwerte sich in #hnlicher GroSenordnung be-
wegen. Erst dann diirfte sich unsere Vermutung, daB Anfang und
Ende der Sommersaison in erster Linie thermisch bedingt seien,
voll rechtfertigen lassen. T

Auch der Aufbau des Fremdenverkehrsmaximums im Mai-Juni
bis Juli und sein Abbau von Juli iiber August bis September-Okto-
ber lassen sich am ehesten aus dem Wirmegang erkliren. Zu
keinem anderen Klimaelement weist die monatliche Verteilung des
Sommerverkehrs eine so strenge Parallelitit auf wie zum Tempera-
turgang von Friihjahr iiber Sommer zum Herbst.

Im Gegensatz zum Sommerverkehr spielen fiir den Rhythmus
des Winterfremdenverkehrs auBler klimatischen auch noch andere
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Einfliisse eine Rolle. Der Anfang der Wintersaison liegt in allen
Orten im Dezember, d. h. in dem Monat, der dem ganzen Gebirge die
ausreichende und sportsichere Schneedecke bringt. Einen stirkeren
Aufschwung des Fremdenverkehrs zeitigt aber erst der Beginn der
Weihnachts- und Neujahrsferien. Sie bedingen die Hochstinde des
Fremdenverkehrs im Dezember und Januar. Ihr EinfluB auf den Ab-
lauf des Winterverkehrs ist dadurch so spiirbar, daf} sie nicht wie
die Sommerferien zeitlich durch das Klima bestimmt sind. Auf die
Entwicklung im Februar und Mirz machen sich dann die akademi-
schen Friihjahrsferien geltend. Mit ihrem Ende hort auch die
Wintersaison selbst in jenen hoheren Gebirgsteilen auf, in welchen
‘sie nach den Schneeverhiltnissen sehr wohl auch noch bis Anfang
April dauern konnte. Nur in den unteren und mittleren Gebirgs-
orten ist das Saisonende allein klimatisch bedingt, indem hier schon
im Februar bzw. Mérz die Schneeverhiltnisse fiir Wintersport ganz
unsicher werden.

Die Sonderstellung von Hirschberg beziiglich des Ablaufs seines
Fremdenverkehrs wurde schon friither betont (S.20). Indem der
hier vorherrschende Durchgangsfremdenverkehr aus allen Frem-
denverkehrsarten resultiert, unterliegt er zwangsldufig der be-
sprochenen Periodizitit des Sommer- und Winterfremdenverkehrs
und bleibt vor groBen Gegensitzen in seiner monatlichen Verteilung
bewahrt.

E. Das Fremdeneinzugsgebiet des Riesengebirges.

Zum Versténdnis fiir manche Ziige der Entwicklung des Frem-
denverkehrs im Riesengebirge ist es schon wiederholt notig gewesen,
den Blick auch auf Zustinde und Vorginge auBerhalb des Fremden-
verkehrsgebietes zu lenken. Wir miissen das im folgenden noch ein-
dringlicher tun. Die Frage nach der Herkunft der Fremden fiihrt
uns vor Augen, daf} das_Fremdenverkehrsgebiet hinsichtlich seines
Fremdenverkehrs auBer von den eigenen Fremdenverkehrsmoglich-
keiten innerhalb seiner Grenzen noch abhiingig ist von einer ihm
nachbarlich _zugeordneten Erginzungslandschaft, aus der die
Fremden kommen. Man kann diese Erginzungslandschaft als
Fremdenherkunftsgebiet oder auch Fremdeneinzugsgebiet des

Iremdenverkehrsgebietes bezeichnen. Die letzte Bezeichnung hat
einen vom Fremdenverkehrsgebiet ausgehenden dynamischen Gehalt
| und wird im weiteren verwandt. Fremdenverkehrsgebiet und
Fremdeneinzugsgebiet bilden zusammen eine fremdenverkehrs-
¢ geographische Raumeinheit hoherer Ordnung, deren innere Be-
.. ziehungen echt geographische Probleme darstellen und neues Licht

™
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aqu die Ursachen und die Lokalisation des Fremdenverkehrs, auch
auf die Hintergriinde seines Umfanges werfen.

1. Der Umfang des Fremdeneinzugsgebietes.

Das heutige Einzugsgebiet des Riesengebirges umfaBit das
Deutsche Reich und Teile des sich anlehnenden Auslandes, Teile
Polens, die baltischen Lander, Dénemark und Holland. Andere euro-
piische Staaten und zumal die Linder in Ubersee spielen fiir den
Fremdenverkehr im Riesengebirge keine Rolle. Diesen heutigen Um-
fang hat das Fremdeneinzugsgebiet in ldngerer Entwicklung er-
halten. Erstmalig liBt sich das Fremdenherkunftsgebiet fiir das
16. Jahrhundert iibersehen. Fiir jene Zeit erwihnt SCHWENCKFELDT!),
daf Warmbrunn aus Schlesien, Preulen, Pommern, Polen, Livland,
Litauen, Sachsen, aus der Lausitz, Bohmen und Mihren besucht
wiirde. Der ganze Ostteil des heutigen Einzugsgebietes entsandte
also schon damals Besucher ins Riesengebirge. Eine weitere,
aber dann auch sehr schnelle Ausdehnung dieses Einzugsgebietes
erfolgte erst mit der Entwicklung des Wanderverkehrs. Den Koppen-
biichern entnehmen wir, da um 1700 Besucher, insbesondere Hand-
werksgesellen, Studenten und Gelehrte, auBer aus dem Osten und
der Mitte des Reiches nun auch aus dem Nordwesten, Westen und
Siiden kamen, auch aus Holland und Frankreich. Um 1700 hatte so-
mit das Fremdeneinzugsgebiet schon seinen heutigen Umfang er-
halten. Dies bedeutet die bemerkenswerte Tatsache, daBl die
modernen Verkehrsmittel, die in vielen anderen Fillen iiberhaupt erst
eine Ankniipfung von Fremdenverkehrsbeziehungen herbeifiihrten,
auf den Umfang des Fremdeneinzugsgebietes keinen erweiternden
EinfluB mehr gehabt haben. Der moderne Verkehr hat nur eine
bessere ErschlieBung und damit Verkniipfung des Fremdeneinzugs-

gebietes mit dem Fremdenverkehrsgebiet gebracht; die Grenzen des !

Einzugsgebietes haben aber andere Momente bestimmt, die aus den
weiteren Darlegungen zugleich mit klar werden,

2. Wertigkeit der Einzelteile des Einzugsgebietes,

a) Der ausldndische Teil. Die einzelnen Teile des Frem-
deneinzugsgebietes haben fiir das Riesengebirge einen sehr ver-
schiedenen Wert, eine unterschiedliche Fremdenergiebigkeit. Die
geringste Bedeutung hat das Ausland. Im Jahre 1934/35, d.h. in
einem Jahre, da auch noch Osterreich, das Sudetenland und das
jetzige Reichsprotektorat Bshmen und Mihren als Ausland galten

1) ScaweNCkFELDT, C.: a. a. O. 1619, S. 71.

AR
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(s. Tab. XI, S.83), waren nur 1,18% aller Riesengebirgsbesucher
Auslinder. Trigt man der Heimkehr der genannten Gebiete ins
Reich Rechnung, dann sinkt der Auslinderverkehr im preuBischen
Riesengebirgsteile weit unter 1°o. Einen solch geringen Anteil am
Riesengebirgsverkehr hat das Ausland immer gehabt; er ist friiher
sogar noch kleiner gewesen. Der miBige Besuch aus den siidlichen,
westlichen und nordlichen Nachbarstaaten des heutigen Deutschen
Reiches kann indes schon allein wegen der Entfernungen und der
relativ ungiinstigen Verkehrsbeziehungen zum Riesengebirge nicht
verwundern. Fiir diese Gebiete ist das Riesengebirge als Reiseziel
zu entlegen. Wundern konnte man sich nur iiber den miiBigen Be-
such der schlesischen Riesengebirgsseite von Polen her und aus
dem Sudetenland, sowie dem Reichsprotektorat Bohmen und Mihren,
solange diese letzten,zur Tschecho-Slowakei gehorig, Ausland waren.
Um hierfiir eine Erklirung zu finden, ist vornehmlich an folgende
Umsténde zu denken. Ganz allgemein muB ein psychologisches
Moment bedacht werden, indem Hoheitsgrenzen auch bei giinstigsten
PaB-, Visums-, Reise-, Devisen- und #hnlichen Verhiltnissen vom
teisenden als eine gewisse Schranke empfunden werden, die ihm
in der Vorbereitung und Durchfiihrung der Reise Unbequemlich-
keiten bereiten konnte, die eine Inlandsreise nicht mit sich bringt.
Neben diesem allgemeinen Moment, das fiir jeden Auslandsverkehr
gilt, spielt fiir Polen speziell noch eine Rolle das starke Uberwiegen
der am Fremdenverkehr in der Regel so gut wie gar nicht beteiligten
lindlichen Bevolkerung und ferner der Umstand, daB der Fremden-
verkehr in Polen selbst noch junger Entwicklung ist. Gleiches gilt
auch fiir die baltischen Staaten. Bezeichnenderweise sind zudem
die meisten Riesengebirgsbesucher aus diesen Oststaaten Deutsche.
— Hinter dem geringeren Besuch der preuBischen Gebirgsseite aus
dem friitheren osterreichischen und hernach tschecho-slowakischen
Bohmen, Mihren und Sudetenland stand auBer dem erwihnten psy-
chologischen Moment im wesentlichen noch das geographische
Moment der eigenen Teilhaberschaft am Riesengebirge. Fiir die Be-
volkerung Bohmens und des Sudetenlandes ist das Riesengebirge
schlieBlich auch nur ein Glied in einem Gebirgsrahmen, der mit
allen Teilen gleichwohl zum Fremdenverkehr einlidt, so daB sich
also die Reiselust der Bevolkerung keineswegs allein auf das Riesen-
gebirge konzentriert. Dies ist gewiBl ein wesentlicher Grund mit
datiir, daB selbst auch der sudetendeutsche Gebirgsteil — ganz zu
schweigen vom schlesischen Gebirgsteil — von dieser bohmischen
Seite her stets unterbesucht war und zur ErschlieBung seiner so-
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gar in manchem giinstigeren Fremdenverkehrsmoglichkeiten und
zur Entwicklung seiner Fremdenverkehrswirtschaft eines grofen
Teiles altreichsdeutscher Besucher bedurfte!). Schon aus dieser
Sachlage wird es begreiflich, daB das preuBische Riesengebirge

Tabelle X1.

Herkunft deér Fremden in 29 Gemeinden im Riesen- und Isergebirge
im Jahre 1934/3532).

Winterhalbjahr | Sommerhalbjahr
1934/35 1935 o/, der
o der o der | Jahr |
: esamt- esamt- An-
Herkunftsgebiete | 4,we | 5ahl der | Anwe- | zahl der wesgnde El:gn:i%%l
sende | Fremden || sende | Fremden || Fremde | Deytscl
Fremde| aus dem [Fremde| aus dem Re'che].
Deutsch. Deutsch. el
Reiche Reiche
Ostdeutschland 42983 83.86 | 125318 80.40 || 168301 = 81.26
Mitteldeutschland 6 406 12.50 19925 12.79 26331 = 12.71
Norddeutschland 1255 2.45 4 555 2.92 5810 = 2.81
Westdeutschland 456 0.89 3766 2.42 4222 = 2.04
Siiddeutschland 154 0.30 2297 1.47 2451 = 1.18

Deutsches Reich 51 254 100.00 {[155861 | 100.00 207115 = 100

Auslandsfremde :

Tschecho-Slovakei 181 18.21 587 39.66 768

Polen 83 8.35 115 7.44 198

Osterreich 33 3.32 63 4.26 96

Ungarn 6 0.60 17 1.15 23

Dénemark 344 34.61 112 7.57 456

Ubriges Ausland 347 34.91 586 39.59 933

Ausland insgesamt 994 100.00 1480 | 100.00 2474

Inland 51 254 98.10 | 155861 99.06 || 207115 = 98.82¢/,
Ausland 994 1.90 1480 0.94 2474 = 1.189/,
In- und Ausland | 52248 | 100.00 | 157 341; 100.00 | 209592 = 100.00

1) Es wurde beispielsweise der grofSte Fremdenverkehrsort der sudeten-
deutschen Seite Spindlermiihle—Skt. Peter besucht (nach den Kurlisten):
1905 von 4367 Personen, davon 869, aus dem Deutschen Reich

1910 ” 5633 ” ” 87’5 0/0 ” ” ” »
1930 ” 51135 ” ” 64,5 0/0 ” ” ” ”
1932 ” 42462 ” ” 37,5 0/ 0 » ” ” »

Ahnlich liegen die Zahlenverhiltnisse auch in den anderen sudetendeutschen
Riesengebirgsorten mit Fremdenverkehr.

2) Zusammengestellt nach einer handschriftl. Statistik des Statistischen
Amtes in Breslau.
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vom Siiden her immer nur geringen Zugang erhielt. Die Heimkehr
des Sudetenlandes, sowie Bohmens und Mihrens ins Reich wird
aber vielleicht die Fremdenverkehrsbeziehungen im ganzen Riesen-
gebirgsbereich zu einer Wechselseitigkeit umformen.

b) Das inldndische Einzugsgebiet. Fiir den Fremden-
verkehr des preuBischen Riesengebirgsteiles ist — so war aus Obi-
gem schon erkennbar—der Inlinderverkehr allein ausschlaggebend.
Das inldndische Fremdeneinzugsgebiet erfordert daher eine aus-
fithrlichere Betrachtung. Dargestellt wird es durch die Tab. XI und
die Kartogramme (Fig. 6), die sich auf den Jahresdurchschnitt der

Jahre 1935 und 1936 beziehen. Gibt das eine dieser Kartogramme

den Anteil der Bevilkerung der Linder und Provinzen in v. H. der
gesamten Ubernachtungsfremden wieder, so veranschaulicht das
andere die Beteiligung der einzelnen Teile des Einzugsgebietes am
Riesengebirgsverkehr in v. H. der Bevilkerung der Lander und Pro-
vinzen!). Dieses letzte Kartogramm kann man auch als einen zahlen-
radBigen Ausdruck fiir das verschieden grof3e Rlesengeblrgs,1nteresse
der Bevilkerung nehmen. Beide Kartogramme sind — jedes auf
seine Art — ein Abbild der Fremdenverkehrsspannungen zwischen
dem schlesischen Riesengebirge und den einzelnen Teilen des
Reiches. Unser Ziel muB es sein, diese Spannungen nach ihrer Ent-
stehung und Unterschledhchkelt ursichlich zu deuten. Die Frage
nach der Entstehung der Fremdenverkehrsspannungen schliefit in
sich die Frage nach den Ursachen des Fremdenverkehrs iiberhaupt.
Ungeachtet der vielen Einzelursachen, die hinter der einzelnen Reise
oder hinter dem Aufkommen neuer Fremdenverkehrsarten stehen,
darf die Antwort, ganz allgemein gefaBt, etwa so lauten, dafl der
Fremdenverkehr aus einem Bediirfnis des Menschen hervorgeht, fiir

das sein eigener Wohnort keine Befriedigung gewihrt. Der Ur-
sachenkomplex des Fremdenverkehrs gliedert sich daher in die Kom-
ponente des menschlichen Bediirfnisses und in die Komponente des

_ landschaftlichen Gegensatzes; letztere ist die geographische

Komponente, die uns vor allem angeht. Landschaftlicher Gegensatz
im weitesten Sinne des Wortes istt Hintergrund jedes Fremden-
verkehrs, des stindigen, des periodischen oder auch des episodi-
schen, der an einem Orte nur voriibergehend durch eine Tagung,
einen Kongrefl, eine Wanderausstellung oder ihnliches hervor-
gerufen wird. Die Gegensitzlichkeit kann durch naturgeographische,

1) In beiden Kartogrammen sind mit Riicksicht auf die statistischen
Unterlagen die alten Verwaltungsgrenzen zwischen dem Altreich und den
frither zur Tschecho-Slovakei gehorenden Gebieten beibehalten.
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Fig. 6. Obere Figur: Anteil der Bevolkerung der Linder und Provinzen
am Fremdenverkehr in 9/, der gesamten Ubernachtungsfremden in Agneten-
dorf, Arnsdorf, Seidorf, Schreiberhau, Krummhiibel und Briickenberg 1935/36.

Untere Figur: Beteiligung am Fremdenverkehr in Agnetendorf, Arnsdorf,
Seidorf, Schreiberhau, Krummhiibel und Briickenberg 1935/36 in °/, der Be-
violkerung der Linder und Provinzen.
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kulturgeographische oder kulturelle Faktoren gegeben sein. In
unserem Falle stehen die naturgeographischen Gegensiitze im Vor-
dergrunde: das tiefe norddeutsche Flachland auf der einen Seite
und das ins GroBe, vom Laien her gesehen sogar ins Hochgebirgs-
artige gesteigerte Riesengebirge mit seinen Wildern, seinem Heil-
und Wintersportklima und seinen Thermen auf der anderen Seite.

Dafy Ostdeutschland allein mehr als 80 %o aller Riesengebirgs-
besucher entsendet (Tab. XI), somit der wichtigste Teil des Fremden-
einzugsgebietes ist, entspricht in erster Linie der Lage des Riesen-
gebirges als einem nordostlichen Eckpfeiler der mitteldeutschen Ge-
birgsschwelle, der nach Norden und Osten weit ins Land schaut, aus
beiden Richtungen von fernher zu sehen ist und zum natiirlichen
Sammelpunkt vieler Gebirgsreisenden dieser Gebiete wird. Zugleich
ist aber auch fiir das sich nirgends iiber 200 m Hohe erhebende Tief-
und Flachland des deutschen Ostens das Riesengebirge mit mehr als
1500 m Hohe die markanteste und gegensatzstirkste Nachbar-
landschaft.

Obgleich nun aber dieser Landschaftsgegensatz in prinzipiell
gleicher Stirke fiir den ganzen ostdeutschen Tieflandsraum besteht,
erfolgt ein starkes Abnehmen des Riesengebirgsinteresses von
Schlesien iiber Brandenburg nach Pommern und OstpreuBen (Fig. 6).
Die Kraft selbst des stéirksten Landschaftsgegensatzes, Fremdenver-
kehrsspannungen zu erzeugen, nimmt also mit der Entfernung vom
Fremdenverkehrsgebiet ab. Die Entfernung ist somit ein weiterer

. Faktor, der EinfluB auf die Wertigkeit der einzelnen Teile des Ein-

zugsgebietes nimmt. Doch ist es im Rahmen des modernen Verkehrs
vielleicht weniger die Entfernung schlechthin, sondern mehr noch die
Reisedauer, die eine einfluBreiche Rolle spielt. Beim Durcharbeiten

der Schreiberhauer Kurliste habe ich den Eindruck gewonnen, daB
die weitaus meisten Riesengebirgsbesucher aus Orten bis zu vier
Eisenbahnreisestunden Entfernung kommen, aus Schlesien, Branden-
burg und dem &stlichen Sachsen einschlieBlich Dresden. Relativ
groB ist auch noch das Riesengebirgsinteresse bis zur Entfernung
von 6—7 Eisenbahnreisestunden. Das Gebiet, das diese Zeitlinie um-
grenzt, ist gewissermaBen der Kern des Einzugsgebietes, insofern
jenseits dieser Zeitlinie das Riesengebirgsintesse sehr plotzlich ab-
sinkt. AuBer Schlesien und Brandenburg gehoren auch noch Mittel-
deutschland und die siidlichen Teile Pommerns zu diesem Kerngebiet.

Das Moment der Reisedauer schlieBt in sich die Faktoren der
Verkehrslage des Riesengebirges und der Verkehrsstruktur im Ein-

zugsgebiet. Beide Faktoren sind — vom Riesengebirge aus beurteilt —
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nur in nordsiidlicher Richtung giinstig, in Bezug auf Schlesien,
Brandenburg und Pommern, relativ giinstig auch noch in Bezug auf
Mitteldeutschland durch die Verbindung Dresden—Gorlitz—Hirsch-
berg. In ostlicher Richtung sind die Verkehrsbeziehungen des
Riesengebirges dagegen sehr benachteiligt durch die nahe polnische
Grenze. Sie hat groBe Teile wie WestpreuBen, Posen und Ober-
schlesien iiberhaupt aus dem Einzugsgebiet des Riesengebirges her-
ausgeschnitten und Danzig und Ostpreufien in eine groBere Reise-
dauer vom Riesengebirge versetzt. Wie nach dieser Seite hin die
polnische Grenze, wirkte sich nach der anderen Seite der tschecho-
slowakische Staat ungiinstig aus. Fiir den Westen und Siiden des
Deutschen Reiches lag das Riesengebirge verkehrsgeographisch ge-
wissermaflen im Schatten dieses Staates, der den Schienenverkehr
wie auch den StraBenverkehr zum Riesengebirge zu groBen Um-
wegen und damit zur Verlingerung der Reisedauer zwang. Das bis-
her geringe Riesengebirgsinteresse dieser Gebiete wird dadurch allein
schon zum Teil verstindlich. Neue Westostverbindungen durch das
Sudetenland sowie durch Bohmen und Mihren werden eine
Wandlung zum Bessern mit sich bringen. Allgemein diirfen wir nach
diesen Betrachtungen feststellen, daf die zeitlich-riumlich nidheren
Gebiete dem Riesengebirge das grofite Interesse und auch die groBte
Besucherzahl spenden.

Stellten wir vorhin fest, daB der Landschaftsgegensatz seitens
des Riesengebirges am stirksten gegeniiber dem norddeutschen Tief-
lande ist, so ist nunmehr noch zu erginzen, da§ er sich nach Westen
hin gegeniiber den mit Mittelgebirge ausgestatteten Riumen Mittel-,
West- und Siiddeutschlands schnell mildert oder ganz aufgehoben
wird. Hier treten Gebirgsteile auf, die wie der Harz, der Thiiringer
Wald, die Rhon, das Erzgebirge, der Schwarzwald und viele andere
durch Hohen, Relief und Klima #hnliche j,},Erholungs- und Sport-
moglichkeiten bieten, ja als dhnlich strtﬁer'té‘? Fremdenverkehrsge-
biete gegeniiber dem Riesengebirge wie auch unter sich den Charakter
von Konkurrenzlandschaften annehmen, die sich gegenseitig das
Fremdeneinzugsgebiet streitig machen. In dieser Tatsache liegt
wohl der Hauptgrund fiir den sehr miBigen Besuch des Riesen-
gebirges aus dem Westen und Siiden des Reiches. Auch der geringe

! Besuch des Riesengebirges aus depn nordwestlichen Tieflands-
provinzen hat &hnliche Ursachen, indem sich hier vor allem der
— Harz zwischen sie und das Riesengebirge einschaltet, nach der einen
Seite als Gegensatzlandschaft, nach der anderen als Konkurrenz-
landschaft. Er fingt den grofiten Teil der Gebirgsreisenden aus
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Hannover, Oldenburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg ab und
148t dem Riesengebirge aus diesem Gebiet nur noch wenig iibrig.
Auch in der Provinz Sachsen und im westlichen Teil von Branden-
burg einschlieBlich Berlin macht er sich gegeniiber dem Riesen-
gebirge als Konkurrenzlandschaft geltend und im gewissen Male
selbst auch noch in Ostpreullen, fiir dessen Bewohner der Harz iiber
Berlin hinaus ebenso im Blickfelde liegt wie das Riesengebirge.
Manche der aus der Fig. 6 sprechenden Wertunterschiede zwi-
schen den einzelnen Teilen des Fremdeneinzugsgebietes werden erst
aus der Verteilung und Struktur der Bevolkerung klar. Dall Berlin
trotz doppelt so groBer Entfernung mehr als doppelt so viel Be-
gucher ins Riesengebirge entsendet als Breslau, wird man auf die
viel groBere Einwohnerzahl der Reichshauptstadt zuriickzufiihren
haben. Ahnliches kann geltend gemacht werden fiir den vergleichs-
weise starken Besuch des Riesengebirges aus den Provinzen Rhein-
land und Westfalen gegeniiber den n#her gelegenen Thiiringen,
Hessen-Nassau und Hannover. Aber die absolute Bevolkerungs-
menge eines Teiles des Einzugsgebietes ist fiir dessen Wert nicht
allein entscheidend, sondern vielmehr noch das Verhdlinis von
stadtischer und ldndlicher Bevilkerung. Eine Stichprobe fiir 10 000
Fremde in Schreiberhau fiir das Jahr 1936 ergab, daf von ihnen 60 %o
aus GroBstidten kamen, 189%o aus Mittelstidten, rund 15% aus
Klein- und Landstidten und 7—89% aus Siedlungen unter 2000 Ein-
wohnern. Danach iiberwiegt das stidtische und insbesondere grof-
stidtische Bevolkerungselement im Fremdenverkehr bei weitem, und
zwar in einem stirkeren MaBe als es seinem Anteil an der Gesamt-
bevolkerung des Reiches entspricht!). Nicht nur im Durchschnitt
aus dem gesamten Einzugsgebiet, sondern auch in jedem Teilgebiet
ist die stidtische und zumal groBstidtische Bevolkerung Haupt-
trigerin der Fremdenverkehrsspannungen (Tab. XII). Je reicher da-
her ein Gebiet an stidtischer Bevolkerung ist, desto stidrker fallen
seine Fremdenverkehrsbeziehungen zum Riesengebirge aus, und dies
selbst auch bei groBen Entfernungen, wie die Provinzen Rheinland
und Westfalen im Vergleich zu den dem Riesengebirge nidher ge-
legenen Gebieten Hannover, Hessen-Nassau, Hessen und Thiiringen
zusammengenommen zeigen. Die Nihe des an stddtischer und auch
groBstidtischer Bevolkerung reichen Sachsens und ebenso die Nihe

1) 1936 betrug die Beviolkerung des Deutschen Reiches (ohne Ostmark
und Sudetenland) 67 Mill.; davon wohnten mehr als 30°/, in GroB8stidten,
rund 139/, in Mittelstidten, iiber 249/, in Land- und Kleinstidten und rund
339/, in ldndlichen Siedlungen.
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von Berlin muf als fiir den Riesengebirgsverkehr besonders giinstig
bezeichnet werden.

Wie frither in anderem Zusammenhang schon einmal gewisser
wirtschaftlicher Momente wie Vermogens- und Einkommenslage der
Bevolkerung gedacht werden muBte (S. 48), so miissen die gleichen
Momente auch fiir die Wertigkeit des Fremdeneinzugsgebietes be-
riicksichtigt werden. Wenngleich wir keine offenkundigen Be-
ziehungen beispielsweise zwischen der Verteilung der Spareinlagen
und der Zahl der Riesengebirgsbesucher aus den einzelnen Reichs-
gebieten feststellen konnen, so diirfte aber dennoch die Hohe der
Spareinlagen im Einzugsgebiet nicht ohne EinfluB auf den Umfang

Tabelle XII

Verhiltnis von lidndlicher und stddtischer Bevolkerung?!) und lindlichen
und stddtischen Riesengebirgsbesuchern in Teilen des Fremdeneinzugsge-
bietes des Riesengebirges.

Riesengebirgsbe-

sucher nach Aus-

Ge- || Bevolkerung in ¢/, zdhlung von 10000

g Ge- | Sehreiberhaus in ©

Provinzen und | 5iic sam-| b
rung | jp in in zahl || aus | aus | aus

| Orten | Orten | Orten Orten | Orten | Orten

1000 || unter | iiber | iiber unter | iiber | iiber

2000 | 2000 {100 000 2000 | 2000 {100 000

Einw. | Einw. | Einw. Einw. Einw.{ Einw.

Niederschlesien 3203 || 44.5 | 55.5 | 19.5 | 2702 || 10.8 | 89.2 | 47.6
Oberschlesien 1482 || 43.1 | 56.9 | 23.1 420 || 10.5 | 89.5 | 424
Brandenburg 2725 || 45.1 | 54.9 — 921 || 13.6 | 86.4 —
Berlin 4242 — | 100 100 | 3400 — — | 100
Pommern 1920 || 49.0 | 51.0 | 14.1 280 || 11.8 | 88.2 | 45.4
Ostpreuflen 2333 || 57.0 | 43.0 | 135 188 || 9.6 | 904 | 36.2
Sachsen 5196 || 21.8 | 782 | 35.0 641 || 4.0 | 96.0 | 66.3
Prov. Sachsen 3400 || 38.1 | 619 | 194 159 || 7.6 | 924 | 52.2
Thiiringen 1659 || 429 | 57.1 — 67| 89 | 911 —
Mecklenburg 805 || 46.7 | 53.3 — 53| 94 | 90.6 —
Schleswig-Holstein | 1589 | 31.7 | 68.3 | 29.0 57| 87 | 91.3 | 684
Hannover 3367 || 48.7 | 51.3 | 16.5 44 || 6.3 | 93.7 | 34.0
Westfalen 5039 || 15.2 | 84.8 | 31.3 26 | 0.0 [100.0 | 50.0
Hessen-Nassau 2584 || 43.5 | 56.5 | 344 62 | 30.6 | 69.4 | 43.6
Rheinprovinz 7631 || 159 | 84.1 | 495 67 || 0.0 |100.0 | 74.6
Wiirttemberg 2696 || 42.7 | 57.3 | 154 541 0.0 |100.0 | 90.6
Baden 2412 | 358 | 64.2 | 17.8 30 || 0.0 {100.0 | 16.6

1) Nach dem Statistischen Jahrbuch fiir d. Dtsche. Reich 1935. (Stand
1933).
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des Fremdenverkehrs sein. Von den Ende 1935 im gesamten Reichs-
gebiet damaliger Grofle vorhandenen Spareinlagen von 13,8 Mrd. RM
waren allein im engeren Einzugsgebiet des Riesengebirges rund
5 Mrd. RM gelagert; dazu war der Reichsdurchschnitt an Spar-
einlagen je Kopf der Bevolkerung von rund 205RM in den Provinzen
und Lindern Sachsen, Provinz Sachsen und Brandenburg mit 242,
220 und 238 RM je Kopf weit tiberschritten. Freilich blieben auch
einige Teile des engeren Einzugsgebietes wie Berlin und Nieder-
schlesien unter dem Reichsdurchschnitt. Trotzdem darf man die
Verhiltnisse im engeren Einzugssgebiet auch nach dieser finanziellen
Seite hin als relativ giinstig bezeichnen, zumal gerade in seinen
bevolkerungsreichsten Teilgebieten der Reichsdurchschnitt der
Spareinlagen iiberschritten ist.

Hiermit sind wohl die wichtigsten Faktoren besprochen, die
Einflu auf die Intensitit der Fremdenverkehrsspannungen haben;
andere wie etwa die Unterschiedlichkeit der Reiselust und Beweg-
lichkeit der Bevilkerung oder auch die Wirkung von Werbung und
Propaganda in den verschiedenen Gebieten sind sehr viel schwerer
erfalbar, diirften an Bedeutung aber den bisher behandelten wesent-
lich nachstehen.

Es ist moglich, daf im einen oder anderen Falle ein einziger
Faktor allein beherrschend wird, im allgemeinen aber hingt die
Intensitdt der Fremdenverkehrsspannungen vom_Kriftespiel aller

Faktoren ab. Dies Kriftespiel kann ein Zusammenspiel oder auch

ein Widérépiel der Faktoren sein, je nachdem ob diese — vom
Riesengebirge her betrachtet — mit positiven oder negativen Vor-
zeichen zu versehen sind.

Im engeren Einzugsgebiet treten die Faktoren zu einem im
grofen und ganzen nochals giinstig geltenden Kréftespiel zusammen,
das dieses Gebiet eng mit dem Riesengebirge verklammert. Der
landschaftliche Gegensatz ist stark ausgeprigt, allerdings im Ost-
teil stirker als im Westteil. Die Lage- und Verkehrsbeziehungen
sind gut, wenn auch ebenfalls nach Westen hin an Gunst verlierend.
Im Westen allein macht sich der EinfluB von Konkurrenzlandschaften
zum Riesengebirge bemerkbar. Dieses nach Westen hin erfolgende
Abklingen der Faktorengunst im engeren Einzugsbereich wird zum
Teil wieder wettgemacht durch die gerade in seinen Westteilen
stirkere Hidufung der stddtischen und groBstidtischen Bevolkerung
und ein bedeutendes Mehr der Spareinlagen je Kopf der Be-
vilkerung (Sachsen,Brandenburg, Provinz Sachsen). Auch im ganzen
engeren Einzugsbereich koénnen die Bevolkerungs- und Vermogens-
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verhiltnisse als giinstig bezeichnet werden. Ein besonderer Vorteil
ist die Zugehorigkeit Berlins zum engeren Einzugsbereich.

Um dieses fiir das Riesengebirge besonders hochwertige Kern-
gebiet legt sich in Halbkreisform der restliche, groBere Teil des Ein-
zuggebietes (vgl. Fig. 6). In ihm nehmen die Fremdenverkehrsbe-
ziehungen zum Riesengebirge von Ost nach West und im Westen von
Nord nach Siid im groBen und ganzen ab. In den gleichen Rich-
tungen nimmt auch der Landschaftgegensatz ab und steigt der Ein-
fluf von Konkurrenzlandschaften. In bezug auf Pommern und Ost-
preuBlen ist der Landschaftsgegensatz noch sehrstark, aber Entfernung
und vorherrschend lindliche Siedlungsstruktur schwichen bereits
nerklich die Intensitit der Beziehungen zum Riesengebirge. Das-
selbe gilt auch fiir Mecklenburg, Schleswig-Holstein, Hannover,
Oldenburg und Braunschweig, wo sich auBerdem noch der die Be-
ziehungen zum Riesengebirge schwichende Einfluf anderer Kon-
kurrenzlandschaften geltend macht. Die Beziehungen der West-
provinzen des Reiches zum Riesengebirge werden ebenfalls von
negativen Momenten beherrscht: schlechte Lage- und Verkehrs-
beziehungen, geringer Landschaftsgegensatz, stirkerer Einfluf von
Konkurrenzlandschaften, aber nunmehr von wenigstens etwas aus-
gleichender Wirkung groBe Mengen stidtischer und groBstidtischer
Bevolkerung( Westfalen, Rheinprovinz).

Wihrend in diesen Gebieten das Spiel positiver und negativer
Momente die Beziehungen zum Riesengebirge gestalten, wird in ganz
Stiddeutschland das Zusammenspiel von nur negativen Momenten
maBgebend. Siiddeutschland ist im gesamten inlindischen Fremden-
einzugsgebiet des Riesengebirges das extremste Gegenstiick zum
ostlichen engeren Einzugsgebiet. Vergleichsweise schlechteste Lage-
und Verkehrsbeziehungen, die einst noch schlechter waren durch die
Zwischenschaltung eines fremden Staates, verbinden sich mit ge-
ringstem Landschaftgegensatz und stirkstem EinfluB gleich- und
mehrwertiger Konkurrenzlandschaften. Bei diesen Verhiltnissen
ist auch die Bevolkerungsstruktur fiir den Riesengebirgsverkehr
nicht die giinstigste. Aus allem ist der verschwindend kleine Anteil
Siiddeutschlands am Fremdenverkehr des Riesengebirges begreiflich.

¢) Unterschiedlichkeit der Fremdeneinzugsgebiete
der einzelnen Riesengebirgsorte und Unterschiedlich-
keit im Sommer-und Winterhalbjahr. Bisher haben wir das
Fremdeneinzugsgebiet des gesamten schlesischen Riesengebirgs-
teiles und zwar im Jahresdurchschnitt im Auge gehabt. Man kann
nun aber weiterhin in Erwartung von Unterschieden die Frage nach

6411 Abhandlungen Math.-Phys. KI. III. Folge, Heft 20. 7
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den Einzugsgebieten der einzelnen Fremdenverkehrsorte stellen.
Ich habe daher die Einzugsgebiete der Bergfufiorte Arnsdorf, Sei-
dorf und Agnetendorf und der Hohenorte Schreiberhau, Briicken-
berg und Krummbhiibel je fiir sich nach Art der Karte (Fig. 6)
dargestellt. Das Ergebnis ihres Vergleiches ist, dafl alle Einzugs-
gebiete den gleichen Umfang besitzen, daf aber die randlichen,
entfernteren Teile des Einzugsgebietes, die Lénder und Provinzen
im Siiden, Westen und Nordwesten des Reiches einschlieflich Han-
nover, Schleswig-Holstein, Mecklenburg und auch Ostpreufien, die
an sich schon wenige Besucher ins Riesengebirge entsenden, eine
noch viel geringere fremdenverkehrsgeographische Bedeutung fiir
die tieferen Orte haben als fiir die Hohenorte. In dieser Tatsache
scheint sich nochmals sehr deutlich das Moment des Landschafts-
gegensatzes auszudriicken, der seitens des Einzugsgebietes zu den
hoheren Gebirgsteilen grofer ist als zu den tieferen Gebirgslagen.
Dabei darf auch das psychologische Moment nicht iibersehen wer-
den, daB Fremde, von weither und vielleicht nur einmalig ins
Riesengebirge kommend, das Bestreben haben, moglichst in seinen
hoheren Teilen Aufenthalt zu nehmen. Andere Unterschiede haben
die Kértchen nicht ergeben, so daB von ihrer Wiedergabe abge-
sehen werden konnte; sie unterscheiden sich nicht grundsitzlich
von den Abbildungen Fig. 6. Ein wesentlich anderes Bild hitte
vielleicht am ehesten das FEinzugsgebiet von Warmbrunn abge-
geben, auf das vor allem das Vorkommen und die Verteilung dhn-
licher Thermalbéder mit gleichen Heilerfolgen Einfluff haben diirfte.
Leider war mir die Darstellung des Einzugsgebietes von Warm-
brunn mangels ausreichender statistischer Grundlagen nicht moglich.

Eine letzte sich aufdringende Frage ist die nach der Unfer-
schiedlichkeit des FEinzugsgebietes im Sommer und Winter. Der Um-
fang des Fremdenverkehrs im Riesengebirge ist im Winter ge-
ringer als im Sommer. Aber dies hat, wie ein Vergleich mit
Sommer- und Winterkarten der Fremdeneinzugsgebiete zeigte,
keinen Einfluf auf den Umfang des Fremdenherkunftsgebietes,
wohl aber auf die Wertigkeit seiner Einzelteile. Die Zahl der
Riesengebirgsbesucher nimmt im Winter in allen Teilen des
Fremdeneinzugsgebietes ab, jedoch ungleich, so daf eine Veriinde-
rung des Prozentanteiles der einzelnen Gebietsteile am Riesenge-
birgsverkehr eintritt, die auffallenderweise mehr die Gebietsteile
~ des engeren Einzugsgebietes betrifft. Berlins Anteil am Sommer-
verkehr in Schreiberhau und Briickenberg zusammen genommen
betréigt z. B. 26,4%, am Winterverkehr 38,8%, wihrend der An-
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teil Breslaus mit 13,5% gleich bleibt, der Anteil Schlesiens von
18,4%0 auf 14,9% fiillt, der Anteil Sachsens sogar von 11%o auf
6,3% und der Anteil der Provinz Sachsen von 5% auf 3,8%
(1936/37). Auch in den Einzugsgebieten der tieferen Fremdenver-
kehrsorte im Riesengebirge vollziehen sich im Winter die Ver-
dnderungen in gleicher Richtung, bei allerdings noch stérkerem
Anwachsen des Berliner Anteils, in Agnetendorf z. B. von 44,8%
auf 76,2%. Aus dem starken winterlichen Anwachsen des Ber-
liner Anteiles und auch aus der Unverinderlichkeit der Breslauer
Anteile im Sommer und Winter gegeniiber dem winterlichen Sinken
des Anteiles anderer Gebiete darf geschlossen werden, daf der
‘Winterfremdenverkehr einstweilen mehr noch als der Sommerver—

kehr von Grofistidtern getragen wird. Das Absinken des Be- ,

sucheranteiles des an groBstidtischer Bevilkerung so reichen

Sachsen scheint dem zu widersprechen, hat aber wohl seinen Grund
in dem Einfluf winterlich besonders starker Konkurrenzlandschaften
(Erzgebirge, Alpen).

Von diesen wenigen Verdnderungen abgesehen, sind die Unter-
schiede zwischen dem Sommer- und Wintereinzugsgebiet nicht so
grofl und so grundsitzlich, als daf sie eine noch ausfiihrlichere
Darstellung erforderten.

Schluf und Ausblick. TUnsere Betrachtung nahm ihren
Ausgang von der Abhingigkeit des Fremdenverkehrsgebietes von

einem ihm zugeordneten Fremdeneinzugsgebiet. Als Aufgabe stellte
sich die Aufhellung jener Faktoren und Kriifte, die die Fremden-
verkehrsspannungen zwischen belden Geblqt_ep _entscheidend beein-
flussen. Als besonders wesentlich erwiesen sich zusammenfassend
folgende Faktoren, die zum Teil auch schon in anderem Zusammen-
hange als einflufireich auf den Gesamtumfang des Fremdenverkehrs
erkannt wurden (S. 48): 1. der Landschaftsgegensatz zwischen
Fremdenverkehrsgebiet und Einzugsgebiet, 2. die Lagebeziehung,
3. Entfernung und Reisedauer, 4. Bevilkerungsmenge im Einzugsgebiet
und ihre Verteilung auf stidtische und ldndliche Siedlungen, 5. Veér-
magens- und Einkommenslage, 6. die hier nicht erfaBbaren Unter-
schiede in der Reiselust der Bevilkerung, 7. Einflufl der politischen
Grenzen (Staatsgrenzen).

Angesichts des Umstandes, daf fiir jedes Fremdenverkehrsge-
biet ein ihm zugehtriges Fremdeneinzugsgebiet angenommen werden
mufl, kann erwartet werden, daf die obigen Faktoren auch in
jedem anderen Falle die Fremdenverkehrsspannungen mitbestimmen.
Sie erhalten dadurch iiber unser Untersuchungsgebiet hinaus all-

. (e

-
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gemeine Bedeutung, wenn auch ihr Kriftespiel ein von Fall zu

Fall anderes Aussehen haben mag. Die letzten FErkenntnisse
werden jedoch erst moglich sein, wenn auch die Beziehungen an-
derer Fremdenverkehrsgebiete des Deutschen Reiches zu ihren
Einzugsgebieten in dhnlicher Weise untersucht werden, wenn vor
allem durch Vergleichsmoglichkeit ersichtlich wird, wie sich die
fremdenverkehrsgeographischen Grofirdiume (Fremdenverkehrsgebiet
und Fremdeneinzugsgebiet) in ihren Einzugsgebieten gegenseitig
iiberlagern und beeinflussen. Erst dann wird auch volle Klarheit
zu schaffen sein, welche Mindestvoraussetzungen auflerhalb eines
Fremdenverkehrsgebietes neben dessen lokalen Fremdenverkehrs-

[

moglichkeiten erfiillt sein miissen, um einen einigermafien umfang- |

reichen Fremdenverkehr in einem Gebiete iiberhaupt zu gewéhr-
leisten. Es muf daher sowohl vom wissenschaftlichen wie vom
praktischen Standpunkt aus als besonders wiinschenswert betont
werden, daf auch die Fremdeneinzugsgebiete bevorzugte Beach-
tung finden. Ohne weitere Vorarbeit in der angedeuteten Richtung
wird es z. B. noch nicht méglich sein, eine wirklich befriedigende
Karte der Fremdenverkehrsriume des Deutschen Reiches zu ent-
werfen.
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II. Teil: Der Fremdenverkehr als Landschaftsgestalter.

Fiir den ersten Teil unserer Arbeit hatten wir die Fremden-
verkehrslandschaft als besondere physiognomische Erscheinung, als
Sondertyp der Kulturlandschaft zum Ausgang genommen. Kurz
umrissen, war er zum Sprungbrett gewidhlt worden fiir die Eror-
terung des Fremdenverkehrs, seiner Grundlagen und seiner land-
schaftlichen Bindungen. Dieser zweite Teil stellt uns vor die
Aufgabe, diesen Sondertyp der Kulturlandschaft als eine Auswir-
kung des Fremdenverkehrs genauer darzustellen. Doch sei dabei
nicht so sehr darauf abgezielt, die Kulturlandschaft in ihren Einzel-
heiten zu erkldren als vielmehr an geeigneten Beispielen die Tiefe
der Einfliisse des Fremdenverkehrs als Landschaftsgestalter auf-
zuzeigen. Ich wihle dafiir den Weg systematischer Betrachtung,
damit um so besser die Dynamik des Fremdenverkehrs fiir die
einzelnen Komponenten des Landschaftsbildes heraustritt, positive
und negative Auswirkungen leichter sichtbar werden.

A. Wirtschaftsgeographische Auswirkungen
des Fremdenverkehrs.

1. Der Aufbau einer Fremdenverkehrswirtschaft.

Notwendigerweise war mit der Entwicklung des Fremdenver-
kehrs der Aufbau einer sehr umfangreichen Fremdenverkehrswirt-
schaft verbunden, insofern die lokalen Wirtschafts- und Gewerbe-
zweige sich der starken Entwicklung des Fremdenverkehrs anzu-
passen hatten. Ganz allgemein war es so, daf der Fremdenver-
kehr in allen Orten vor einer eigentlichen Fremdenverkehrswirt-
schaft Einzug hielt, Anspriiche und Forderungen mitbrachte, die
zwangsldufig neue Gewerbe schufen, alte vorhandene umformten
und sich dienstbar machten und so zu einem ganz bestimmt
s‘\tz_l_l__ig_l;t}}_l_gWirtschaftskﬁrper fithrten. Darum ist auch der Fremden-
verkehr der primére Standortsfaktor aller Fremdenverkehrswirt-
schaft gewesen. Das klingt trivial, ist aber eine der Grundtat-
sachen der Entwicklung.
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Als zur Fremdenverkehrswirtschaft oder Fremdenindustrie gehirig
miissen alle Wirtschaftszweige, Gewerbe usw. betrachtet werden, die
durch den Fremdenverkehr Beschiftigung erfakren und ganz oder vor-
wiegend aus ihm den Unterhalt gewinnen. Damit ist der Begriff
der Fremdenverkehrswirtschaft soweit gefafit, da er auch solche
Gewerbe umschlieit, die gar nicht fiir ihn allein charakteristisch
sind, vielfach auch aus anderen Ursachen hervorgingen, aber den
Fremdenverkehr heute als lokale Existenzgrundlage haben. Viele
Geschiifte und Gewerbe, die z. B. in den Stddten nicht auf dem
Fremdenverkehr beruhen, aber in den Fremdenverkehrsorten ohne
ihn kein Auskommen hédtten, miissen der Fremdenverkehrswirt-
schaft einbezogen werden. Aus dem Riesenkomplex Fremdenver-
kehrswirtschaft wollen wir im folgenden nur die wichtigsten Er-
scheinungen betrachten.

a) Struktur des Geschifts- und Berufslebens. Als
erstes fillt uns bei einem Blick in die Wirtschaft der Fremden-
verkehrsorte die schon frither betonte (S. 9) nahezu stddtische
Differenziertheit des Berufs- und Geschiftslebens auf. In anderen
ldndlichen Siedlungen gleicher Griofenordnung, selbst auch in den
Industriedérfern, suchen wir vergeblich nach Spezialgeschidften
etwa fiir Schmucksachen, Blumen, Photoartikel, Tabakwaren, Tages-
zeitungen, Andenkenartikel und vieles andere, in unseren Fremden-
verkehrsorten finden sie sich dagegen in grofier Zahl von geradezu
stddtischer Aufmachung und Vollkommenheit. Hinzutritt als be-
sonders charakteristisch die Héufung von Verkehrsanstalten und
Verkehrsunternehmen wie Pferdedroschken- und Kraftwagenunter-
nehmen, Verkehrsbiiros und Auskunfteien, vor allem aber die iiber-
aus starke Hidufung der Beherbergungs- und Gaststéitten, die den
wichtigsten Teil der lokalen Fremdenverkehrswirtschaft abgeben.

Hinsichtlich der beruflichen Struktur ist besonders hervorzu-
heben die zahlenmiifig starke Vertretung von Angehorigen des
Gaststiitten- und Beherbergungsgewerbes und der Verkehrsberufe,
ebenso auch die vergleichsweise grofie Zahl von Arzten, Dentisten,
Masseuren usw., ferner das Vorhandensein von Tennislehrern, Schi-
lehrern, Schwimmlehrern u. & Es kann hier nicht auf Einzelheiten
eingegangen werden, doch sei ein ungefihrer Eindruck vermittelt.
So stellen wir beispielsweise fest, daf in Schreiberhau (7300
Einw.) rund 250 Personen stéindig und noch dazu rund 300 Per-

sonen withrend _der Saison oder. m_Bruckenberg ebenfalls ggglep

500 Personen im Hotel- und Gaststittengewerbe beschiftigt wer-
den, oder daf in Schreiberhau allein durch den Wintersport
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25 Schilehrer und iiber 50 Personen zur Unterhaltung der Schlitten-
und Schibahnen und viele Hornerschlittenfiihrer Beschéftigung finden.
Einen weitergehenden Einblick vermittelt beispielsweise folgende
Aufzéhlung fiir Warmbrunn (5400 Einw.): 10 Fleischereien, 14
Béckereien, 30 Lebensmittel-, Feinkost- und Vorkostgeschiifte, 12
_Gemiise- und Obsthandlungen, 7 Papierwarengeschiifte, 5 Konfi-
tiirengeschéfte, 13 Friseurgewerbe, 4 Masseure, 15 Arzte, Zahnirzte
und Dentisten, 25 Schneidergewerbe, 10 Weifi-, Woll- und Textil-
warengeschéfte, 23 Schuhmacher, 6 Schuhwarengeschifte, 11 Kri-
stallwarenhandlungen, 7 Gértnereien, 2 Mineralwasserfabriken,
3 Reiseandenkenunternehmen, 4 Druckereien, 9 Baugeschifte u.i.m.
Das Moment des Fremdenverkehrsumfanges ist entscheidend ;
fiir den lokalen Umfang dieser differenzierten Fremdenverkehrs- i
wirtschaft. Sie ist am griofiten in den Orten Schreiberhau, Bad
Warmbrunn und Krummhiibel und auch noch in Briickenberg
und bindet hier einen sehr bedeutenden Teil der Arbeitskrifte.
Eine einwandfreie ziffernmiBige Ubersicht lift sich dafiir zwar
nicht bringen, aber die Statistik') von 1933 1t die folgende Zu-
sammenstellung als Beispiel zu, in der wir nahezu alle in den
Spalten 2 und 8 und groBenteils auch die in Spalte 4 aufgefiihrten
Personen mit dem Fremdenverkehr unmittelbar in Beziehung
bringen diirfen. /

Tabelle XIIIL
Gliederung der Erwerbstitigen 1933.

1 2 3 4 5
: davon in
Haupt- dg;gg in offentlichen | davon in | davon in
beruflich er- Verkehe > | Diensten u. | Industrie |Land- und
werbstitige | ol U privaten und Forstwirt-
Personen hiuslichen Dienst- | Handwerk schaft
Diengen leistungen
Schreiberhau 2922 489/, 199/, 19 ¢/, 149/,
Warmbrunn 1861 379/, 229/, 339/, 89/,

Es wurde als wichtigster Teil der Fremdenverkehrswirtschaft
das Beherbergungs- und Bewirtungsgewerbe angesprochen. Es nimmt
den grofiten Raum ein, beschiftigt die meisten Personen und ist
mehr als jedes andere Gewerbe mit dem Fremdenverkehr unmittel-
bar verbunden. Darum ist es angezeigt, gerade iinn eine ausfiihr-
lichere Behandlung zu widmen. ' "

1) Statistik des Deutschen Reiches, Bd. 454,7, Berlin 1936.
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Wiederholt ist versucht worden, den Umfang und die
wirtschaftliche Bedeutung des Beherbergungsgewerbes im Bereich
des Riesen- und Isergebirges genauer zu umreiflen. Nave kam
1928 fiir 46 Gemeinden dieses Gesamtbereiches einschlieBlich der
Vorlandsorte auf 1774 Betriebe und 16425 Fremdenbetten. In-
zwischen haben sich diese Zahlen wieder gedndert. Die Tab. XV,
S. 105 gibt fiir die wichtigsten und durchweg im Hirschberger
Kreise gelegenen Riesengebirgsorte einen Uberblick iiber den Stand
von 1934/35. Die darin aufgefiihrten Betriebs- und Bettenzahlen
sind nach den Fremdenverkehrsprospekten errechnet worden. Sie
stellen nur Minimalzahlen dar, da gewdohnlich nicht alle Vermieter
bei den Verkehrsstellen gemeldet sind, infolgedessen auch nicht in
den Wohnungsnachweisen erscheinen. In dieser Tabelle sind allein
schon iiber 1170 Beherbergungsbetriebe mit mehr als 15500 Betten
enthalten; und es darf nach sorgfiltiger Schitzung fiir das ganze
Riesengebirge schlesischerseits eine Zahl von rund 1500 Betrieben
mit 20000 Betten angenommen werden, wohl gemerkt, ohne die
Gaststédtten, Friihstiicksstuben usw., die keinen Beherbergungs-
betrieb haben, auch ohne die Jugendherbergen.

Einen Einblick in die Struktur dieses Beherbungsgewerbes
konnen wir vielleicht am besten erlangen, wenn dafiir dhnlich wie
in der Landwirtschaft eine Gliederung in DBetriebsgrifienklassen vor-
genommen wird. Dies kann mit Hilfe der Zahl der Fremden-
zimmer oder mit Hilfe der Zahl der Fremdenbetten geschehen.
Beides hat seine besonderen Vorteile. Wird die Zimmerzahl zur
Grundlage genommen, so kann sich damit eine rdumliche Vor-
stellung von der Grofe des Hauses verbinden, was bei der Betten-
zahl nicht gleich gut mioglich ist. Dagegen sagt die Bettenzahl
mehr iiber das Fremdenfassungsvermigen des Betriebes aus und
erlaubt auch eine ungefihre Vorstellung iiber den Umfang seiner
Wirtschaft, in etwa auch — aber immer schon eher als die Zimmer-
zahl — iiber seine Verdienstmoglichkeit. Ich habe mich in der
Tab. XIV fiir die Zahl der Betten als Gliederungsgrundlage ent-
schieden, weil es in diesem Kapitel weniger auf das rdumliche als
auf das wirtschaftliche Moment ankommt. .

Die in dieser Tabelle durchgefiihrte Aufstellung von 10 Be-
triebsgréflenklassen und ihre gegenseitige Abgrenzung konnte be-
greiflicherweise nicht ganz ohne Willkiir erfolgen. Die ihnen
iibergeordnete Gliederung in die Klassen der Kleinst- oder Zwerg-
betriebe, der Kleinbetriebe, Mittel-, Grof- und Riesenbetriebe ist da-
gegen nicht allein nach dem Gesichtspunkt der Betriebsgrife,
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sondern auch weitgehend mit nach der Betriebsart durchgefiihrt.
Natiirlich sind auch hier die Grenzen nicht ganz scharf, aber nach
dem Hiufigkeitsmoment bestimmter Merkmale ziehbar. Die Zwerg-
betriebe sind danach nur nebengewerblichen Charakters, ge-
wohnlich auch ohne Pension und ohne Personal. Die Kleinbetriebe
sind ebenfalls noch grifitenteils mit anderen Erwerbsquellen ver-
einigt, mit Landwirtschaft, Gaststéttenbetrieb, Mittagstischen, Hand-
werksberufen usw.; viele sind ihrem Charakter nach Fremdenheime
oder Pensionen mit etwas Hauspersonal. Bei den Mittelbetrieben,
iiberwiegend Fremdenheime, Pensionen und sogenannte Héuser,
besteht die Verbindung mit anderen Berufs- oder Erwerbsarten
viel seltener, und wenn, dann spielen diese nur die Nebenrolle.
Hotels, Hotelpensionen, aber auch griflere Fremdenheime

Tabelle XIV.
BetriebsgroBenklassen im Beherbergungsgewerbe 1934/35.

Zwerg: Kleinbetricbe | Mittelbetriehe i i ssex
trieb IX || trieb
Ol m v | v v v v 5y |y [Summe
1—3 4—6 | 7—8 |9—12(13-20|21-30/31-40/41-50! bis iiber
.~ |{Bett.| Bett. | Bett.||Bett. | Bett.! Bett.||Bett.| 100
Betten B 100 B.
ett.
Die hoheren
Einzelbauden
Zahl d. Betriebe —_ — | = — 2 — 21 — 7 1 12
Zahl d. Betten — — | — — 28 — 75 — | 71 120 794
Schreiberhau
Zahl d. Betriebe 11 49 | 22| 66| 58| 10 4 3] 10 2 235
Zahl d. Betten 28 240 | 165 | 672 || 971 | 266 | 149 || 130 | 677 535 3833
Briickenberg
Zahl d. Betriebe — 10 4 9 19 16 7 7 4 1 i
Zahl d. Betten — 50 29 98 || 316 | 414 | 252 || 345 | 275 106 1885
Hermsdorf
Zahl d. Betriebe 68 42 7 2 4 1 —_ — 1 — 125
Zahl d. Betten 152 194 55 19 69 27 — — 70 — 586
Seidorf .
Zahl d. Betriebe 2_0 31 7 16 7 4 2 1 1 — 89
Zahl d. Betten 46 156 52 | 170 || 122 96 74 50 51 — 817
Warmbrunn
Zahl d. Betriebe 14 28| 10| 11| 15 5 2 — 2 — 87
Zahl d. Betten 36 131 75 | 115 || 246 | 130 66 — | 1238 — 922
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gehoren hierher. Die Grofibetriebe sind fast ausnahmslos Hotels;
einige stellen Heime auf Vereins- oder gesellschaftlicher Grund-
lage dar. Heime, Stiftungen, Sanatorien u. ., aber nur vereinzelt
Hotels, bilden schliefilich die Klasse der Riesenbetriebe.

Die Tab. XIV enthdlt nur einige Orte als charakteristische
Beispiele. Von sehr einheitlicher Struktur ist das Beherbergungs-
gewerbe in der hichsten Gebirgszone oberhalb der geschlossenen Ort-
schaften. Hier sind die GroBbetriebe tonangebend. Alle sind sie
Einzelsiedlungen, weit iiber die Landschaft verstreut, gleich, ob
sie aus alten Viehwirtschaftsbauden hervorgingen wie die Schlingel-
baude, Hampelbaude, KI. Teichbaude, Neue und Alte Schlesische
Baude, oder ob sie von vornherein als ausschliefliche Gastbauden
gegriindet wurden wie die Koppenbaude, Schlesierhaus, Prinz
Heinrich-Baude, Reiftrigerbaude u. a. Neben der Grifie der Be-
triebe und ihrer Streulage ist auch ihre relativ kleine Zahl auf-
fallend, letzteres umsomehr, als diese Zone des vorherrschenden
‘Wander- und Wintersportverkehrs im Laufe des Jahres von min-
destens ebenso vielen Fremden besucht wird wie die tiefer gele-
gene Sommerfrischenzone.

In unserer Tabelle stellen Schreiberhau und Briickenberg be-
zeichnende Vertreter fiir die Ortsreihe dar, die sich von Krumm-
hiibel iiber Briickenberg, Saalberg, Hain und Kiesewald bis Schrei-
berhau hinzieht. Die grofie Zahl von Betrieben ist der eine Zug dieser
Zone; die besonders grofe Betriebs- und Bettenzahl in Schreiberhau
braucht uns hier als Sonderfall nicht mehr zu beschéftigen, nachdem
wir friiher schon die Umstiinde kennen lernten, die Schreiberhau den
alljiahrlich stirksten Fremdenstrom zuleiten (S. 35 u. 39f.). Wichtiger
ist die allgemeine Verteilung der Betriebe und Betten auf die
Betriebsgrofienklassen. Schon der erste Blick zeigt die iiberragende
Stellung der Kleinbetriebe und der untersten Mittelbetriebsklasse,
sowohl was die Betriebszahl als auch die Bettenzahl angeht. Dagegen
ist die Zahl der Zwergbetriebe sehr gering. Auf sie entfallen nur
4% der Betriebe und 1%o der Betten, auf die Kleinbetriehe da-
gegen 58°% der Betriebe und 28°% der Betten, auf die Mittel-
betriebe 31 %o bezw. 36 %0, davon je 25 %o der Betriebe und Betten
allein auf die unterste Mittelbetriebsklasse. Zu den Grof- und
Riesenbetrieben gehdren nur knapp 6% aller Betriebe, aber 35 %o
aller Betten. Das Schwergewicht liegt also auf der Summe der
Zwergbetriebe, Kleinbetriebe und kleinsten Mittelbetriebe, die zu-
sammen 88 % aller Unternehmen ausmachen mit 54 % der Betten.
Das ist wesentlich: Fremdenheime, Pensionen und #dhnliche Unter-
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nehmen stehen im Vordergrunde des Beherbergungsgewerbes, d. h.
Betriebe mit anderem Nebenerwerb oder anderem Haupterwerb
und dem Beherbergungsgewerbe als Nebenerwerb, so dafl eine
verhéltnismidBig grofie Zahl von Haushaltungen am Beherbergungs-
gewerbe wesentlichen Anteil hat. In den meisten Orten, vor allem
auch in Krummbhiibel, Hain, Agnetendorf und Kiesewald, wo
43—86 %, aller Hausbesitzer am Beherbergungsgewerbe beteiligt
sind, ist es #hnlich wie in Schreiberhau; ebenfalls in Briickenberg,
wenn hier auch die Betonung mit 55%0 der Betriebe und 53 % der
Betten auf den Mittelbetrieben liegt. Aber auch in Briickenberg
stehen 779% aller Hduser im Beherbergungsgewerbe, und da die
Betriebe infolge ginzlichen Fehlens der Zwergbetriebe und auch
miBiger Vertretung der Kleinbetriebe im Durchschnitt gréfier sind
als in Schreiberhau, sind ihre Besitzer wirtschaftlich noch enger
mit dem Fremdenverkehr verbunden.

Hermsdorf und Seidorf spiegeln in unserer Tabelle die Ver-
hiltwisse der Bergfullorte wieder. Mehr noch als in den hétheren
Gebirgsorten spielen hier die Zwergbetriebe und untersten Klein-
betriebe, d. h. die Zimmervermietung durch Private, die wichtigste
Rolle. Ist in jenen Orten das Beherbergungsgewerbe in weitaus
den meisten Fiéllen zumindest Haupterwerbsquelle, so in diesen
Bergfufiorten in vorwiegendem Mafie nur mehr Nebenerwerbsquelle.
In Hermsdorf entfallen 54 % der Betriebe mit 26°% der Betten
allein auf die Zwergbetriebe, auf die Zwergbetriebe und untersten
Kleinbetriebe zusammen 889 mit 59 % der Betten. Schuhmacher,
Sattler, Klempner, Bicker, Kaufleute, Glasschneider, Industrie-
arbeiter, Landwirte, auch Arzte, Dentisten usw. sind durch Zwerg-
und Kleinbetriebe nebenerwerblich am Beherbergungsgewerbe be-
teiligt. In den iibrigen BergfuBorten ist es genau so. In Giers-
dorf gehiren ebenfalls 60°% der Betriebe und iiber 50°% der
Betten den beiden untersten Betriebsgrofenklassen an. Die Mittel-
betriebe sind mit 5—13°% sehr schwach, die Grofibetriebe ganz
vereinzelt und die Riesenbetriebe gar nicht vertreten.

Ahnliches gilt fiir Warmbrunn. Die Grofbetriebe treten zuriick,
das Schwergewicht liegt auf den Klein- und Mittelbetrieben, wobei
die private Zimmervermietung ebenfalls einen ansehnlichen Umfang
besitzt.

Schauen wir zuriick, so ist folgendes aus den Zahleniibersichten
festzuhalten: Den lokalen Umfang des Beherbergungsgewerbes ver-
anschaulicht am besten die Zahl der Fremdenbetten; sie allein
entspringt den jeweiligen Forderungen nach Unterkunftsmoglich-
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keiten, ist also ausschlieflich eine Funktion der Zahl der Fremden-
iibernachtungen und demzufolge in den Orten groften Uber-
nachtungsverkehrs am grofiten. Dagegen unterliegt die Zahl und
Grife der Betriebe neben dem Umfange des,Uber_ﬁgghtungsverkéﬁf—s—
noch vielen anderen, zum Teil echt geographischen Momenten. Wir
haben folgendes festgestellt: 1. in der hohéren Gebirgszone, dem
Gebiet vorherrschenden Wander- und Wintersportverkehrs, gibt
es nur eine geringe Zahl von Betrieben in weiter Streulage, ihrem
Wesen nach vornehmlich Grofbetriebe; 2. in der hoheren Orts-
reihe von Krummbhiibel bis Schreiberhau finden wir den nach Zahl
der Betriebe stdrksten Umfang des Beherbergungsgewerbes mit
.einem Uberwiegen der Klein- und Mittelbetriebe und einer noch
relativ starken Vertretung der GroB- und Riesenbetriebe; 3. in
den Bergfufiorten und in Bad Warmbrunn Vorherrschen der Klein-
und Mittelbetriebe, génzliches Zuriicktreten der Grofbetriebe, villiges
Fehlen der Riesenbetriebe.

Diese Unterschiede gilt es zu erkldren. Sie sind in der Haupt-
sache durch die Verschiedenheit der Fremdenverkehrsarten und
ihrer Grundlagen veranlaft.

Die hochsten Gebirgsteile mit den vereinzelt gelegenen Gast-
bauden sind die Zone vorherrschenden Wander- und Wintersport-
verkehrs. Beide Verkehrsarten sind dadurch gekennzeichnet, daf
der Fremde leicht den Ort wechselt und erst in weiteren Ab-
stinden Aufenthalt, dazu nur kurzen Aufenthalt nimmt. Dadurch
wird die weite Streuung der Betriebe zweckmifiig, d. h. die
geringe Zahl der Betriebe in der Fldcheneinheit bedingt, weil
jeder Betrieb infolge des kurzen Aufenthaltes des einzelnen Fremden
im Rahmen des Wanderverkehrs wirtschaftlich auf die Abfertigung
einer recht grofen Zahl von Fremden angewiesen ist, um existieren
zu konnen. Er ist hierauf umso mehr angewiesen, als fiir ihn die
Transportkosten fiir Lebensmittel, Heizmaterial, iiberhaupt sdmt-
liche Betriebsmaterialien besonders hoch sind, da in den héheren
Gebirgsteilen nur Pferdewagentransport, oft sogar nur Tréger-
transport moglich ist'). Da nun ferner der Wanderverkehr und
iiberwiegend auch der Wintersportverkehr sich mehr stofweise
entwickelt, betont am Wochenende und in den Ferien, so ist damit
ein Zwang zur GroBbetriebsform gegeben. Neben allen diesen
Einfliissen ist die absolut geringe Zahl der Betriebe in den hoheren
Gebirgsteilen aber auch eine Auswirkung der Kleinrdumigkeit der

1) Der Schneekoppenwirt, Herr PoHL, gestattete mir Einblick in Rech-
nungsbelege; danach errechneten sich die Kosten z.B. fiir 1 Ztr. Kohle
hinauf zur Schneekoppe :
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Landschaft: Kammregion und hohere Hanglandschaften konnen in
zwel bis drei Tagen durchwandert sein.

In der durch die Ortsreihe Krummbhiibel bis Schreiberhau ver-
korperten Gebirgszone mittlerer Hohe ist die wichtigste Fremden-
verkehrsart der Sommerfrischenverkehr, dann folgt in jahreszeit-
licher Verdnderung der Winterverkehr und schliefilich der Wander-
verkehr. Der Sommerfrischenverkehr ist mit langer Aufenthalts-
dauer des einzelnen Fremden verkniipft; der Sommerfrischler will
diese Zeit in der Regel nicht in griéferen Beherbergungsstitten,
Hotels usw. verbringen, sondern zieht Betriebe intimeren Charakters
wie Fremdenheime, Pensionen, Privatvermietungen usw., also
durchweg kleinere Unternehmen vor. Vom Sommerfrischenverkehr
her ergibt sich daher ein deutlicher AnlaBl zur Klein- und Mittel-
betriebsform. Fiir diese ist in den zur Rede stehenden Orten
wirtschaftlich die Moglichkeit gegeben, schon bei relativ geringer
Zimmer- und Bettenzahl ausschlieflich Beherbergungsbetrieb ohne
Nebenerwerb zu sein, da sie Sommer und Winter zu tun haben -
(vgl. Fig. 8, 8. 19). Die aulerdem vorhandenen Grofibetriebe diirften
in erster Linie auf dem Wanderverkehr und dem ‘Wintersport-
verkehr, also auf den Fremdenverkehrsarten mit kurzer Aufenthalts1
_dauer beruhen (vgl. unten).

Noch stirker als in der Zone Krummbhiibel-Schreiberhau treten
in den Bergfufiorten, auch in den kleinen Sommerfrischen des Vor-
landes und in Bad Warmbrunn die kleinsten Betriebsgriofienklassen,
Betriebe mit anderem Haupt- oder Nebenerwerb, in den Vordergrund.
Grundsétzlich gilt hier das soeben iiber den Sommerfrischenverkehr
beziiglich der Bevorzugung der kleineren Betriebe Gesagte. Hinzu
kommt noch, daf in diesen Orten der Winterverkehr ganz fehlt
oder nur einen sehr geringen Umfang hat (Fig. 3, S. 19). Beides
hat zur Folge, daf fiir griBere Mittelbetriebe und GroBbetriebe
und in noch griferem Mafe fiir Riesenbetriebe, also Betriebe ohne
anderen Nebenerwerb, die Existenzgrundlagen zu gering sind.
Derartige Betriebe konnen es sich in der Regel nicht leisten, iiber

Gespanntransport Krummbhiibel bis Schlesierhaus RM 2.05

Tréigertransport bis zur Schneekoppe . . . . , 115

Kost, Soziallasten fiir Triger . . . . . . . , 085

» 4.05

Kohlenpreis . . . . . . . . . .. ... , 158

5.63
Die Kosten des Wagentransportes werden dadurch so hoch, daﬁ ein doppel-
spinniges Fuhrwerk in den hoheren Gebirgsteilen nur 7—10 Ztr. Last fahren

kann.
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Monate leer zu stehen, wenn nicht wenigstens die Hauptsaison ein
stiindig volles Haus sichert!). Dagegen sind hier Kleinbetriebe,
die andere Erwerbsquellen zur Ergéinzung haben konnen, die ganz
offenbar geeignetere Betriebsform.

Dieser Uberblick zeigt also den auferordentlichen Einfluf
der Fremdenverkehrsarten auf das lokale Gefiige des Beherber-
gungsgewerbes. Das Wesen der Fremdenverkehrsarten und die hinter
ihnen stehenden natiirlichen Grundlagen geben wichtigste Standortfak-
toren fiir die BetriebsgriBen oder Betriebsformen im Beherbergungsge-
werbe ab.

Neben dem Umfange des Fremdenverkehrs bestimmt auch das
.GroBenklassengefiige des Beherbergungsgewerbes bildhaft den
Raum, den dieses in den einzelnen Orten einnimmt. Wiirde es in
den Fremdenverkehrsorten nur Grof- und Riesenbetriebe geben,
so wire der rdumliche und bildhafte Anteil des Beherbergungs-
gewerbes am Ortsbilde weit kleiner und bildhaft wesentlich anders
als bei der obwaltenden Vielzahl von Klein- und Mittelbetrieben.
Welch riesigen Raum durch sie das Berherbergungsgewerbe in den
einzelnen Orten erhidlt, bringt die dritte Spalte der Tabelle XV
zum Ausdruck. Es sind dies zwar nur Zahlen, die aber doch
schon eine gewisse Vorstellung von der gewaltigen ortsgestaltenden
Kraft des Fremdenverkehrs erwecken konnen (Kap. IT,C). Sie
wiirden sich namentlich in den Gebirgsorten wesentlich erhéhen,
wenn auch die Jugendherbergen und zahlreichen Wochenendhéuser
und Sommerhduser auswirts beheimateter Familien Beriicksichti-
gung gefunden hétten. Das Abklingen, das die Zahlenreihe von
den hioheren Gebirgsteilen gegen das Vorland hin zeigt, entspricht
im wesentlichen dem in gleicher Richtung abnehmenden Umfang
des Ubernachtungsverkehrs.

Dieselbe Tabelle gibt in der Spalte 4 fiir die einzelnen Orte
die Zahl von Einwohnern an, auf die ein Fremdenbett entfillt;
sie lenkt damit auf die wirtschaftliche Bedeutung des Beherbergungs-
gewerbes fiir die Ortsbewohner hin. Diese wirtschaftliche Bedeutung
ganz klar zu erfassen, ist auBerordentlich schwer, weil es schon

1) Es mag als ein Widerspruch zu diesen Darlegungen erscheinen, daf
beispielsweise in groBen Seebidern trotz ausschlieBlicher Sommersaison doch
sehr oft GroB- und Riesenbetriebe anzutreffen sind. Hier spielt sich aber
das Leben so vornehmlich am Badestrand ab, daB Sonderinteressen der Be-
sucher beziiglich der Wohnung keinen so groSen Raum einnehmen wie im
Gebirgsfremdenverkehr, die Gro8- und Riesenbetriebe also nicht weniger
Zuspruch haben als die Mittel- und Kleinbetriebe.
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hinsichtlich einer einwandfreien Zahl der im Beherbergungsgewerbe
titigen Personen sehr hapert. Fiir das Jahr 1928 errechnete Nave
fiir 45 Gebirgs- und Vorgebirgsgemeinden (Riesengebirge und Iser-
gebirge) der Kreise Hirschberg, Liowenberg, Landeshut und Bolken-
hain 12675 im Beherbergungsgewerbe titige Personen, was damals
zwel Drittel der 19450 Personen betragenden Belegschaft der in
den genannten Kreisen befindlichen recht bedeutenden Industrie
waren'). Wenn wir gleichzeitig von Nave auf Grund der Angaben
der Handels- und Industriekammer und eigener Feststellungen
horen, dafl das damals im Handelskammerbereich Hirschberg i. R.
im Beherbergungsgewerbe investierte Kapital mit rund 12 Mill. RM
genau so hoch war wie das in der hier griften Industrie, der
Textilindustrie, und grofier als das in der Papierindustrie angelegte
Kapital (11 Mill. RM), so beleuchten diese Vergleiche die hohe
Stellung, die das Beherbergungsgewerbe in der Gesamtwirtschaft

Tabelle XV.
Das Fremdenfassungsvermogen 1934/35.
1 2 3 4
Giste auf-
Ort Grziiastéqle (;irf_ Zahl der nehmende 1 tf;rtc:n;%efn-
nekimendes Fremden- Hiuser in Ein
S betten v. Hd. aller| -'° N
Wohnhéuser Wohnhiluser wohner
Gebirgsbauden
(Einzelsiedlungen) 12 74 fast 100 ?
Briickenberg 7 1885 80 0.3
Wolfshau 20 170 70 0.6
Krummhiibel 108 ca. 1900 43 1
Hain 123 ca. 1100 86 0.7
Kiesewald 62 ca. 750 78 0.6
Agnetendorf 92 ca. 600 65 1.5
Schreiberhau 235 3833 25 2
Hermsdorf 125 586 31 6
Giersdorf 64 405 24 4
Seidorf 89 817 36 1.5
Steinseiffen 48 609 20 2.5
Bad Warmbrunn 87 922 17 6
Hirschberg 22% 1112 % ? ?

Mg Y,
* Nur Hotels und Gaststﬁ,tteip.w,d,_w.

N sn £r

1) Navg, G.: Entwicklung und wirtschaftliche Bedeutung des Fremden-
verkehrs im Riesen- und Isergebirge. Vortragsmanuskript 16. 4. 28.

w
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der grifieren Verwaltungsbezirke einnimmt. Innerhalb unseres
Untersuchungsgebietes, wo eine ausgesprochene Ballung dieses Ge-
werbes vorliegt, darf seine Bedeutung gegeniiber anderen Wirt-
schaftszweigen, zumal in den hoheren Gebirgsorten, als noch gréfier
angenommen werden.

Um eine ungefihre Vorstellung von dem Anteil der Ortsbevol-
kerung zu erhalten, der in unseren Fremdenverkehrsorten ganzen
oder teilweisen Unterhalt im Beherbergungsgewerbe findet, seien
hier fiir einige Orte Rohschiitzungen vorgenommen. Gesetzt, jedem
Betrieb entspriche eine Besitzerfamilie zu drei bis vier Personen,
so ergibt das fiir Schreiberhau 705 bis 940 Personen. Hinzukommen
.ca. 250 verheiratete und unverheiratete, stindig beschéftigte und
300 nur wihrend der Saison beschiftigte!) Hausangestellte (Hotel-
personal usw.). Ohne Beriicksichtigung der saisonmifiig Beschiif-
tigten, die meist nicht stindig zur Gemeinde gehdren, schitzt sich
der gesuchte Anteil der Ortsbevilkerung auf rund 16—18%. Das
sind schon allein im Beherbergungsgewerbe 4—6 % der Bevilkerung
mehr als in der Land- und Forstwirtschaft Schreiberhaus haupt-
oder nebengewerblich Unterhalt finden (1933: 11,7 % der Orts-
einwohner). Fiir Krummhiibel ergibt eine gleiche Schitzung sogar
25—380 %0 der Bevilkerung im Beherbergungsgewerbe (= 20,25 %
mehr als in der Land- und Forstwirtschaft), fiir Briickenberg iiber
70 %, #hnlich viel in Hain, Agnetendorf und Kiesewald. — In den
Bergfuforten betragen die Schidtzungsergebnisse fiir Seidorf rund
25 %, fiir Giersdorf und Hermsdorf rund 15 % und fiir den Bade-
ort Warmbrunn gegen 10%. Alles in allem darf die Zahl der in
den schlesischen Riesengebirgsorten haupt- oder nebenberuflich
im Beherbergungsgewerbe Unterhalt findenden Ortseinwohner ein-
schlieBlich des stindig beschéftigten Hauspersonals auf mindestens
10000 geschétzt werden.

Die soeben fiir die einzelnen Orte angegebenen Daten diirfen
natiirlich nur als Anhalt gelten und sind jeweils nur innerhalb der
einzelnen Orte verwendbar. Einen strengen Wirtschaftsvergleich
von Ort zu Ort lassen sie nicht zu, da der wirtschaftliche Bedeu-
tungsgehalt der Prozentsitze durchaus variabel ist; denn der wirt-
schaftliche Wert eines Betriebes von bestimmter Bettenzahl ist
ganz verschieden, je nachdem ob er im Badeort, in einem Berg-
fuBort oder in den hidheren Gebirgsorten liegt. Dieses wird be-
sonders deutlich durch die Beziehung der Fremdeniibernachtungen

1) Angabe fiir 1935 durch die Kurverwaltung Schreiberhau.
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auf die Fremdenbetten. So entfielen z. B. im Jahre 1936/37 im
Durchschnitt auf ein Fremdenbett an Ubernachtungen in den
hoheren Gebirgsorten Schreiberhau 184, Briickenberg 118, Hain
110, im Badeort Warmbrunn 131 und in den BergfuBlorten Giers-
dorf 66, Seidorf 66 und Hermsdorf 42. Es klingt also das Be-
herbergungsgewerbe nicht nur nach seinem absoluten Umfange und
Wirtschaftswert von den hoheren Gebirgsteilen gegen das Vorland
hin ab, sondern auch nach seinem relativen Wert. Die Umsiitze
und Einnahmen sind in den Betrieben der hiheren Gebirgsorte
wesentlich hoher als in den BergfuBorten. Als Ursache hierfiir
gilt dasselbe, was oben iiber den Einflufl der Fremdenverkehrsarten
und ihrer natiirlichen Grundlagen auf das lokale Grofenklassen-
gefiige des Beherbergungsgewerbes gesagt wurde.

Die historische Entwicklung dieses Gewerbes im Riesengebirge
hat entsprechend dem zeitlichen Ablauf der Fremdenverkehrs-
geschichte ihre &ltesten Daten im Badeort Warmbrunn. Die Dar-
stellungen iiber diesen Ort aus fritheren Jahrhunderten fithren uns
schon ein Beherbergungsgewerbe vor Augen, das dem heutigen im
Prinzip durchaus dhnelt. Neben hotelartigen Gaststitten und
fremdenheiméhnlichen Unterkunftsmiglichkeiten bestand auch schon
die nebenerwerbliche Zimmervermietung. Freilich brachte erst das
vorige Jahrhundert die grofe Ausweitung dieses Gewerbes.

Im Gebirge und in den Gebirgsorten kann, solange der Wander-
verkehr hier allein herrschte, noch kaum von einem Beherbergungs-
gewerbe gesprochen werden. Manche Bauden schritten zwar schon
im 17. und 18. Jahrhundert dazu, Wanderer mit Kaffee, Milch,
‘Kése und Bier zu bewirten und ihnen fiir die Nacht ein Heulager
zu bieten; aber den Anlafl zur Bildung wirklicher Gast- und Uber-
nachtungsbetriebe gab doch erst der Massenverkehr. Unter seinem
Einflufl entstanden dann auch erst die ausschlieflichen Gastbauden
wie die Peterbaude (1811), die Prinz Heinrich-Baude (1888/89),
die Reiftriigerbaude (1922) u.a. Ganz &hnlich war es in den Ge-
birgsorten bestellt. Noch nach der Mitte des vorigen Jahrhunderts
zéhlte man beispielsweise in Schreiberhau erst vier Gasthduser,
in Krummhiibel gar nur zwei. Von Fremdenheimen, Hotels und
privater Zimmervermietung war noch keine Rede. So hat sich das
heute so gewaltige Beherbergungsgewerbe erst im Laufe der letzten
fiinf bis acht Jahrzehnte entwickelt und zwar in erster Linie unter
dem Einfluff des Sommerfrischenverkehrs. Wie dieser von Ort zu
" Ort einen verschiedenzeitlichen Anfang genommen hatte, setzte auch
ganz parallel dazu die stirkere Entwicklung des Beherbergungs-

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. IIL Folge, Heft 20,
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gewerbes verschiedenzeitlich ein, in Schreiberhau in den 60er bis
70er Jahren, in Kiesewald, Wolfshau, Hain und Baberhduser als
den jiingeren Sommerfrischen erst in den 90er Jahren und nach
der Jahrhundertwende.

b) Riickwirkungen auf dltere heimische Industrien
und Gewerbe. Neben der lokalen Neuschipfung einer ganzen
Reihe von Gewerben, deren wichtigstes wir soeben kennen lernten,
steht die starke Beeinflussung bestimmter Zweige der dlteren In-
dustrie und Heimindustrie durch den Fremdenverkehr. Es handelt
sich hier vornehmlich um die Glasindustrie und die sich an sie
kniipfenden, im Hausbetrieb ausgeiibten Gewerbe der Glasschnei-
derei, Glasschleiferei und Glasmalerei, dann um die ebenfalls im
Hausbetrieb geiibte Steinschneiderei und Holzschnitzerei und hier-
bei wieder vor allem um die Schachtelmacherei und die einst in
den Gebirgsorten ziemlich allgemein geiibte Schindelbereitung.
Sie alle beruhten und beruhen auch heute noch insonderheit auf
den natiirlichen Gaben des Waldgebirges. Soweit der Fremden-
verkehr fiir sie eine starke Anregung war oder sie ganz in seinen
Bann schlug, miissen wir auch sie als Teile der Fremdenverkehrs-
wirtschaft betrachten.

Die Glasindustrie und die Glasveredlungsgewerbe sind hauptsich-
lich in den Orten des Zackentales Schreiberhau, Petersdorf, Herms-
dorf und Bad Warmbrunn zu Hause!). Thr Hauptabsatzgebiet liegt
zwar auBerhalb des Riesengebirges, doch hat ihnen der Fremden-
verkehr auch eine sehr beachtliche lokale Absatzmioglichkeit ge-
geben, worauf die in allen Orten relativ grofie Zahl von Glaswaren-
geschiften hinweist. Tiefer noch waren die Einfliisse auf die Ver-
edelungsgewerbe. Schon in den Reisedarstellungen beispielsweise
des 18. Jahrhunderts finden diese besondere Erw#dhnung, werden
gelegentlich auch besonders geschickte Glas- und Wappenschneider
in Warmbrunn empfohlen: beides in einer Weise, die schon fiir
damals engere Beziehungen zwischen dem Fremdenverkehr und
den Glasveredlungsgewerben erkennen ldftZ?). Glasschneiderei und
Glasmalerei stellten sich in der Wahl der Dekors weitgehend auf
die Wiinsche und den Geschmack der Fremden ein, brachten mit
Vorliebe auch Motive aus der Riesengebirgslandschaft zur Dar-

1) Einzelheiten iiber die Entwicklung der Glasindustrie und der Ver-
edelungsgewerbe bei Ticuy, H.: Die Glasindustrie auf der preuBischen Seite
des Riesen- und Isergebirges. Handschrift im Riesengebirgsmuseum, Hirsch-
berg i. R. X, 56, 1928.

2) ZOLLNER, Briefe aus Schlesien, a. a. O.
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stellung!). Heute sind viele der Hausbetriebe von Glasschneidern
und Glasmalern, die ihr Glasmaterial aus den Hiitten beziehen,
mit ihrer Produktion iiberwiegend auf den Fremdenverkehr ein-
gestellt oder sind fiir den Fremdenverkehr im Rahmen der An-
denkenindustrie tdtig. Die Zimmervermietung verschafft ihnen dazu
einen Nebenverdienst. So hat der Fremdenverkehr diesen hius-
lichen Gewerben zweifellos einen Auftrieb gebracht, er hat ihnen
daneben aber auch Kriifte entzogen. Jedenfalls ist es in den letzten
Jahrzehnten héufiger der Fall gewesen, dafl Glasschleifer und Glas-
maler zumal in den grofBeren Fremdenverkehrsorten ganz in das
Beherbergungs- und Bewirtungsgewerbe oder in andere Zweige
der Fremdenverkehrswirtschaft hiniiberwechselten. Die TUrsache
hierfiir war weniger ein Mangel ausreichender Verdienstmdglich-
keiten im alten Berufe, als vielmehr die Aussicht auf grofiere Ver-
dienstmoglichkeiten in anderen Gewerben.

Ein wenig anders ist die Entwicklung der holzverarbeitenden
Gewerbe gewesen, der Schindelmacherei, Schachtelmacherei (Torten-
schachteln, Pfefferminz- und Salbenschachteln usw.) und auch der
Drechslerei. Diese Betitigung wurde in der Hauptsache von
Héuslern, Tagelohnern, Waldarbeitern usw. zu Zeiten ausgefiihrt,
da sie nicht anderweitig lohnendere Beschiftigung hatten, vor allem
im Winter. Viel wurde mit dieser heimindustriellen Holzverarbei-
tung nicht verdient; in Kiesewald und Hartenberg, den sehr jungen
Sommerfrischen, wo sich die Schachtelmacher am lingsten hielten,
erhielt man um 1900 noch fiir 80 Schock Salbenschachteln, mit
deren Anfertigung eine ganze Familie eine Woche vollauf be-
schiftigt war, nur 9.— Mark?). Unter diesen Umstinden wandten
sich viele Heimarbeiter neuen Erwerbsmoglichkeiten zu, die der
Fremdenverkehr mit sich brachte. Viele andere aber gingen iiber
in die Andenkenindustrie, die ebenfalls mit dem Fremdenverkehr
seit den 70er Jahren vor allem in den Orten Agnetendorf, Herms-
dorf, Warmbrunn und Herischdorf in Fabrik- und zugleich Ver-
lagsbetriebsform zur Entwicklung kam und Holzarbeiter wie Glas-
arbeiter umfafte. Diese Art der Betriebsform besteht auch heute
noch, so z.B. bei der Firma Vogel in Warmbrunn, die in den
letzten Jahren neben 60 Personen in der Fabrik noch gegen 100
Heimarbeiter in den Orten Warmbrunn, Agnetendorf, Quirl, Schrei-
berhau und Kaiserswaldau und in der Hauptsache im Erzgebirge

1) Die schone Glassammlung des Riesengebirgsmuseums in Hirschberg
i. R. bietet ein hervorragendes Studienmaterial.
2) Angaben auf Grund miindlicher Erkundigungen.
8*
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und im Thiiringer Wald beschiftigte!). Diese Industrie, die im
Bereich des Riesengebirges auf der Grundlage der Materialvor-
kommen und des Vorhandenseins geschulter Arbeitskriifte durch
den Riesengebirgsfremdenverkehr erst hervorgerufen wurde, hat
dann mit ihrer Produktion sehr schnell den lokalen Bedarf iiber-
fliigelt. Die einstmalige Firma Keil in Agnetendorf hatte schon
in den 80er/90er Jahren ihr Absatzgebiet auf das ganze Deutsche
Reich, Belgien und Dénemark ausgedehnt und beschiftigte damals
neben 80 Arbeitern in der Fabrik 30 bis 40 Heimarbeiter in Herms-
dorf, Warmbrunn und Giersdorf?). Auch fiir die heute noch be-
stehenden Betriebe ist der Riesengebirgsbereich nur ein kleiner
Teil eines weiten Absatzgebietes. Das Wesentliche ist uns hier,
daf der lokale Fremdenverkehr erst den Anstof zur Bildung dieser
Industrie gab. Einige Betriebe sind in den letzten Jahrzehnten
wieder eingegangen, so auch die in erster Linie auf Holzverarbei-
tung eingestellt gewesene Fabrik in Agnetendorf. Doch ist dieser
Betrieb nicht ganz von der Bildfliche verschwunden, sondern ist
unter anderem Besitzer und mit anderer Produktion, und zwar
bezeichnenderweise der Produktion von Wintersportartikeln, Schiern,
Rodelschlitten usw., wieder aufgelebt.

Aus gleichen Wurzeln wie die Andenkenindustrie und eben-
falls unter Einfluf des Fremdenverkehrs hat sich im Riesengebirge
die figiirliche Holzschnitzerei entwickelt, die seit Jahren in der Holz-
schnitzschule in Warmbrunn eine Lehrerin und Betreuerin gefunden
hat. Allein schon die iiberall im Gebirge und in den Fremden-
verkehrsorten anzutreffenden humoristisch figiirlichen Wegweiser
und Mahnungs-, Warnungs- und Reklametafeln lassen den Einflufl
des Fremdenverkehrs auf dieses Gewerbe aufs deutlichste erkennen.

Des weiteren sei noch ein Hinweis auf die unter der Aus-
wirkung des Fremdenverkehrs geradezu industriell betriebene An-
sichtspostkartenproduktion gegeben, Sie beschiftigt fiir den Riesen-
gebirgsfremdenverkehr nicht nur eine ganze Reihe von Lichtbild-
anstalten und Druckereien in den Riesengebirgsorten, namentlich
in Warmbrunn, Hirschberg und Schmiedeberg, sondern auch Be-
triebe in Breslau, Liegnitz, Gorlitz und selbst auch Dresden, wie
sich aus den Kartenaufdrucken ergibt. Auch hierfiir liegen die
Anfénge, wenn auch in urspriinglich anderer Produktionsform, weit
zuriick®). Freilich ldB8t sich fiir sie keine andere landschaftliche

1) Nach Angabe des Besitzers.
2) Nach Angabe des friiheren Besitzers.
3) Eine reiche Bildersammlung des Riesengebirgsmuseums in Hirsch-
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Bindung finden als die, daf man bestrebt war, Landschafts- und
Ortsbilder aus dem Riesengebirge fiir seine Besucher zu schaffen.
Im ausgehenden 18. Jahrhundert hebt die Entwicklung an mit einer
Héufung von kleinen Kupferstichen; am Anfang des 19. Jahr-
hunderts beginnt eine sich einstweilen fortgesetzt steigernde Massen-
produktion von bunten Lithographien mit ihrem Hauptsitz in
Schmiedeberg. Ihr lduft dann aber die Photographie den Rang
bald ab, unterstiitzt durch das aufkommende Postkartenwesen.
Schon 1895, d.h. noch in den Anfingen des Ansichtspostkarten-
wesens, werden allein von der Schneekoppe iiber 80000 Bildkarten
verschickt, 1904 bereits 155000%); aber ihre Herstellung erfolgte
nicht mehr im Riesengebirge allein, sondern hatte sich inzwischen
auch auf weit auflerhalb des Gebirges gelegene Orte verlagert.

¢) Charakteristikader Fremdenverkehrswirtschaft
und wirtschaftliche Fernwirkungen des Fremdenver-
kehrs. Die bisherigen Ausfithrungen haben mehr in einem Nach-
einander einzelne Wirtschaftskomponenten zur Darstellung gebracht.
‘Wenn dies auch nur unter Beschrinkung auf die wichtigsten lokalen
WirtschaftsduBerungen des Fremdenverkehrs erfolgen konnte, so
geniigt doch schon die gedankliche Zusammenschau des Gesagten,
uns einerseits eine Vorstellung von der wirtschaftlichen Dynamik
des Fremdenverkehrs zu geben und uns andgrerseits eimen ganz
bestimmten und geschlossenen Wirtschaftskirper‘als Ergebnis dieser
Dynamik erkennen zu lassen, den wir eingangs schon zusammen-
fassend als Fremdenverkehrswirtschaft bezeichneten. Diese Fremden-
verkehrswirtschaft stellt sich ebenso als ein eigenes und besonderes
Wirtschaftsgebilde dar wie etwa die Landwirtschaft oder die In-
dustrie. Trotzdem ist es viel schwieriger, sie in ihrer Eigentiim-
lichkeit zu erfassen und wirklich treffend zu charakterisieren. Man
kann dies nur von verschiedenen Seiten her erreichen. Da zeigt
sich einmal, daf die Fremdenverkehrswirtschaft mehr als die In-
dustrie und weit mehr noch als die Landwirtschaft hinsichtlich
der teilhabenden Wirtschaftszweige und Gewerbe durch Mannig-
faltigkeit und Vielfiltigkeit gekennzeichnet ist, verbunden aber
durch einen gemeinsamen und dazu ganz bestimmten Kunden. Das
ist also das eine Charakteristikum der Fremdenverkehrswirtschaft:
grofite  Differenziertheit, zusammengehalten zu einem Ganzen durch
gleichartige Kundenorientierung. Auf dieser letzten Tatsache beruht

berg i. R. gibt einen guten Lingsschnitt durch die ganze, hier nur knapp
angedeutete Entwicklung.
1) Zschr. ,Der Harz“ Jg. 1897, Sp. 28 u. Jg. 1904, S. 206.
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auch die Interessengemeinschaft der sehr verschiedenen Zweige
des Handels, der Verkehrswirtschaft und des Gewerbes, die oft in
iibergeordneten Organisationen und in gemeinsamer oder sich er-
ginzender Fremdenwerbung ihren Ausdruck findet!). — Ein anderes
Charakteristikum ist darin zu erblicken, daf die Fremdenverkehrs-
wirtschaft im Gegensatz zur Industrie und Landwirtschaft als
Produktionswirtschaften — um bei diesen beiden Gegenbeispielen
zu bleiben — in _allererster Linie eine Konsumtionswirischaft dar-
stellt. Zweifellos sind in der Fremdenverkehrswirtschaft obiger
Inhaltsbestimmung (S. 96) auch Produktionszweige enthalten —
wir brauchen nur an die Andenkenindustrie zu denken —, aber
die Konsumtion herrscht doch bei weitem vor und gibt der ganzen
Wirtschaft das Gepriige und macht sie von der Produktion anderer
Wirtschaften abhiingig. .

“Aus dieser letzten Tatsache resultieren weitere wirtschafts-
geographische Folgeerscheinungen. Es kann der Fall sein, daf
die Fremdenverkehrswirtschaft ihre Bedarfsdeckung vollends durch
Produktionswirtschaften innerhalb des Fremdenverkehrsgebietes er-
fahrt, so daB dies ein Gebiet ausgesprochener Eigenwirtschaft
ist; es kann aber auch ebensogut der Fall sein, dal die Be-
darfsdeckung innerhalb des Fremdenverkehrsgebietes nicht gewiihr-
leistet ist, und der Fremdenverkehr daher durch eine Art wirt-
schaftlicher Fernwirkung die Produktionswirtschaften anderer Ridume
anregt und in seinen Bann schlidgt. Der erste Fall ist meinem
Eindruck nach in den meisten Fremdenverkehrsgebieten ebenso-
wenig verwirklicht wie im Fremdenverkehrsgebiet des Riesen-
gebirges, das ein ausgeprigtes Einfuhrgebiet darstellt. Hier iiber-
steigt in allen Fremdenverkehrsorten der lokale Giiterempfang den
Giiterversand um das Vierfache und mehr. Im Jahre 1929 stand
z. B. in Bad Warmbrunn einem bahnamtlichen Giiterversand von
14000 to ein Giiterempfang von rd. 60000 to gegeniiber, in Schrei-
berhau einem Giiterversand von 3600 to ein Giiterempfang von
31000 to. Beziiglich des Tiertransportes ergab sich 1928 fiir Bad
Warmbrunn ein Versand von 110 Stiick Vieh, dagegen ein Emp-
fang von 500 Stiick, in Oberschreiberhau ein Versand von 9 Stiick
und ein Empfang von 1260 Stiick?). Das sind Zahlen, die in etwa

1) Eine derartige Organisation war im Riesen- und Isergebirge z.B.
die bis vor einigen Jahren titige Hauptverkehrsstelle mit dem Sitz in
Hirschberg.

2) Vgl. zu diesen Angaben SoMMER, E.: Der Hirschberger Kessel, Ver-
offentlichungen d. Schles. Ges. f. Erdk. 9. H. Breslau 1930, S. 54 u. Karte 11.
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die Stirke der wirtschaftlichen Fernwirkungen des Fremdenverkehrs
beleuchten, wenn auch zugegeben werden muf, daf ein Teil der
Empfangsgiiter von den Ortseinwohnern selbst verbraucht wird.

Um die Stirke dieser wirtschaftlichen Fernwirkungen zu ver-
stehen, ist die Uberlegung notig, dafl einmal die Fremdenverkehrs-
wirtschaft in der Gesamtwirtschaft des Gebietes einen sehr grofien
Raum einnimmt, daf die neben ihr vorhandenen Produktionswirt-
schaften nur zu einem Teil auf die Bedarfsdeckung der Fremden-
verkehrswirtschaft ausgerichtet sind, und dafi die Gebirgsnatur
(Klima und Boden) nur eine vergleichsweise beschriinkte Lebens- ’
mittelproduktion seitens der Landwirtschaft moglich macht. Alle /
diese Momente zusammen bestimmen das Ausmafl der wirtschaft-g

lichen Fernwirkungen, nicht etwa der Umfang des Fremdenverkehrs;

allein. :

Die wirtschaftlichen Fernwirkungen des Fremdenverkehrs
treffen die verschiedensten Produktionswirtschaften. Ein Beispiel
ist die oben erwihnte Ansichtspostkartenproduktion; andere Bei-
spiele erdffnen sich, wenn wir an den Bedarf von Photoartikeln
denken oder an den Bedarf von Sportsachen und Sportkleidung
seitens des Wintersports oder an die unendliche Mannigfaltigkeit
der Artikel, die zum Aufbau und zum Unterhalt allein des Be-
herbergungsgewerbes notig waren und nétig sind. Alles das sind
Beispiele fiir Riickwirkungen auf weite Entfernung und auf solche
Produktionswirtschaften, die nicht nur mit dem Fremdenverkehrs-
gebiet des Riesengebirges wirtschaftsgeographisch verbunden sind.
Daneben ist aber wesentlicher und auch umfangreicher der
stindige Bedarf von téglichen Verbrauchsgiitern, vor allem an
Lebensmitteln, der, soweit es Fleischwaren, Butter, Milch, Eier,
Getrinke usw. angeht, in der Hauptsache aus der nidheren Um-
gebung des Fremdenverkehrsgebietes gedeckt wird. Diese ist durch
ihre Produktion und tigliche Anlieferung von Waren innig mit dem
Fremdenverkehrsgebiet verbunden und stellt im engeren Sinne
seinen wirtschaftlichen Erginzungsraum dar. Leider fehlen mir die
Unterlagen, um Genaueres iiber die Ausdehnung dieses Raumes
festzustellen; nur der Eindruck erlaubt die Aussage, daff so ziem-
lich das ganze Hirschberger Kessel-Land an diesen engeren Be-
ziehungen zum Fremdenverkehrsgebiet beteiligt ist und in Hirsch-
berg seinen hauptséchlichsten wirtschaftlichen Mittler hat.



114 ' H. Poskg,

B. Verkehrsgeographische Auswirkungen.

Wir haben in fritheren Kapiteln zu wiederholten Malen die
Bedeutung des Verkehrs fiir die Entwicklung des Fremdenverkehrs
betonen miissen. Jedesmal, wenn eine Verbesserung der Verkehrs-
mittel oder des Verkehrsnetzes eintrat, folgte ihr fiir die betroffenen
Orte unmittelbar eine merkliche Steigerung der Fremdenziffern.
Aber auch umgekehrt sind bedeutende Riickwirkungen des Fremden-
verkehrs auf das Verkehrsnetz und die Verkehrsmittel zu konsta-
tieren. Fremdenverkehr und Verkehr stehen also miteinander
ebenso in Wechselbeziehungen wie Fremdenverkehr und Fremden-
verkehrswirtschaft.

Uber die heutigen Verkehrsverhiltnisse orientiert die Karte
Fig. 7, die jedoch insofern nicht ganz vollstindig ist, als zur Ver-
meidung einer Uberlastung des Bildes die Wanderwege im Ge-
birgsvorlande fortgelassen wurden. Deutlich heben sich in ihr zwei
grundverschiedene, in erster Linie durch Reliefverhiiltnisse be-
dingte Verkehrslandschaften ab: das Vorland und die Talziige der
unteren Gebirgszone mit einem dichten Netz guter Strafen-, Eisen-
bahn- und Strafenbahnverbindungen einerseits und die hoheren und
steileren Gebirgsteile als Gebiet fast ausschlieBlichen FuBwege-
netzes andererseits.

In der Verkehrslandschaft des Vorlandes im engeren Sinne
sind — wenn wir von den Fuf- und kleineren Fahrwegen absehen,
die dltesten Komponenten die LandstraBen. Das Netz, das sie
bilden, ist bis an den Gebirgsfuf heran schon vor der stirkeren
Entwicklung des Fremdenverkehrs im vorigen Jahrhundert vor-
handen gewesen. Es war hier in erster Linie bedingt durch die
Dichte der Siedlungen und deren innige wirtschaftliche Verfleechtung
mit den Stidten Hirschberg und Schmiedeberg auf der Grundlage
der Leinenindustrie und — soweit es den Ausliufer durch das
Zackental nach Schreiberhau anbelangt — auf der Grundlage der
Glasindustrie. Ihr heutiges Aussehen, ihre Breite, ihre Festigkeit
und Brauchbarkeit fiir die modernen Verkehrsmittel haben diese
Straflen natiirlich erst spiiter erhalten. Wesentlich jiingeren Da-
tums ist die Fortsetzung dieses Strafiennetzes vom Gebirgsrand
ins Gebirge hinein, somit auch erst jiingeren Datums die Grenze
der beiden unterschiedenen Verkehrslandschaften. Die Kunst-
straflenverbindungen Krummhiibel—Briickenberg, Briickenberg—
Baberhduser, die in engen Serpentinen die Streusiedlung Hain
durchziehende Strafie, ferner die Verbindungen der Orte Hain,
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Saalberg und Kynwasser, teils in ihrem Verlauf durch alte Wege
vorgezeichnet gewesen, teils aber auch ganz neu gezogen, sind
alle um die Jahrhundertwende entstanden. Die Autostrafe zwischen
Petersdorf und Kiesewald wurde erst 1927/28 gebaut, und noch
spiter wurde die Verbindung von Agnetendorf nach Kiesewald her-
gestellt. Hinter der Planung und Verwirklichung all dieser Strafien
standen bereits die Bediirfnisse des verstéirkten Fremdenverkehrs ).
Dieser hat also dem alten StraBennetz peripherisch groBe Teile an-
gegliedert. Die Entwicklung ist aber noch nicht abgeschlossen.
Gerade diesen peripherischen Teilen haftet noch insofern etwas Un-
fertiges an, als die Moglichkeit der Querverbindungen nicht vol-
~ lends erschopft sind, mehrere Strafien einstweilen ohne Zusammen-
schluff blind im Gebirge endigen und die starken Verkehrsspan-
nungen zwischen dem Ost- und Westfliigel des Gebirges, d. h.
zwischen Krummhiibel, Briickenberg und Schreiberhau nach einer
unmittelbaren Querverbindung ohne den Umweg iiber die BergfuB3-
orte drdngen 2).

Auf den Strafilen des Vorlandes hat sich bis zu seiner Ab-
lésung durch Eisenbahn, Strafenbahn und Autobus ein relativ
starker Verkehr von fahrenden Personenposten abgespielt, der bis
an den Gebirgsrand und in Richtung auf Schreiberhau und Krumm-
hiibel auch ins Gebirge hineinfithrte. Die Entwicklung dieses Post-
verkehrs hatte im 18. Jahrhundert mit einigen Linien griBeren Stils
eingesetzt, die das Riesengebirge in den Stidten Hirschberg und
Schmiedeberg gewissermaflen nur beriihrten. Waren sie auch aus
anderen wirtschaftlichen Momenten heraus entstanden, so wurde
aber doch ihre Frequenz die Zeit ihres Bestehens hindurch stark
von dem Fremdenverkehr, damals dem Biderverkehr, bestimmt.
Er gab regelmédBiig im Sommer den Anlaf dazu, auf verschiedenen,
auf Hirschberg zufiihrenden Poststrecken aufier dem planmiBigen
Hauptwagen noch mehrere Sonderwagen einzusetzen. Besonders
auf der Strecke von Lowenberg her mit Anschluf von Berlin und
Dresden waren oft mehr als zehn solcher Sonderwagen bis Hirsch-
berg notig®). An diese Hauptlinien schlossen sich spiter die von
Hirschberg und Schmiedeberg ins Riesengebirge fiihrenden Neben-

1) Z. B. Akte Sa 7, Kreisarchiv Hirschberg i. R.

2) Kraftwagenverbindungen zwischen Schreiberhau und Krummbhiibel
miissen einstweilen noch den Umweg iiber die Gebirgsrandorte Petersdorf,
Hermsdorf, Giersdorf und Seidorf machen.

3) Vgl. LacamanN, Entwicklung des Post- und Eisenbahnnetzes im Be-
reich des Riesengebirges. Arch. f. Post u. Telegraphie. 1932, S. 222.
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linien an, und zwar jede von vornherein schon unter dem EinfluB
des Fremdenverkehrs. Als erste entstand 1814 die Verbindung
zwischen Hirschberg und Warmbrunn, die anfinglich mit tiglich
nur drei, wenig spiter aber schon mit téglich sechs Postkutschen
in den Sommermonaten unterhalten wurde. Bereits 1850 hatte
diese Linie aus Anlafl eines steigenden Lokalverkehrs und immer
griofler werdenden Wanderverkehrs von Warmbrunn aus ihre natiir-
liche Fortsetzung iiber Hermsdorf und Petersdorf nach Schreiberhau
gefunden, so daf nunmehr zwischen Hirschberg und Schreiberhau
ein durchgehender Linienverkehr erfolgte. Wie sehr diese Strecke
~ mehr im Banne des Fremdenverkehrs als im Dienste des allgemeinén
Wirtschaftsverkehrs mit Hirschberg stand, zeigte sich 1865, als die
von Westen auf Hirschberg zufiihrende Eisenbahn erst bis Reibnitz
erdfinet worden war. Damals verlagerte sich fast der ganze Per-
sonenverkehr von der Strecke Hirschberg/Warmbrunn auf die schnell
neu eingerichtete Linie Reibnitz/Warmbrunn mit Fortsetzung nach
Schreiberhau. FErst nachdem auch die Bahnstation Hirschberg er-
offnet war, trat wieder eine Riickverlagerung des Verkehrs auf die
Strafle Hirschberg/Warmbrunn ein.

Nach den iibrigen, nicht an der Linie Hirschberg/Schreiberhau
gelegenen Riesengsbirgsorten bestanden um diese Zeit nur Boten-
posten. Sobald sich aber in den einzelnen Orten die Anfinge des
Sommerfrischenverkehrs riithrten, wurden diese Botenposten durch
Karriolposten ersetzt. So entstanden u.a. als besonders wichtige
Nebenlinien eine Verbindung von Warmbrunn nach Giersdorf, die
sich einerseits nach Seidorf, andererseits nach Hain gabelte, und
eine private Omnibusverbindung zwischen Schmiedeberg und Krumm-
hiibel/Briickenberg. Wie auf dieser letzten Strecke, so waren auch
auf den anderen Strafien mit offiziellem Postlinienverkehr private
Fuhrunternehmen und die Wagen griofierer Hotels sehr rege am
Personenverkehr beteiligt, so daf sich fiir alle diese Strecken keine
rechte Frequenzvorstellung gewinnen laft.

Die betrachteten Pferdewagenlinien gehoren heute der Ver-
gangenheit an. In der Reihenfolge wie die modernen Verkehrs-
mittel auf dem Plane erschienen, verschwanden jene allmihlich aus
der Landschaft. Zuerst trat die Fisenbahn in Erscheinung.

Unter den in unserer Karte enthaltenen Eisenbahnen ist die
aus Westen von Gorlitz und Lauban her auf Hirschberg zufiihrende
und nach Osten sich auf Ruhbank und Dittersbach fortsetzende
Bahn die é&lteste und zugleich auch einzige Hauptbahn. Gleich
ostlich Hirschberg zweigt sich von ihr die 1882 erifinete Neben-
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bahn Hirschberg—Zillertal—Schmiedeberg ab. Beide Bahnen galten
in erster Linie der Eingliederung der wichtigen Industriestidte in
das moderne Verkehrsnetz, kamen aber auch sofort dem Fremden-
verkehr sehr zugute. Besonders die Hauptbahn hatte ihre Bedeu-
tung als eine frithe und schnelle Verbindung zwischen den fiir den
Riesengebirgsfremdenverkehr wichtigsten Stidten Berlin und Bres-
lau und dem Riesengebirge. Aber die Planung und Entstehung
beider Bahnen hatte mit dem Fremdenverkehr nichts zu tun. Das
war anders bei den beiden jiingeren AnschluBbahnen, der Strecke
Hirschberg/Schreiberhau mit spiterer Fortsetzung iiber Polaun nach
Reichenberg und der Strecke Zillertal/Krummhiibel. Fiir letztere
war der Fremdenverkehr so ziemlich das ausschlieBlich anregende
Moment. Bei der Strecke Hirschberg/Schreiberhau spielten aber
neben dem Fremdenverkehr auch die industriewirtschaftlichen Be-
lange der Zackentalorte eine Rolle. Ja, von dieser Strecke muB
man sogar vermuten, daBl sie spéter auch ohne den Fremdenverkehr
zustande gekommen wére und zwar nicht etwa nur der Wirtschaft
der Industrieddrfer halber, sondern vor allem wegen des Wirtschafts-
verkehrs mit dem Sudetenland, dem die Gebirgseinsattlung zwischen
Schreiberhau und Polaun den einzig natiirlichen Weg iiber das
Gebirge weist dhnlich wie etwas weiter ostlich der Landeshuter
Pafi. So ergibt sich im ganzen in Bezug auf die Entstehung der
Eisenbahnen ein nicht gerade ausschlaggebender Einfluff des Fremden-
verkehrs; um so stirker aber wurde sein Einfluf von Anfang an
auf ihre Personenverkehrsbelastung. Als 1891 die Eisenbahn von
Hirschberg bis Petersdorf durchgefiihrt worden war, verkehrten
auf dieser Strecke schon tiiglich sechs Zugpaare, 1894 bereits sicben
Zugpaare mit Postwagenanschliissen von Petersdorf nach Schreiber-
hau. Nach der Weiterfiihrung der Bahn bis Schreiberhau hat sich
die Zahl der Ziige weiterhin gesteigert. Im Sommer 1936 und
Winter 1936/37 liefen zwischen Hirschberg und Oberschreiberhau
tiglich zehn Personenzugpaare, fast alle mit Anschliissen von und
nach Berlin und Breslau, ferner ein Eilzugpaar von und nach

Sonn- und Feiertagen ein Eﬂzug ab Berlin und ein Personenzug

ab Hirschberg nach Oberschreiberhau mit entsprechenden Riick-
verbindungen am oder nach Sonntag bzw. Feiertag. Diese Wochen-
endziige hatten in Hirschberg auch unmittelbare Anschliisse von
und nach Breslau. — Eine dhnliche Frequenzsteigerung wie auf
der Strecke Hirschberg/Schreiberhau hat sich im Laufe der Jahre
auch auf der Linie Hirschberg—Zillertal—-Krummhiibel vollzogen.
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Urspriinglich waren Reisen von Hirschberg nach Krummbhiibel und
umgekehrt mit einem Umsteigen in Zillertal-Erdmannsdorf ver-
bunden. Der zunehmende Fremdenverkehr hat dann aber durch-
gehende Ziige notig gemacht. 1936 hatten von elf Wochentags-
ziigen in der Richtung Hirschberg/Schmiedeberg acht unmittelbaren
Anschluff in Zillertal nach Krummbhiibel; daneben bestanden noch
zwei durchgehende Personenzug- und eine durchgehende Eilzug-
verbindung, also insgesamt 13 Wochentagsverbindungen mit ent-
sprechenden Riickverbindungen nach Hirschberg, ebenfalls fast alle
mit Anschliissen von und nach Berlin. Auflerdem fuhren auch auf
dieser Strecke zum Wochenende ein durchgehendes Eilzug- und ein
Personenzugpaar. Dazu ist noch zu bemerken — was den Einflufl
des Fremdenverkehrs auf die Streckenbelastung weiterhin ersicht-
lich macht —, daf alle Wochenendziige und auch alle sonstigen
Sonderziige nur in den Monaten des stirkeren Sommerfrischen-
und Wintersportverkehrs laufen.

Neben der Eisenbahnverbindung Hirschberg/Petersdorf bestand
noch bis ans Ende der 99er Jahre zwischen den Orten des Zacken-
tales eine private Omnibuslinie, die ihr langes Fortbestehen dem
Lokalverkehr wie dem Fremdenverkehr verdankte, aber den immer
weiter steigenden Anspriichen ldngst nicht mehr geniigte und daher
1899 durch eine Straflenbahn Hirschberg-Warmbrunn-Hermsdorf er-
setzt wurde. Kam diese Bahn schon dringenden, durch den an-
hebenden Wintersportverkehr nunmehr noch gesteigerten Bediirf-
nissen des Fremdenverkehrs entgegen, so noch mehr eine spitere
Abzweigung von ihr in Warmbrunn nach Giersdorf, wo ebenso
wie im benachbarten Hain der immer umfangreicher gewordene
Fremdenverkehr nach zeitgeméflen Verkehrsmitteln geradezu laut
verlangte. Fiir diesen mittleren Gebirgsteil ist die Strafenbahn
der einzig mogliche und gliickliche FErsatz fiir eine mangelnde
Eisenbahnverbindung gewesen. Die steileren Reliefverhiltnisse des
Gebirges setzten der Bahn aber schon in Obergiersdorf ein Ende.
Die so ausgeschlossene Fortsetzung nach Hain hat spéter eine
ebenfalls nur aus Fremdenverkehrsbediirfnissen entstandene Autobus-
linie {ibernommen ?).

Eisenbahn und Strafenbahn hatten schon eine Reihe von alten

1) Néhere Angaben iiber die StraBerbahn finden sich in den Arbeiten
von DAUSTER, G.: Fiinfzig Jahre verkehrswirtschaftliche Entwicklung des
Riesengebirges und Isergebirges. Hirschberg 1931. Zschr. Wanderer im
Riesengebirge 1930, S. 91ff. — Festschr. 25 Jahre Hauptverkehrsstelle f. d.
Riesen- und Isergebirge, Sitz Hirschberg i. R.
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Fahrpostlinien beseitigt, aber immer noch verkehrten einige Pferde-
wagen, die erst durch die Verkraftung der Postlinien endgiiltig ein-
gestellt wurden. Dieser Prozef} setzte auf den Riesengebirgsstrafen
gleich nach dem Weltkriege ein. Seither ist ein bemerkenswert
dichtes Netz von Autobuslinien entstanden, das sich auch in
der Gegenwart noch im Ausbau befindet. Es ist nicht so, daf die
Autobuslinien nur die Erbschaft der alten Pferdewagenposten an-
getreten hiitten, viele verlaufen vielmehr auf ganz neuen Strecken,
zumal im Gebirge. Es ist kaum nétig, ihren Ursprung im einzelnen
aus dem Fremdenverkehr heraus zu begriinden. Sie alle haben
durch ihn ihre Aufgabe erhalten. Mehrere Linien stellen die Ver-
bindung zwischen den Bahnstationen und den hoher gelegenen
Fremdenverkehrsorten her, so die Linien Petersdorf- Kiesewald,
Hermsdorf - Agnetendorf - Kiesewald, Giersdorf- Hain oder auch
Krummbhiibel - Briickenberg; andere kommen mehr dem Ausflugs-
verkehr entgegen wie die lingere Sommerlinie zwischen Schreiber-
hau, Petersdorf, Hermsdorf, Giersdorf, Seidorf, Briickenberg uud
Krummbhiibel oder die ebenfalls nur sommers betriebene Linie von
Schreiberhau iiber Hermsdorf nach Bad Flinsberg. Wieder andere
Linien haben beiden Aufgaben zugleich zu entsprechen wie die
Linie Hirschberg-Stonsdorf-Seidorf-Briickenberg-Krummbhiibel oder
die Linie Schmiedeberg-Krummhiibel. So ist das ganze Liniennetz
vollends auf den Fremdenverkehr eingestellt, wenn es auch daneben
dem Lokalverkehr dient. Die Hin- und Herverbindungen auf den
einzelnen Linien sind tdglich mehrmalig, auf den kurzen, die Eisen-
bahn ergéinzenden Strecken im Anschluf an jeden Zug, auf den
langen Strecken drei- bis viermal téglich in den Monaten des
Hochbetriebs im Fremdenverkehr, in der iibrigen Zeit meist nur
zweimalig. Das mag relativ gering erscheinen, doch darf nicht
vergessen werden, daf heute schon eine riesige Zahl von Reisenden
auf den privaten Kraftwagenverkehr entfiillt, vielleicht sogar mehr
als auf die offentlichen Autobuslinien. Schon im Jahre 1929, einem
Jahre noch relativ beschréinkter Privatmotorisierung, wurden auf
der Strafie Hirschberg bis Warmbrunn 280000 und auf der StraBe
Petersdorf-Schreiberhau 200000 Kraftfahrzeuge geziihlt?).

Als letztes der modernen Verkehrsmittel, die im Riesengebirge
zur Einfiihrung gelangten, mufl auch des Verkehrsflugzeugs gedacht
werden. 1927 kam es zur Einrichtung eines Flugplatzes nahe
Hirschberg und einer Verkehrslinie Berlin - Hirschberg - Breslau.
Auch dies geschah unter dem Einfluf des Fremdenverkehrs. Die

1) DAUSTER, G.: 25 Jahre Hauptverkehrsstelle usw. 1931.
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Initiative dazu ging von der Stadt und dem Kreise Hirschberg,
von der Indusrie- und Handelskammer, dem Riesengebirgsverein
Hirschberg und von am Fremdenverkehr interessierten Gemeinden
und Privatunternehmen aus?'). Spiter ist nur noch die Strecke
zwischen Hirschberg und Breslau beflogen worden mit Anschliissen
in Breslau von und nach allen wichtigen Verkehrspflugplidtzen des
Reichs.

Lenken wir nunmehr unser Augenmerk den hSheren Gebirgs-
teilen zu, so ist auch hier in verkehrlicher Hinsicht ein griindliches
Wirken des Fremdenverkehrs festzustellen. Mit Ausnahme einiger
weniger auch mit Pferdewagen befahrenen Strecken handelt es sich
hier in der Hauptsache um Fulwege, Rodel-, Bob- und Schibahnen.
Die Karte Fig. 7 enthilt nur die wesentlichsten; in Wirklichkeit
ist das Netz noch viel dichter. Die Entwicklung des Wege-
netzes reicht um Jahrhunderte zuriick, seine auflerordentliche
Dichte aber hat es erst seit etwa 1880 erhalten. Als friiheste
Wege gelten im hheren Riesengebirge einige Nordsiidverbindungen
zwischen Schlesien und dem Sudetenland, auf welchen sich einst der
Handelsverkehr als Trigerverkehr abspielte. Teils bestehen sie heute
noch, teils haben sie geringe Verlagerungen erfahren. Die wichtig-
sten waren die auf S.27. erwihnten, der Béhmerstieg, der von
Schreiberhau an der Alten Schlesischen Baude vorbei nach Rochlitz
fithrte, der Schlesingsche Weg, der den Hirschberger Kessel iiber
die Hampelbaude, Wiesenbaude und Rennerbaude mit Hohenelbe
verband, und ferner der Weg von Schmiedeberg iiber die Grenz-
bauden. Die Bauden an diesen Wegen waren den Trégertrupps
die erforderlichen Rasthduser. In spdterer Zeit sind — besonders
mit der Entwicklung des Baudenwesens im 17. und 18. Jahr-
hundert — neue Wege hinzugekommen. Karten aus dem Anfang
des 19. Jahrhunderts enthalten aufier den genannten Wegen noch
die Verbindungen Schreiberhau-Neue Schlesische Baude-Kammweg
mit einer Abzweigung zur Wosseckerbaude, Schreiberhau-Neuwelt
‘und weiter ins Sudetenland, Friedrichstal-Hain iiber die kleine
Sturmbaude, Agnetendorf-Hohes Rad und einige andere, dazu
verschiedene Querverbindungen, unter welchen der Kammweg und
mehr noch der sogen. Leiterweg zwischen Schreiberhau und Ag-
netendorf mit weiterem Anschluf iiber Hintersaalberg, Hain und
Baberhiiuser nach Briickenberg einige Bedeutung hatte?). Im

1) DAUSTER, G.: 50 Jahre verkehrswirtschaftliche Entwicklung usw.
1930, S. 91.
2) Vgl. z. B. die Karte bei HosEg, a. a. O. 1804.
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ganzen war das Netz aber noch sehr weitmaschig und blieb es
auch in den nichsten Jahrzehnten. Der friihe Wanderverkehr hatte
an seinem Zustandekommen nur sehr geringen Anteil gehabt;
lediglich einige kurze Wegstrecken lassen sich direkt auf ihn
zuriickfiihren, wie der kleine Zugangsweg zum Kochelfall, der
etwas lingere Zugangsweg zum Zackenfall, der Aufstieg vom
Koppenplan auf die Schneekoppe u. &. Erst in der zweiten Hilfte
des letzten Jahrhunderts nahm die weitere Entwicklung des Wege-
netzes ein schnelleres Tempo an. Der Handelsverkehr zwischen dem
Sudetenland und Schlesien hatte sich auf modernere Verbindungen
verlagert, Wald- und Viehwirtschaft stellten kaum andere Wege-
anspriiche als zuvor. Aber der Fremdenverkehr war zum Massen-
verkehr und damit zur treibenden Kraft geworden. In rascher
Folge entwickelte sich um jeden Fremdenverkehrsort ein dichtes
Netz von Promenaden- und Wanderwegen, vermehrten sich die
Zuginge von ihnen zur Kammlandschaft und auch die Quer-
verbindungen an den Héngen. Neue Bahnen schuf der Winter-
sport. Hatte das Wegenetz der hoheren Gebirgslagen um die
Mitte des vorigen Jahrhunderts eine Gresamtlinge von schiitzungsweise
nur 150 km, so entfallen heute schon allein auf die Gemeinde
Schreiberhau 100 km Wanderwege. Auch im Zustande der Wege
war eine Anderung eingetreten; waren sie ehedem ausschlieflich
Naturwege, so sind heute viele Strecken befestigt und beschottert
und fast alle unter stindiger Pflege. Ein entscheidendes Moment
fir diese Entwicklung auf der schlesischen Gebirgsseite war die
Begriindung des Riesengebirgsvereins, Sitz Hirschberg i. R. Von
ihm und seinen Sektionen in allen Gebirgsorten ging in erster
Linie die Initiative zur Verdichtung und Beschilderung des Wege-
netzes aus, und von ihm allein wurden seit seiner Griindung im
Jahre 1880 mehr als 300 km Wanderweg neu angelegt und unter-
halten?), ein Beispiel, dem natiirlich auch die Gemeinden, Gast-
baudenbesitzer usw. nacheiferten. So hebt auch die moderne Ent-
wicklung des Wegenetzes erst richtig mit dem Jahre 1880 an.
Das heutige, sehr bemerkenswert dichte Netz ist mit Ausnahme
nur weniger Strecken, wie unser Uberblick zeigte, ein Ergebnis
des Fremdenverkehrs.

Die geschilderte Entwicklung der Verkehrsverhiltnisse hat
— ein kurzes Besinnen darauf mag geniigen — auch erhebliche

1) Bericht hieriiber in der Zschr. Der Wanderer im Riesengebirge. 1930,
8. 101.
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landschaftliche Anderungen herbeigefiihrt. Mehr als ehedem und
mehr auch als in wirtschaftlich anders struierten: Réitumen sind in
unserem Fremdenverkehrsgebiet die Elemente des Verkehrs zu
hervortretenden Erscheinungen des Landschaftsbildes geworden.
Schon allein flichenméBig haben sie sich einen grofen Raum er-
obert; entfielen z. B. in der Gemeinde Schreiberhau im Jahre
1864 nur 24 ha auf Wege, Straflen und Verkehrsplitze, so im
Jahre 1937 rd. 97 ha, in der Gemeinde Krummbhiibel ehedem 3.5
und heute 28 ha. In grofler Zahl und Dichte durchziehen die
Verkehrswege die Landschaft; wie ein Spinnennetz lehnen sie
sich an Hirschberg als den Zentralpunkt an und heben in der

Karte des Deutschen Reiches (Blatt Hirschberg — 1:100000) das !

Fremdenverkehrsgebiet als eine durchaus eigene Verkehrsgrofland-
schaft eindrucksvoll von den Nachbarriumen ab. Auch die Orts-
bilder haben eine Verinderung erfahren. In manchen Orten sind
nach Ausweis der Katasterpline die Hauptstralen wesentlich ver-
breitert worden. Strafienbahn- und Eisenbahnhife mit ihren Ge-
biudeanlagen, Postanstalten mit grofen Wagenhofen und Wagen-

hallen, Grofitankstellen, Parkplitze und Grofigaragen sind als neue

Komponenten in ein Bild hineingewachsen, das wenig zuvor noch
ganz dorflichen Ausdruck hatte.

- Angesichts der Vielheit der Einzelwirkungen, die der Fremden-
verkehr auf die Verkehrsverhéltnisse ausiibte, dringt sich zum
Schluf noch die F rage auf, ob die Summe seiner Einfliisse auf
das gesamte Verkehrsgefiige typisierend gew1rkt hat Diese Frage
ist nicht leicht zu beantworten, weil sie dhnlich nie gestellt wurde,
und es daher auch an Vergleichsmoglichkeit fehlt. In Bezug auf
die Wirtschaft gestellt, konnte sie eher eine Antwort finden. Daf
das Riesengebirgsgebiet auch mit seinem Verkehrsgefiige gegen-
iiber den Nachbarrdumen eine Sonderstellung einnimmt, wurde
schon gesagt. Aber was ist an diesem Verkehrsgefiige wirklich
typisch nur fiir den Fremdenverkehr? Soweit es das Verkehrsnetz
anbelangt, ist sicher bezeichnend die grofe Zahl und Dichte der
Wanderwege, vielleicht auch das Vordringen sehr guter Straflen bis

relativ weit ins Gebirge hinein; soweit es die Verkehrsbelastung

angeht, die betonte Vorrangstellung des Personenverkehrs, die

relativ grofe Dichte und Haufigkeit der Autobusverbindungen und

deren Weltgehende Emstellung auf den periodischen Ablauf des

Fremdenverkehrs, ferner die relativ grofie Zahl von Personenziigen,

Wochenend- und Sonderziigen auf den Schienenbahnen und schlief-

lich noch die besonders starke Beteiligung auch von privaten
6411 Abhandlungen Math.-Phys. KI, III. Folge, Heft 20. 9
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Kraftfahrzeugen am Gesamtverkehr. Damit erschopft sich schon
die Antwort, aber gewifl einstweilen nur mangels Vergleichs-
materials; doch ist die Frage als solche geographisch wert, wieder-
holt gestellt zu werden.

@ Siedlungsgeographische Auswirkungen des Fremdenverkehrs.

B

1. Vergriferung und Gefiigeverinderung des Héuserbestandes.

Unter den landschaftlichen Verédnderungen, die der Fremden-
verkehr zeitigte, stehen die siedlungsgeographischen, nach Ausdruck
und bildhafter Bedeutung obenan. Sie sind es vor allem, die dem
Fremdenverkehrsgebiet den Charakter einer physiognomischen
Ganzheit verlichen haben.

Bei einer Durchwanderung der Fremdenverkehrsorte des
Riesengebirges gelangt man unter dem starken Eindruck der zahl-
reichen, ausschlieflich fiir die Aufnahme von Fremden errichteten
Landhiiuser, Villen, Fremdenheime und Hotels zwangsliufig zu der
Annahme, dafl der Fremdenverkehr iiberall eine auflerordentliche
Vermehrung der Wohnstellen, also eine auflerordentliche Ver-
groBerung der Orte nach sich gezogen habe. Dieser Eindruck
stimmt im grofen und ganzen, mufl aber eine kleine Einschrinkung
erfahren. Uberpriift man ihn ndmlich an Hand der Katasterpléine
oder durch Vergleich &lterer und neuerer Ortspline, dann ergibt
sich — was der Beobachtung sehr leicht entgeht —, daB viele
der neuen Fremdenhiuser, die man al§ v6llige Néugriindung von
‘Wohnstellen ansprach, auf alten Wohnstellen stehen, die unter
Aufgabe ihrer fritheren wirtschaftlichen Zweckbestimmung eine
Neubebauung erfuhren, um dem Fremdenverkehr als dem neuen und

. ertragreicheren Wirtschaftszweig dienstbar gemacht zu werden.

Trotz dieser Einschrinkung ist aber die Vermehrung der Wohn-
stellen in den Fremdenverkehrsorten noch sehr bedeutend gewesen.
Uber ihr tatsiichliches AusmaB in den einzelnen Orten belehrt die
Hiuserstatistik, aus der die Tab. XVI einen Auszug darstellt.
Diese Tabelle ist so abgefaft, daB sie aufer einem Uberblick iiber
die zahlenmifige Entwicklung der Wohnhausbestéinde seit 1786
auch einen Vergleich wirtschaftlich verschieden _struierter { Orte
erlaubt. Eine Gruppe a umfafit Siedlungen des weiteren Riesen-
gebirgsbereiches in Gebirgs-, Gebirgsrand- und Vorlandslage mit
rein oder iiberwiegend agrarischem und einst auch teilweise heim-
industriellem Wirtschaftsgefiige. Eine Gruppe b enthélt Siedlungen,
in deren Wirtschaft die Industrie maB8geblich ist, die Landwirt-
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schaft an Bedeutung zuriicktritt, aber auch der Fremdenverkehr
wenigstens teilweise eine recht wichtige Rolle spielt, wie z. B. in

Petersdorf, Herischdorf, Schmiedeberg und Hermsdorf.

Die letzte

Gruppe ¢ umfafit die Orte, in welchen heute der Fremdenverkehr
der alleinige oder doch maBgebliche Faktor in der Wirtschaft ist.

Tabelle XVI.

Entwicklung des Bestandes an bewohnten Wohnhiusern im weiteren
Riesengebirgsbereiche ?).

um
1785 | 1864

1885

1905 | 1925

Zunahme bezw.
Abnahme bis 1925
in ¢/, des jeweils

niedrigsten
Standes seit 1864

a) in Siedlungen vorwiegend

Waltersdorf
Voigtsdorf
Sodrich
Seifershau
Reibnitz
Neukemnitz
Hindorf
Gotschdorf

b) in Siedlung

Schmiedeberg
Petersdorf
Hermsdorf
‘Herischdorf
Erdmannsdorf

c¢) in Siedlungen

Warmbrunn
Schreiberhau
Krummbhiibel
Briickenberg
Hain
Kiesewald
Wolfshau
Arnsdorf

Querseiffen

86 85
230 218
40 43
196 195
223 207
78 84
112 112
89 85
en mit Landwir
? 449
234 250
244 274
248 254
142 131

mit heu
306 345
287 411
97 102
43 44
83 83
36 40
17 17
212 214
29 33

agrarischer Wirtschaft

86 74 70 —19
231 222 220 — 5
43 39 39 — 9
? 186 183 — 6
198 169 156 —25
80 71 63 —25
108 98 98 —13
76 69 71 —21
tschaft, Industrie und Fremdenverkehr
477 490 550 + 23
292 310 355 + 42
280 318 399 + 45
306 359 458 + 80
? 139 176 + 34
te maBgebendem Fremdenverkehr
361 424 529 + 53
508 595 854 -+ 108
110 145 239 + 134
44 56 83 + 89
85 118 136 + 64
40 45 88* + 110
17 19 35% -+ 100
217 240 245 + 14
33 43 57 + 93
* fiir 1935

1) Das Jahr 1785 nach ZiMmMERMANN, A. F. Beytrige zur Beschreibung

von Schlesien. Bd

. VL

Statistiken, Gemeindelexika usw.

Brieg 1786. — Alle andern Jahre nach amtlichen

9*
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Ein Vergleich dieser Gruppen fillt nun geradezu erschiitternd
fiir die agrarischen Siedlungen aus. Stagnation und Niedergang
sind die Kennzeichen ihrer Entwicklung. Das Eingehen mancher
Hausgewerbe und Heimindustrien, Veréinderungen in der Land-
wirtschaft und die zunehmende Landflucht bedingen seit der Mitte
des vorigen Jahrhunderts einen teilweise auBerordentlich starken
Abgang von Wohnstellen. Auf dem Hintergrunde dieses Nega-
tiven hebt sich besonders klar und gegensitzlich die positive Ent-
wicklung der Hausbestinde der Gruppe ¢, der Fremdenverkehrs-
orte ab. Wir haben eine tiefere Berechtigung zu dieser Schwarz-
wei-Malerei, weil die meisten Siedlungen der Gruppe ¢, so Krumm-
hiibel, Briickenberg, Agnetendorf, Hain, Mittelschreiberhau, Nieder-
schreiberhau und andere urspriinglich eine #hnliche Wirtschafts-
struktur hatten wie die Siedlungen der Gruppe a und auch bis
iiber die Mitte des letzten Jahrhunderts hinaus eine grundsétzlich
i gleiche Entwicklung des H&#userbestandes erfuhren. Dieser Um-
stand verdient besondere Beachtung, weil er die Vermutung er-
laubt, daf auch die weitere Entwicklung der betreffenden Sied-
lungen ebenso eine Abnahme des Hiduserbestandes bedeutet hitte
wie bei den rein agrarischen Siedlungen, wenn nicht die Fremden-
verkehrswirtschaft in die Entwicklung eine positive Tendenz ge-
bracht hitte. Die Ansétze zu einem Hé&userverlust waren durch-
aus da (vgl. Hartenberg und Saalberg), und er hitte in den Ge-
birgssiedlungen mit ihren wesentlich kérglicheren natiirlichen
Wirtschaftsgrundlagen wahrscheinlich gréfere Ausmafie angenommen
als in den Vorlandssiedlungen mit ihren besseren Boden- und Ver-
kehrsverhéltnissen. Diese Vermutung findet eine weitere Stiitze
in dem Wiistwerden vieler Bauden in den héheren Teilen des Ge-
birges auf der sudetendeutschen Seite im Laufe des vorigen Jahr-
hunderts aus wirtschaftlichen Ursachen. So liegt also die tiefere
Bedeutung des Fremdenverkehrs in Bezug auf den Hiuserbestand
“der Siedlungen darin, dafB er alle Fremdenverkehrssiedlungen nicht
nur schlechthin vergroBerte, sondern vor allem die Grebirgssied-
lungen vor einem andernfalls sicher bevorstehenden Niedergang be-
wahite. Allen Fremdenverkehrssiedlungen hatte dieser~—Nieder-
gang — der Vollstindigkeit halber muB es erwihnt werden —
nicht gedroht. In Bad Warmbrunn hatte der Fremdenverkehr
schon Jahrhunderte hindurch eine aufsteigende Entwicklung
veranlaft, und in Orten wie Schreiberhau, Giersdorf, Hermsdorf
und auch Petersdorf hatte die Entwicklung lokaler Industrien und
auch die gebirgswirtige Verlagerung der Lemwandproduktlon seit



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 197

dem ausgehenden 18. Jahrhundert vor einem Niedergang geschiitzt.
Als diese Leinwandproduktion in den Gebirgsrand- und Vorland-
dorfern eine Einschrinkung erfuhr oder ganz aufhorte, fing gliick-
licherweise der Fremdenverkehr an, fiir Wirtschaft und Siedlungs-
bestand Bedeutung zu erlangen.

Die Siedlungen der Gruppe b unserer Tabelle, Orte mit star-
kem industriellen und gewerblichen Wirtschaftsgeprige, haben
ebenfalls eine positive Entwicklung des H&#userbestandes durch-
gemacht. Sie ist aber merklich schwicher gewesen als in den
hoheren Fremdenverkehrsorten und auch noch schwécher, als man
auf Grund der in der Tabelle angefithrten Zahlen annehmen miifite ;
denn gerade die Industrieorte mit der stdrksten Vermehrung des
Héuserbestandes haben neben der Industrie noch eine recht be-
achtenswerte Fremdenverkehrswirtschaft (vgl. Tab. X VI mit Fig. 1),
die hier moglicherweise sogar der stirkere Faktor in der neueren
Siedlungsentwicklung gewesen ist.

Alles in allem lehren die Vergleiche, dafi zumindest im Rahmen
kleinerer Orte, wie sie hier zur Rede stehen, der Fremdenverkehr
ein die Ortsentwicklung bedeutend stirker belebendes Element ist
als irgend ein anderer Wirtschaftszweig; er ist dies relativ be-
trachtet auch in solchen Orten, an deren Gesamtwirtschaft er
einen nur geringeren Anteil hat als andere Wirtschaftsgruppen
oder -zweige. Es ist so, daf diese ortsbildende Auferung des
Fremdenverkehrs mit zu seinem Wesen gehort und in seiner aufBer-
g@eﬁl;gh hohen Forderung nach Wohnraum begriindet liegt. J eder
Wirtschaftszweig stellt seine diesbeziiglichen Forderungen; aber
dieselbe Zahl von Menschen, die in der Landwirtschaft, im Ge-
werbe oder in der Industrie tédtig ist, bendtigt in der Regel
weniger Wohnraum, als wenn sie ihren Erwerb in der Fremden-
verkehrswirtschaft sucht, weil sie hier iiber den Eigenbedarf hinaus
noch ein bedeutendes Mehr fiir die Unterbringung der Giiste be-
notigt. Hierin beruht letztlich die stéirkere siedlungsgeographische
Dynamik des Fremdenverkehrs, und er wird, wo immer er zum
Ansatz und zur Weiterentwicklung gelangt, nur selten seine hohen
und dazu im einzelnen sehr spezifischen Raumforderungen von vorn-
herein erfiillt finden und sich selber das schaffen, was er benstigt.

Wir haben hier die ortshildende Dynamik fiir den Fremden-
verkehr schlechthin festgestellt, wollen aber angesichts der Mannig-
faltigkeit seiner Zusammensetzung ergiéinzend fragen, ob hinsicht-
lich dieser Dynamik TUnterschiede zwischen den verschiedenen
Fremdenverkehrsarten bestehen. Das Material liegt fiir diese Frage
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im Riesengebirge nicht besonders giinstig, 146t aber doch wenig-
stens einige Erkenntnisse zu.

Beziiglich der Gebirgssiedlungen besteht zwischen der Hiuser-
statistik und dem geschichtlichen Ablauf des Fremdenverkehrs im
Grebirge eine gewisse Unstimmigkeit. Konnte friiher fiir den Fremden-
verkehr im Gebirge auf ein Alter von Jahrhunderten erkannt
werden, so bekundet aber die Hiuserstatistik die VergroBerung
der Gebirgssiedlungen unter dem Einfluf des Fremdenverkehrs
erst fiir die Zeit nach der Mitte des vorigen Jahrhunderts. Fiir
dieses spdte FEinsetzen der verstirkten baulichen Entwicklung
kommt der zu ziemlich gleicher Zeit einsetzende Massenverkehr
als primdre Ursache nicht so sehr in Frage, als es zuerst den
Anschein haben konnte, obgleich er nachher den Umfang der
Riickwirkungen auf das Siedlungsbild entscheidend bestimmte.
Unterzieht man nédmlich die Geschichte des Fremdenverkehrs und
die Héuserstatistik einem strengeren Vergleich und nimmt vor
allem auch die Eintragungen iiber bauliche Verinderungen in den
| Gebédudesteuerrollen des Katasteramtes zu Hilfe, so zeigt sich, daf
in allen Orten die verstirkte bauliche Titigkeit erst einsetzte,
nachdem der Sommerfrischenverkehr in ihnen festen Fufi gefafit
" hatte. Hatte sich Jahrzehnte hindurch am ziffernmiBigen Bestand
und an der Verfassung der Héuser nahezu gar nichts gewandelt,
waren demgem#fl die Eintragungen iiber Gebdudeverinderungen
in die Kataster Jahrzehnte hindurch #uBerst spiirlich, so éndert
sich das schlagartig nach dem iibrigens von Ort zu Ort verschieden-
zeitlichen Beginn des Sommerfrischenverkehrs. Ganz plotzlich
héufen sich die Umbauten, Anbauten, Erginzungsbauten — meistens
Dachausbauten und Bauten von Nebenhdusern, Wagenremisen,
Veranden, Erkern, Kolonnaden usw. —, und ebenso plétzlich be-
ginnt die Schopfung neuer Wohnstellen. Spiiter, nur unterbrochen
durch die Kriegsjahre und eingeschrinkt durch die Krisenjahre
von 1930—1933, setzt sich diese Bautiitigkeit von Jahr zu Jahr
meist noch gesteigert fort (Fig. 8)!). Ihre Zweckbestimmung
fir den Fremdenverkehr wird durch die Ortsbeobachtung und
durch die Eintragungen in die Kataster ganz offenbar. Die in
allen Orten verfolgbare strenge zeitliche Parallelitiit zwischen dem
Anfang des Sommerfrischenverkehrs und dem Anfang der stirkeren
Ortsverdnderung ist zwingend, den Sommerfrischenverkehr in den

1) Die Fig. 8 veranschaulicht an einem ganz willkiirlich herausgegrif-
fenen Beispiel den auBerordentlichen Umfang der baulichen Titigkeit fiir
einen relativ kurzen, dazu noch die Kriegsjahre mitumfassenden Zeitraum.
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Geebirgssiedlungen als den wichtigsten Ortsgestalter anzusehen, ihm in
ganz besonderem Mafle ortsbildende Kraft zuzuerkennen. Wie sich
hieraus ergibt, hat der dem Soémmerfrischenverkehr vorausgehende
Fremdenverkehr keine wesentlichen Ortsverinderungen gezeitigt.
Es war dies in den Gebirgsorten nahezu ausschlieBlich der Wander-
verkehr. Nur die VergroBerung und Neuschopfung einiger weniger
Gasthéuser war das Ergebnis seines Einflusses. So wurden einige
Gebirgsbauden durch ihn zu Gastbauden, entstanden Verkaufsbuden
in verschiedenen Orten und 1821 der Gasthausbetrieb an der Ruine
Kynast u. & Diese geringe Gestaltungskraft des Wanderverkehrs
kinnte man auf seinen damals noch méBigen Umfang zuriickfiihren.
Doch hat er auch in spiterer Zeit, nachdem er zum Massenverkehr
ausgewachsen war, nicht viel mehr hervorgebracht. Selbst in
seinem Hauptfelde, den hichsten Gebirgsteilen, sind durch ihn als
Neuschtpfung im wesentlichen nur Einzelsiedlungen entstanden,
so die Schneegrubenbaude (1831), die Prinz Heinrich-Baude (1888/89),
die Melzergrund-Baude (in erster Anlage 1901), die Reiftriger-
baude (1922), das Riibezahlkammhaus (1929) u.a. Andere iltere
Bauden haben sich unter seinem Einfluf vergrofert; und allein
am Fufie der Schneekoppe auf dem Koppenplane ist es zur Bilduug
einer Gruppensiedlung aus einigen Gastbauden und Andenken-
verkaufsbuden gekommen (Abb. 5). Im Vorlande des Riesengebirges
und in den dérflichen Siedlungen ist sein EinfluB auch nicht grofer
gewesen. KEinzelne Bauten, wie Jugendherbergen, sind sicher ein-
deutig die Schopfungen des Wanderverkehrs, an anderen hat er
aber nur mitgewirkt, so an der Errichtung vieler Hotels und Gast-
héuser, die in den Sommerfrischenorten ja weniger von den Sommer-
frischlern als von den nur kurz weilenden Giisten aufgesucht
werden. Im ganzen ergibt sich somit fiir den Wanderverkehr eine
wesentlich geringere ortsbildende Dynamik als fiir den Sommerfrischen-
verkehr. Die Griinde dafiir liegen darin, daf der Wanderverkehr
allgemein mit einem geringeren Ubernachtungsverkehr verbunden
ist, der im Riesengebirge umso kleiner ausfillt, als die ganze
Landschaft ja in wenigen Tagen durchwandert sein kann, der ein-
zelne Wanderer also nur zu wenigen Ubernachtungen gezwungen ist.

Damit _ist fiir wenigstens zwei Fremdenverkehrsarten eine
grofie Unterschiedlichkeit ihrer ortshildenden Kraft erkannt. Wie
es sich mit den iibrigen Fremdenverkehrsarten verhilt, ist schwerer
zu entscheiden, am leichtesten noch fiir den Bdiderverkehr, der, wie
die ganze Baugeschichte Warmbrunns erldutert, an ortsbildender
Kraft dem Sommerfrischenverkehr sicher nicht nachsteht. Fiir den
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Wintersport 148t sich im Riesengebirge in dieser Hinsicht gar kein
rechtes Bild gewinnen. Er begann meistenorts zeitlich spéter und
war an Umfang stets geringer als der Sommerfrischenverkehr, so dafl
er in dem Siedlungsraum Platz fand, den der Sommerfrischenverkehr
geschaffen hatte. Man miilte ein geeigneteres Gebiet wéhlen, um
seine ortshildende Kraft genauer studieren zu konnen. — Was
letztlich noch den Durchgangsfremdenverkehr angeht, so lehrt wenig-
stens der ortliche Eindruck, dafl sein Gestaltungsvermogen weit
hinter allen anderen Fremdenverkehrsarten mit Ausnahme des
‘Wanderverkehrs steht. Somit ergibt sich im ganzen eine gewisse
Gruppierung der Krifte, an deren Anfang im Riesengebirge der
Sommerfrischenverkehr und Béiderverkehr als ziemlich gleichwertig
stehen, in weitem Abstande gefolgt vom Wanderverkehr und vom
Durchgangsfremdenverkehr. Fiir die Entwicklung der Ortsbilder
tritt natiirlich eine Summierung der ortshildenden Krifte der
jeweils vertretenen Fremdenverkehrsarten ein, aber dies im
wesentlichen nur dann, wenn diese Fremdenverkehrsarten im Laufe
des Jahres eine Gleichzeitigkeit haben; bei einem jahreszeitlichen
Nacheinander, wie es beim Sommerfrischen- und Wintersportverkehr
der Fall ist, kommt die ortsbildende Kraft der einen Fremden-
verkehrsart gar nicht oder nicht voll zur Entfaltung.

Es ist selbstverstindlich, daB die baulichen Anderungen und
vor allem die Vergrofilerung der Héuserbestinde grofie Wand-
lungen im GrundriBbild der Fremdenverkehrsorte zur Folge haben
mufiten. Indem der Siedlungsausbau sich zudem in allen Féllen
nicht aufs Geratewohl vollzog, sondern wiederum aufier durch ort-
liche Gegebenheiten auch durch bestimmte Belange des Fremden-
verkehrs dirigiert zu sein scheint, mufi er noch etwas genauer
betrachtet werden.

Die hoheren Gebirgssiedlungen Schreiberhau, Briickenberg,
Oberkrummhiibel, Hain, Saalberg, Kiesewald, auch Agnetendorf
usw. waren ihrem urspriinglichen Grundrif nach sehr lockere
Streusiedlungen, deren Wohnstellen durch grofie Wiesen-, Weiden-
und Ackerflichen weit voneinander getrennt waren. Durch
teilweise Bebauung dieser Trennungsflichen ist hier iiberall eine
wesentliche Verdichtung des Hiusergefiiges eingetreten, ohne aber
soweit fortgeschritten zu sein, daB der Streusiedlungscharakter
als solcher dadurch aufgehoben worden wiire; vielmehr ist allen
Orten noch heute ein véllig unregelmifiger Streusiedlungsgrundrif
und eine innige Durchdringung von Landschaft und Ortschaft eigen
(Abb. 2 u. 3), dieals besonderer Vorzug dieser Orte gelten muf (S.71f.).
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Es scheint so, daf aus dem Fremdenverkehr selbst die Tendenz
hervorgehe, ein moglichst lockeres Hiusergefiige zu wahren: Der
Ausbau erfolgte viel weniger in den #lteren und tiefer gelegenen
und dazu schon vorher weitgehend verdichteten Ortsteilen als in
den oberen, von jeher besonders locker gefiigten und meist auch
auflerhalb der Talkerben gelegenen Ortsteile und ebenso wenig in
den raumengen und zur Verdichtung driingenden Taltiefen als in
den weitrdumigeren hoheren Talhang- und Riedelhanglagen. Diese
Verhiltnisse wiederholen sich geradezu gesetzmiBig bei allen Ge-
birgssiedlungen. Das darin liegende Driingen nach oben, das #hn-
lich in der rdumlichen Entwicklung des Gebirgsfremdenverkehrs
festzustellen war (Kap. I, C), war in Bezug auf den Siedlungsaus-
bau das bewufite oder unbewufite Begegnen der eventuellen Gefahr
zu starker Héuserverdichtung und zugleich auch das_Aufsuchen
der landschaftlichen und lokalklimatischen Vorziige der hoheren
Hanglage. Diese gewiihrt der einzelnen Wohnstelle mehr Raum
als die Tallinie, erlaubt Ortschaften und Ortsteilen infolgedessen
eine grofere Offenheit und Lockerheit und gibt ihnen zudem die
Aussicht auf weitere Landschaftsbilder; sie bewahrt vor allem vor
den klimatischen Nachteilen der Tallage, den winterlichen und
nichtlichen Stromungen und Stauungen von Kaltluftmassen, vor
dem langen und tiefen Bergschatten und der grofleren Boden-
feuchtigkeit und gibt statt dessen lingere und stiirkere Belichtung
und_Besonnung, bessere Ortsdurchliiftung und geringere Luft- und
Bodenfeuchtigkeit. Meidung zu grofer Hiuserverdichtung und die
Bevorzugung der lokalklimatischen giinstigeren Hanglage sind zwei
Momente, die ebenso als Ausdruck wie als Erfiillung einer vom
Gebirgsfremdenverkehr ausgehenden Forderung nach Licht, Luft
und moglichst schéner Aussicht erscheinen.

Es gibt nur ganz wenige Stellen in den genannten Ortschaften,
an welchen der Siedlungsausbau die geschilderten Prinzipien nicht
befolgte. Dazu gehiren insbesondere die HauptstraBe in Krummbhiibel
und die Wilhelmstrafe in Schreiberhau (Abb. 6). Hier ist der Ausbau
teilweise sogar bis zur Bildung geschlossener StraBenfronten fort-
geschritten. In beiden Féllen handelt es sich aber um Geschifts-
strallen, um eine aus allen moglichen Komponenten des Wirtschafts-
und Verkehrslebens zusammengesetzte Klein-City. Hier finden sich
in gedringter Lage und buntem Durcheinander die Verkehrsdmter,
das Postamt, grofie Hotels, Kaffeehiiuser, Weinstuben, Vergniigungs-
stitten, Kino und dazu ein Vielerlei von Geschiiften; alles das in
nicht besonders langer Ausdehnung lings der Hauptverkehrsstrage,
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die von vielen Tausenden von Fremden, ob ankommend oder ab-
fahrend oder durchreisend, benutzt werden mufl und hierdurch den
besonderen Anreiz zur Geschiftsstraflenbildung gab. Da in den
kleineren und mittleren Fremdenverkehrsorten des Gebirges wohl
eine gewisse Hiufung der Geschifte lings der Hauptverkehrsstraflen
zu beobachten ist, aber dhnlich ausgesprochene Geschiftsstrafien
einstweilen noch fehlen, diirfen wir schliefen, daf ihr Zustande-
kommen einen groferen Umfang des Fremdenverkehrs voraussetzt,
wie er in Krummhiibel und Schreiberhau erreicht ist. Auch in
den Gebirgsrand- und Vorlandsorten fehlen derartig ausgeprigte Ge-
schiiftsstrafien oder Geschéiftsviertel mit Ausnahme von Bad Warm-
brunn.

Sehr viel weiter als in den hoheren Gebirgssiedlungen — un-
beriicksichtigt ihre Geschéftsstralen — ist die Verdichtung des
Hiuserbestandes in allen iibrigen Fremdenverkehrssiedlungen ge-
diehen.  Petersdorf, Hermsdorf, Giersdorf, Seidorf und alle
anderen Orte des Gebirgsrandes und des Vorlandes waren ur-
spriinglich sehr lockere Waldhufendorfer. Die Entwicklung von
Industrien, Holz- und Glasindustrie und vor allem die Leinwand-
bereitung, hatte schon in einigen Siedlungen eine erhebliche Ver-
mehrung und Verdichtung der Wohnstellen herbeigefiihrt, noch ehe
der Fremdenverkehr recht zur Geltung kam; er hat dann im
wesentlichen fortgesetzt, was andere Wirtschaftszweige bereits
eingeleitet hatten. Im ganzen ist dadurch aufler einer weitgehenden
Verdichtung der H&userzeilen auch eine Erweiterung der Orts-
flichen hinter den H&userzeilen, mitunter in Gestalt von Villen-
vierteln, eingetreten, so daf ortsphysiognomisch der urspriingliche
‘Waldhufencharakter der Siedlungen auch z. T. vollends verwischt ist
(Abb. 4). Der Grundrif} jeder Ortschaft ist heute ein langes schmales
Band mit ein oder zwei Léngsstraen und mehr unregelmiflig ver-
teilten Wohnstellen. Aber die Wohnstellen (Geb#iude-, Hofraum-
und, Hausgartenfliiche) stoflen hier im Gegensatz zu den Streusied-
lungen unmittelbar aneinander. Dadurch ist die Dichte des Hiuser-
bestandes wesentlich grofer als in den Streusiedlungen, steigert
sich aber andererseits dank der Hausgérten nicht bis zur Bildung
geschlossener Straflenfronten. Hier sind also die Hausgiirten das
Mittel zur Vermeidung eines zu dichten H#userstandes.

Am lidngsten und nachhaltigsten hat der Fremdenverkehr auf
die bauliche Gestaltung Warmbrunns Einfluf genommen. Wir haben
uns frither schon zur Aufhellung der Geschichte des Biderverkehrs
gelegentlichen Nachrichten iiber bauliche Verinderungen in fritheren
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Jahrhunderten bedient (S. 22). Manche alte Bauten sind auch als
Zeugnisse fritherer Auswirkungen des Fremdenverkehrs auf unsere
Gegenwart iiberkommen. Neben diesen Quellen geben auch alte
Ortsansichten und alte und neue Ortspléne ein Bild von der Ent-
wicklung des Badeortes. Ihnen ist zu entnehmen (vgl. Fig. 9), da8
Warmbrunn schon am Ende des 18. Jahrhunderts nur noch im
Westen lings der Voigtsdorferstrafe und lings der Hermsdorfer-
strafle, dann im Norden am ,Sand“, der heutigen Zietenstrafle,
und im Osten in der Fortsetzung der Hirschbergerstrafie lindliches
Geprige mit lockerem H#usergefiige besafl, und dafl sich zwischen
diesen beiden parallel laufenden StraBenziigen schon damals ein
recht dichter Ortskern entwickelt hatte. In diesem Ortskern liegt
der Badeplatz, und um diesen herum und in seiner Ndhe gruppieren
sich alle wichtigen und gréferen Bauten. Auf der einen Seite
befinden sich seit Jahrhunderten die Anlagen der Propstei, darunter
das schone Lange oder Steinerne Haus, dessen Bedeutung seit 1536
auch nur die ist, einer moglichst groBfen Zahl von Gésten des

‘WARMBRUNN in SCHLESIEN

Fig. 9. Bad Warmbrunn im Anfang des 19. Jahrhunderts.
Nach einem zeitgenossischen Plane.
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propsteilichen Bades Unterkunft zu geben. Vor seiner Ostfront
zieht sich eine lange Reihe niedriger Verkaufsbuden hin. Auf der
anderen Seite des Badeplatzes und im weiteren Anschluffi daran
stehen Gasthofe, Geschiiftshduser, Post, Apotheke, Wohnhéuser der
Arzte, in der Nihe auch das Theater und schlieflich das Grifliche
Schlof. Alles in engster Anlehnung an die warmen Quellen, die
so schon in der Friihzeit der Ortsentwicklung zum bestimmenden
Prinzip geworden sind. In ihrer Ndhe hatte sich alles zusammen-
gefunden, war eine erhebliche Konzentration des Wirtschafts- und
Badelebens und damit auch eine Verdichtung des H&userbestandes
bis zur Bildung stédtischer Strafenfronten eingetreten. Alles das
wird sehr verstiindlich, wenn wir uns vergegenwértigen, dafl die
Mehrzahl der Badegiste aus Krankheitsgriinden der Kur oblagen
und zur Vermeidung von Erkiltungen nach dem Bade und auch
aus Bequemlichkeit in moglichster Ndhe der Quellen ihre Wohnung
zu haben wiinschten. Eine ebenso verstindliche weitere Folge
war es, dafi sich dorthin auch alle Geeschéfts- und Gewerbetreiben-
den hingezogen fiihlten, um ihren Hauptkunden nahe zu sein.

Die spidtere Entwicklung bis auf die Gegenwart hat diesen
Ortskern noch weiter verdichtet und ihn auf das nordliche Zacken-
ufer in den Bereich der Zietenstrafie und ihrer Nebengifichen aus-
gedehnt, weiter auch eine erhebliche Verdichtung im Zuge der
Hirschberger-Hermsdorferstrafie, dem Hauptverkehrsband des Ortes,
herbeigefiithrt. Daneben sind als Neues im Laufe der letzten Jahr-
zehnte im Siiden, Norden und Osten des Ortes locker gefiigte
Villenviertel oder Ortsrandsiedlungen entstanden, fiir die der Béder-
verkehr kaum mehr die primire Ursache gewesen ist, obgleich auch
diese neuen Ortsteile durch Zimmervermietung an der Fremden-
verkehrswirtschaft sehr regen Anteil haben.

Schauen wir auf das iiber die Ortsverdichtung Gesagte zuriick,
so ist einerseits fiir alle Fremdenverkehrsorte eine Héuserverdich-
tung festzustellen, andererseits aber gewissermafien eine Skala ver-
schiedener Dichtegrade zu erkennen, deren eines Extrem der Orts-
kern von Warmbrunn, deren anderes die Streusiedlungen oder —
wenn man auch diese mit beriicksichtigen will — die Einzelsied-
lungen in den hochsten Gebirgsteilen, dem Hauptwandergebiet,
darstellen. Diese graduellen Unterschiede sind zu einem Teil
zweifellos durch lokale Gegebenheiten bedingt, im Falle des dichten
Ortskerns von Warmbrunn z. B. mit durch das nur punktférmige
Auftreten der natiirlichen Grundlagen des Bédderverkehrs, der
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warmen Quellen; zum anderen und sicherlich groferen Teil sind
sic aber das Ergebnis bestimmter Anforderungen oder Voraus-
setzungen der verschiedenen Fremdenverkehrsarten, wie es am
deutlichsten im Falle der Gebirgsfremdenverkehrsarten und im
Falle des Bédderverkehrs zu erkennen war.

Man konnte allerdings einwenden, dafl hier Orte mit sehr ver-
schieden langer Einflufdauer des Fremdenverkehrs verglichen seien,
und dafl die hoheren Gebirgsorte — wenn der Fremdenverkehr
erst einmal einen gleichfalls jahrhundertelangen Einfluff auf sie
gehabt haben wiirde — vielleicht ebenso verdichtet sein werden,
wie der Ortskern von Warmbrunn. Wir konnen diesem Einwand
durch eine Betrachtung der Entwicklung der Woknflichen begegnen,
wobei als Wohnfliche eines Ortes mit Riicksicht auf die nur so
faBbare Statistik die Summe seiner Gebdude-, Hofraum- und Haus-

- gartenflichen gelten moge. Dafl diese Wohnfliche mit dem Ausbau

der Orte in jedem Fall eine Vergriofierung erfuhr, ist eine Selbst-
verstdndlichkeit; und doch verdient sie besondere Hervorhebung,
weil das prozentuale Ausmafl dieser Vergriferung seit 1864 in
allen Orten um vieles griofler war als die prozentuale Zunahme
des Hauserbestandes (vgl. Tab. XVII). Der Grund hierfiir ist durch
Ortsbeobachtung oder durch vergleichende Untersuchung von Steuer-
rollen oder Bodennutzungsstatistiken zu erkennen und liegt in einer
der Héuserzunahme parallel laufenden, aber unvergleichlich stér-
keren Ausweitung der Hausgartenfliche, die einer dem Fremden-
verkehr ziemlich allgemein innewohnenden Forderung nach Zier-
girten, Liegewiesen, Restaurationsgirten und #hnlichen Flédchen
entspricht. Durch diese Entwicklung ist die Zahl der Wohnstellen
je ha Wohnfliche (nach obiger Definition) von 1864 bis 1937 in
Krummbhiibel von 7 auf 5, in der Gemeinde Gebirgsbauden (Briicken-
berg, Wolfshau, Baberhiuser) von 20 auf 6, in Agnetendorf von

! 13 auf 6 und in Schreiberhau von 14 auf 9 gefallen, was iiberall

eine deutliche, aber nur den Fremdenverkehrsorten, nicht auch den
iibrigen Gebirgs- und Vorlandsorten eigene Tendenz zu lockerer
Wohnweise aufweist.

Nun zeigen sich aber zwischen den einzelnen Siedlungen recht
beachtenswerte Unterschiede in dieser Hinsicht, auf die es hier vor
allem ankommt und die auch schon aus den wenigen in der Ta-
belle XVII aufgefiihrten Beispielen hervorgehen. Absolut betrachtet
war die Wohnflichenvergrofierung in den groferen Fremdenver-
kehrsorten wie Warmbrunn, Schreiberhau, Krummhiibel und Briicken-
berg natiirlich groBer als in den kleineren Fremdenverkehrsorten.



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 137

Relativ betrachtet aber, d. h. nach dem prozentualen Ergebnis
gegeniiber dem Jahre 1864 und bei gleichzeitiger Beriicksichtigung
der prozentualen Anderung des Hiuserbestandes war sie in sdmt-
lichen Sommerfrischen des Gebirges wesentlich grifler als in den
Vorlandsorten und in Warmbrunn, was einem stirkeren Bedarf
nach Hausgiirten in den Sommerfrischenorten gleichzusetzen ist.
Im heutigen Grundrifbild der Streusiedlungen spielen diese ver-
gleichsweise grofleren Hausgirten noch keine grundsitzlich bedeut-
same Rolle fiir das Hdusergefiige, weil einstweilen noch grofere
Acker- und Wiesenflichen trennend zwischen den Wohnstellen liegen
als Hausgartenflichen (Abb. 3). Sobald aber auch diese Acker- und
‘Wiesenflichen soweit bebaut sein werden, daf die Wohnstellen
einander beriihren, treten die Hausgirten gewissermafien stirker
in aktive Erscheinung als Trennungsflichen zwischen den Hiusern
und bewahren dann dank ihrer besonderen Grofe den Sommer-
frischen des Gebirges gegeniiber allen anderen Fremdengebirgsorten

Tabelle XVIL
Verinderung der Wohnflichen zwischen 1864 und 1937.

L. 2. Zunahme
Gebiude-, Hof- Zunahme bezw. | bezw. Ab-
raum- u. Haus- Abnahme nahme der

gartenfliche in ha Wohnhéuser
e |0 % | 10 % von
1864 | 1937 | @bsolut |ooh 186a| 1864

a) Fremdenverkehrsorte

Warmbrunn 42 100 58 138 53
Schreiberhau 30 105 75 250 108
Krummhiibel 14 51 37 263 134
Querseiffen 4 10 6 150 73
Gebirgsbauden

(Briickenberg, Wolfshau, 5 32 27 540 81
Baberhiuser)
Hain 5 11 6 120 64
Hermsdorf 38 125 87 227 45
Agnetendorf 9 25 16 177 11

b) Uberwiegend agrarische Siedlungen

Reibnitz 30 21 — 9 —30 —25
Gotschdorf 13 10 — 3 —23 —22
Seifershau 30 16 —14 —47 — 7
Mirzdorf 7 14 7 100 — 2
Schwarzbach 11 11 — — 8

Schildau 12 9 — 3 —25 — 4
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einen weit hoheren Grad der Lockerheit. Vorausgesetzt ist dabei
allerdings, dafl der Gebirgsfremdenverkehr ebenso wie heute auch
in Zukunft groflere Forderungen nach Hausgartenfliche stellt als
die Fremdenverkehrsarten des Vorlandes, der Biderverkehr und
der Durchgangsfremdenverkehr, was nach allem als ziemlich sicher
gelten darf, zumal auch die geringeren Bodenpreise im Gebirge
die Erfiilllung der Forderung nach reichlicher Hausgartenfliche
wesentlich erleichtern. Wir gelangen also auf diesem Wege zu
dem fiir die Kenntnis der ortsbildenden Dynamik des Fremden-
verkehrs nicht bela,ngloqen Lrgebnls, daB die Fremdenverkehrsarten
keinen gleichen, sondern einen ihrem jeweiligen Wesen entsprechen-
den Einfluf auf die Grundrifigestaltung der Siedlungen zu nehmen
suchen, oft allerdings variiert durch lokale Gegebenheiten.

2. Veridnderungen und Neuschopfungen von Hausformen
und das Aufrifibild der Siedlungen.

Entscheidender noch als die Einfliisse auf den Grundriff sind
fiir das Ortsbild die Riickwirkungen des Fremdenverkehrs auf den
Siedlungsaufriff gewesen durch Neubildung und Umbildung von
Hausformen und Hausfronten.

Wenn wir in dieser Beziehung von Warmbrunn absehen, das
als #ltester Fremdenverkehrsort ein gut Teil seines Antlitzes den
Erfordernissen, Gegebenheiten und Baugesinnungen lang vergan-
gener Zeiten verdankt, so hat sich, wie schon oben betont, die
Ortsbildgestaltung unter dem Einfluf des Fremdenverkehrs in allen
anderen Orten erst im Laufe der letzten 80 bis 90 Jahre vollzogen.
Dies ist ein Zeitraum, der in den meisten stadtgeographischen Ar-
beiten — was die Hausformen anlangt — sehr knapp behandelt
wird, knapper jedenfalls als dltere Bau- und Stilperioden und auch
nicht mit gleicher Eindringlichkeit nach den Formenschdpfungen
und Formenunterschieden untersucht wird. Uns stellt sich aber
diese Aufgabe ganz zwangsliufig, da ja die ganze Umwiilzung
innerhalb der Ortsbilder allein in diesem Zeitraum liegt; und sie
stellt sich um so mehr, als innerhalb dieses kurzen Zeitraumes
eine ganz bedeutende Mannigfaltigkeit an Hausformen und Haus-
typen und damit eine grofle Vielfdltigkeit des Ortshildes hervor-
gebracht wurde.

Um zu einer klaren Einsicht in die Gliederung und Entwick-
lung dieser Mannigfaltigkeit zu gelangen, ist in der Weise ver-
fahren, dafl das gesammelte reiche Bild- und Beobachtungsmaterial
von Neubauten und baulichen Verénderungen dlterer Wohnstellen
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seit 1864 mit Hilfe der Eintragungen in die Gebdudesteuerrollen
datiert und in seiner weiteren baulichen Entwicklung verfolgt
wurde. Dieses zweifellos beste, aber auerordentliche zeitraubende
Verfahren war begreiflicherweise nur fiir eine beschrinkte Anzahl
Siedlungen moglich und wurde auf die Orte Krummhiibel, Quer-
seiffen, Briickenberg, Baberhduser, Wolfshau, Kiesewald, Harten-
berg und Schreiberhau angewandt. Fiir andere Orte trat an die
Stelle dieses Hilfsmittels die miindliche Erkundigung und das ver-
gleichende Studium der im Laufe der Zeit erschienenen Fremden-
verkehrsprospekte der einzelnen Orte. Die auf diesen Wegen ge-
wonnene zeitliche Ordnung der H#user lief dann innerhalb mehr
oder minder deutlich begrenzter Zeitabschfiitte die Haufung be-
stimmter Bauformen erkennen, womit die Méglichkeit zur Auf-
stellung von Bauperioden, um nicht zu sagen Stilperioden, gegeben
war. Vor allem fiir die erste Hilfte des ganzen Zeitraumes er-
geben sich gut gegeneinander abgesetzte Bauperioden, charakteri-
siert jeweils durch nur wenige Bauformen. Je néher der Gegen-
wart aber, desto mehr verwischen sich die zeitlichen Grenzen, desto
mehr treten gleichzeitig grundverschiedene Bauformen auf, desto
schwieriger ist es auch, von ganz bestimmt charakterisierten Bau-
perioden sprechen zu kiénnen.

Die erste sich deutlich heraushebende DBauperiode wird nur
durch ein Haus gekennzeichnet, wie es in der Riesengebirgsland-
schaft kaum fremder sein kann. Ob Hotel, Villa oder Landhaus
— der Name besagt in dieser Zeit gar keinen Unterschied — die
Hausform ist mit nur ganz seltenen Ausnahmen die véllig gleiche:
ein mehrgeschossiger Kastenbau mit glatter Fassade, dicht gesetzten
hohen und schmalen Fenstern und einem sehr flachen Satteldach,
das in der Regel einen Dachraum ausschlieft (Abb. 7—9). Bei
lingeren Hiusern hat man oft — vielleicht, um wenigstens etwas
die Gefahr einer absolut einformigen Horizontalen zu bannen —
zwischen einem linken und einem rechten traufstindigen Fliigel
einen mittleren Gebidudekomplex wenig hoher aufgefithrt und dann
mit einem Giebeldach gedeckt. Ahnliches kann auch in mehrfachem
Wechsel auftreten wie am Beispiel des besonders langen Gebdudes
,Hotel Tietze“ in Hermsdorf (Abb. 8). In anderen Fillen hat man
Gleiches zu erreichen gesucht, indem ein linker und ein rechter
Geb#udeteil mit je einem Giebeldach gedeckt wurden, die sich beide
in seiner Mittellinie beriihren. Wie die Mittel aber auch waren,
die Kastenform des Hauses mit ihrer betonten Horizontalen blieb

doch erhalten. Wenn diese Bauten heute gelegentlich mit Reihen
6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. IIl. Folge, Heft 20. 10
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breiter Fenster oder auch Balkons und Veranden versehen sind,
so sind dies Zutaten spéterer Zeit. Die meisten Bauten dieser
Zeit sind massiv, geputzt und weifl oder grauwei. Nur die spi-
teren, aus den 90er Jahren stammend, sind auBen ganz oder teil-
weise geschalt (Abb. 7), ganz gelegentlich auch Fachwerk.

Diese Hausform wird zwar bis etwa 1900 gebaut, hort aber
schon gegen das Jahr 1885 auf, fiir eine ganze Periode allein
charakteristisch zu sein. Um diese Zeit fiingt eine andere Bauform
an, das Feld zu beherrschen, so daf das Jahr 1885 als gute zeit-
liche Grenze fiir die erste Bauperiode gelten kann.

Man ginge fehl, hinter dieser ersten Bauperiode eine spezifische
Baugesinnung zu suchen. Mit irgend welchen Geschmacksstrs-
mungen der Zeit hat das beschriebene Kastenhaus nichts zu tun. Es
ist in seiner ganz besonderen Hiufigkeit im weiteren Bereich um
Hirschberg eine giinzlich lokale Angelegenheit und geht auf die Er-
findung des Holz-Zement-Daches eines Carl Samuel HiusLer zu-
riick, der um die Mitte des vorigen Jahrhunderts in Hirschberg
lebte und dieser bis dahin im Riesengebirge vollig fremden Haus-
form rasche Verbreitung zu verschaffen wufte!). Der Aufrif des
Hauses wird einzig und allein von der Dachform bestimmt, die
nur flach ausgefiihrt werden konnte und infolgedessen nur einen
kasten- oder wiirfelfsrmigen Bau unter sich zulief. Die damit
verbundene Ausschaltung eines fiir Wohnzwecke etwa nicht mehr
geeigneten Dachraumes war der eine Vorteil, den die Unternehmer
der Fremdenverkehrswirtschaft empfanden; ein anderer wurde in
den geringen Baukosten gesehen, die diese Bauweise gegeniiber
anderen auszeichnen sollte®). Dies waren die wesentlichen Griinde,
die das Flachdachhaus gerade im Fremdenverkehrsgebiet des Riesen-
gebirges iiber gut drei Jahrzehnte, beginnend in den 50er Jahren,
zur herrschenden Neubauform werden lieBen.

Die zweite Bauperiode (Abb. 10—15) wird ebenfalls durch eine
ziemlich einheitliche Bauweise charakterisiert. War im ersten Zeit-
abschnitt die Forderung nach moglichst viel Wohnraum innerhalb
eines Hauses durch Mehrgeschossigkeit und die Art der Dachform
erfiillt worden, so in diesem zweiten Abschnitt durch Mehrgeschos-
sigkeit und' eine reiche Einzelgliederung des Hauses durch Aus-
bauten und Anbauten, durch Erker, Tiirmchen und Ziergiebel. War
in der vorigen Periode die Forderung nach Licht und Luft nur

1) HAusLER, C. 8.: Anleitung zur Ausfiihrung der feuersicheren, wasser-
dichten, flachen Holzcement-Dicher. Hirschberg 1857.
2) HAUsSLER, C. 8.: a. a. 0.
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bedingt durch die Fensterreihen erfiillt, so in dieser zweiten durch
einen iiberaus grofien Reichtum an Balkons, Veranden und Loggien.
War die erste Bauperiode sehr zuriickhaltend im Schmuck, so
konnte diese zweite nicht genug darin leisten: selten ein Giebel,
der nicht auf seinen Enden noch eine Spitze triige und dessen
Windlatten nicht zur weiteren Zier sdgedhnlich gezahnt oder irgend-
wie figiirlich geschnitten wiren; selten eine Giebelfront, die nicht
im oberen Teil zwischen ihren Windlatten einen Querbalken oder
auch einen nach unten gedffneten Holzbogen aufwiese als Triger
eines meist schnorkeligen Holzschmuckes; selten auch Gelinder
von Balkons, Triger von Loggiadecken und Stdnder von Veranden,
die nicht aus Holz wiren und nicht mit irgend einem Muster ver-
ziert oder im ganzen als ein Muster gehalten wéren. Wo Platz und
Moglichkeit vorhanden ist, da findet sich auch Schmuck. Die reich-
liche Verwendung von Holz als Baumaterial — und das ist ein
weiteres Charakteristikum dieser Periode — kam dem grofien
Schmuckbediirfnis in giinstigster Weise entgegen. Wohl sind die
Hiuser massiv errichtet, aber Loggien, Veranden, Balkons und
Ziergiebel sind durchgehend aus Holz, und meistens sind auch die
Winde noch verschalt. FErst gegen Ende des Jahrhunderts ver-
schwindet diese Wandverschalung oder bleibt auf obere Teile des
Hauses beschrinkt, wird auch der Holzschmuck zuriickhaltender
und das Tiirmchen seltener (Abb. i83—15); dafiir tritt als Neues
immer hiufiger Fachwerk im Obergeschof auf, das bis einige Jahre
nach der Jahrhundertwende in Anwendung bleibt und dann den
wesentlichsten Schmuck eines im Gesamtausdruck schon viel ein-
facher gewordenen, aber in seinen Grundziigen sonst gleich-
gebliebenen Hauses darstellt (Abb. 14 u. 15).

Wie die letzten 90er Jahre und die ersten Jahre nach der
Jahrhundertwende eine zunehmende Vereinfachung des geschilderten
Hauses bringen, so bringen sie gleichzeitig auch neue Baugedanken
hervor. Es ist darum die obere Zeitgrenze der zweiten Bauperiode
nicht ganz ohne Zwang zu fixieren. Bis zum Jahre 1895 etwa
herrscht das vielgliederige schmuckreiche Haus absolut vor, gleich,
ob es sich bei den Neubauten dieser Zeit dem Namen und Betrieb
nach um Hotels, Pensionen oder Villen handelt; in seiner spiteren
einfacheren Form iiberwiegt es aber noch etwa bis 1900 unter den
Neubauten, so daf man dieses letzte Jahr als geeignete Grenze
wihlen kann.

Im Gegensatz zur ersten Bauperiode kann diese zweite mit

groferem Recht auch als Stilperiode bezeichnet werden, insofern
10*
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ihre Ausdrucksformen sich nicht von einem Zufall herleiten, sondern
das Ergebnis einer bestimmten Geschmacksrichtung der Zeit dar-
stellen. Ob die Bauten mit ihrer reichen Holzverwendung, ihren
vielfach schiefergedeckten Dichern, ihrer Vielgliedrigkeit in Grund-
rif und Aufri bewufite und iibertriebene Anpassung an die Ge-
birgslandschaft sind oder mit ihrem spiteren Fachwerk eine An-
lehnung an den dorflichen Fachwerkbau, sei dahingestellt; wenn
sie es wirklich sein sollten, dann aber nicht spezifische Anlehnung
und Anpassung an die Gegebenheiten der Riesengebirgslandschaft
(vgl. 8. 144). Entkleiden wir nimlich die Hiuser ihres Uberreich-
tums an Veranden, Loggien und Balkons, dann schauen Hausformen
heraus, die zu gleicher Zeit oder meist auch schon wenig friiher
in allen Stidten gebaut wurden. Hier sind sie gewiB nicht
Anlehnung an eine bestimmte Landschaft, sondern das in seinen
Einzelheiten durch einen besonderen Zeitgeschmack geformte Er-
gebnis eines ganz offenbaren Wunsches nach einem Landhaustyp.
In der Stadt gedanklich geformt, ist es erst hernach unter dem
Einfluf des Fremdenverkehrs ins Riesengebirge gelangt, wo ihm
der natiirliche Holzreichtum fiir seinen Schmuck zugute kam und
die neue Zweckbestimmung weitere Details verlieh.

Die ganze folgende Zeit bis auf die Gegenwart ist gekenn-
zeichnet durch eine sehr grofie Mannigfaltigkeit in den Neuschip-
fungen; doch lassen sich in ihr einige Entwicklungslinien bestimmter
Bauweisen erkennen. Sie setzen verschiedenzeitig ein, laufen z.T.
einige Jahre hindurch nebeneinander her und setzen dann ver-
schiedenzeitig aus, auch abgeldst durch neue Bauweisen. Dadurch
kommt es zur zeitlichen Uberschneidung oft ganz verschiedener
Tendenzen, entsteht die Schwierigkeit einer weiteren Untergliede-
rung dieses ganzen Zeitraumes. Die Gegensiitze, die zwischen
seinem Anfang und Ende bestehen, sind aber zu groB, als daB
auf eine Untergliederung ganz verzichtet werden konnte. Geht
man von diesen beiden Extremen aus und verfolgt die eine Kom-
ponente des Gegensatzes von der Gegenwart aus zeitlich riick-
schreitend, die andere von der Jahrhundertwende zeitlich vor-
schreitend, dann ergeben sich im grofien und ganzen die Kriegs-
jahre als eine auch sachlich einigermafen haltbare Schéide zweier
Perioden. Wohl setzt sich die eine oder andere Bauweise der
Vorkriegszeit bis in die ersten 20er Jahre fort, aber neue Bau-
gedanken wie die der strengen Sachlichkeit gewinnen im Fremden-
verkehrsgebiet ihren Ausdruck erst in der Nachkriegszeit.

Aus dem Vielerlei dieser beiden so geschiedenen Perioden, der
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dritten und vierten der Gesamtbetrachtung, seien in notwendiger
Beschrinkung unserer Ausfiihrungen nur die wesentlichsten Ziige
dargestellt, d.h. solche Bauweisen, die durch eine griofere Zahl
von Vertretern auf die Ortsbilder merklichen EinfluB gewonnen
haben. So ist fiir die dritte Periode aus der Vielheit der villen-
artigen Fremdenheime ein Typ herauszunehmen (Abb. 16 u. 17),
der in seinem ganzen Ausdruck nicht mehr Landhaus, sondern
ganz kompromifilos Villa sein will. Das Haus ist wie jenes der
vorigen Periode vielgliederig im Grundriff und aus diesem heraus
auch vielgliederig in seiner Dachform. In seinen Fronten, frei
von iiberfliissigem Beiwerk und dem ganzen iiberreichlichen Holz-
werk, ist es aber viel schlichter. Die Winde sind eher glatt,
dazu massiv und hell, allenfalls im Giebeldreieck noch verschalt.
Die Wirtschaftsrdume wie Kiiche usw. sind in ein UntergeschoS,
das sog. Souterrain, verlegt, von den Wohnrdumen also ganz ge-
trennt. Durch die Mehrgeschossigkeit, Schlichtheit und Helligkeit
der Wénde und das gegliederte Dach dariiber macht das Haus —
zumal auf dem dunklen Hintergrund von Baumgruppen — den
Eindruck einer guten, herrschaftlichen und stidtischen Villa. Es
ist auch bezeichnend, daB es vor seinem Namen selten ein anderes
Pridikat fithrt als ,Villa“ und ,Haus“ oder allenfalls noch ,Pen-
sion“. In den Stddten tritt — meistens schon etwas friiher an-
setzend — das grundsétzlich gleiche Haus auf. Es ist also wie
das Haus der vorhergehenden Periode das Produkt eines allge-
meineren und betont stddtischen Baudenkens. Einen &hnlichen
Villencharakter hat man im Fremdenverkehrsgebiet auch fiir gréfere
Wirtschaftsunternehmen, Hotels und grofie Pensionen erstrebt. Der
in diesen Fillen aber besonders grofie Bedarf an Wohnraum und
Licht hat statt der schmalen hohen Fenster sehr breite Fenster
und statt der spitzen Sattelddcher flache Mansardendécher ent-
stehen lassen, wodurch diesen griéferen Bauten dann doch der
eigentliche, intimere Villencharakter vorenthalten blieb (vgl. Abb.
16 mit den beiden Gebdiuden Abb. 17).

Eine zweite Bauweise dieses Zeitabschnittes kann in vielen
Grofibauten erkannt werden. Beginnend in den 90er Jahren, ent-
stehen in schneller Folge namentlich in Schreiberhau Sanatorien,
Erholungs- und Genesungsheime, Lehrerheime und &hnliches, bei
welchen ihrem Zweck entsprechend die Forderung nach Wohnraum
in jedem Einzelfall so gesteigert ist, daf sie nicht mehr wie bei
den Bauten zuvor durch eine Vielgliedrigkeit des Grundrisses im
Kleinen erfiillt werden konnte. Hier findet sich eine andere Losung,
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die von einer Grofigliederung des Grundrisses ausgeht und darum
erwihnenswert ist, weil sie in der Folgezeit bis gegen Ende dieser
Periode auch bei einigen Gastbauden, Hotels und Pensionen An-
wendung fand: auf einen Léngsbau sind im rechten Winkel zwei
oder auch drei Gebdudefliigel bezogen, deren Tiefe der jeweilige
Raumbedarf bestimmt hat (Abb. 18, 19). Haupthaus und Neben-
fliigel haben meist spitze Satteldéicher. Indem aber 'die Dicher
der Nebenfliigel meist durch das Léngsgebéiude gezogen sind und
dieses mit ihrer Firstlinie ein wenig iiberragen (Abb. 18), wird
vom Grundriff her auch die Front des Langhauses bestimmt, ein
Wechsel von Trauf und Giebel hervorgerufen. Statt des Sattel-
daches findet sich mitunter auch das gebrochene und fiir Wohn-
zwecke ausgebaute Mansardendach. Dieses verleiht den H#usern
zwar oft ein ginzlich anderes Aussehen, #ndert aber nichts an
ihrem Grundprinzip, das eine vom Zeitgeschmack weitgehend freie,
reine Zweckform darstellt. Die Ausfithrung der Hiuser ist massiv;
doch sind die oberen Stockwerke hiufig verschalt.

Eine dritte einheitliche Linie offenbart sich bei der Betrachtung
der Gastbauden. Auf sie ist schon von anderer Seite aufmerksam
gemacht worden'). Anfangend mit dem vorbildlich gewesenen
Neubau der Hampelbaude im Jahre 1906, fiihrt sie mit dem
Jugendkammhaus Riibezahl (Abb. 22, links — 1928/29) hart heran
an die Gegenwart. Was sie vorstellt, ist ein Bau von starker
und doch nicht iibertriebener Frontalwirkung auf breiter Basis
und michtigem Sockel (Abb. 20—22). Seine Liinge, sein tief-
gezogenes und von Fensterreihen durchbrochenes Dach und die
langen Fensterbinder heben die Hohenwirkung der Stockwerke
auf, fiithren alles ohne Ubertreibung in die Horizontale iiber. Mit
dieser gut abgewogenen Horizontalwirkung einerseits und einer
dunklen, aber durch helle Fensterrahmen belebten Holzverschalung
andererseits fiigt sich dies Haus wie kein anderes in die Land-
schaft des Riesengebirges ein. Vielleicht ist dies der Grund, wes-
halb es nicht nur auf einen engen Zeitraum beschriinkt blieb, und
weshalb es auch mit nur geringen, meist das Dach betreffenden
Variationen in die grifleren Siedlungen einzog (Abb. 23). Nach
seiner Entstehung ist dieser Haustyp vielleicht mehr als jeder
andere im Fremdenverkehr verankert.

Aufler diesen drei behandelten Typen hat der in Rede stehende
Zeitabschnitt noch eine Fiille von Einzelformen hervorgebracht,

1) GRUNDMANN, G.: Die bauliche Entwicklung im Riesengebirge in den
letzten 50 Jahren. Zschr. Der Wanderer im Riesengebirge, 1930. S. 88 fi.



Geographische Studien iiber den Fremdenverkehr im Riesengebirge. 145

deren Beschreibung zu weit fithren wiirde. Bei aller Verschieden-
heit ist ihnen allen aber eins eigentiimlich: eine im Gegensatz zu
den H#usern der vorhergehenden Periode wesentlich grofere
Schlichtheit, die sich als allgemeiner Ausdruck einer neuen Bau-
gesinnung am besten dort dokumentiert, wo wir es mit dem Umbau
eines in den friiheren Perioden entstandenen Hauses zu tun haben.

Die Kriegsjahre bedeuteten, wie schon gesagt, eine fast ginz-
liche Unterbrechung der baulichen Tétigkeit; und auch in den
ersten paar Jahren nach dem Kriege kommt die Bautétigkeit nur
erst langsam wieder in Gang. Sie ist in dieser Zeit ziemlich arm
an neuen Baugedanken, zumindest kniipft sie anfinglich an Vor-
bilder der Vorkriegszeit an; so entstehen u. a. noch einige H#user
nach dem beschriebenen Typ der stiddtischen, herrschaftlichen Villa,
wenn auch etwas #drmer in der Ausfithrung. Ein anderes Haus,
dessen erste Vertreter in fast allen Orten in den unmittelbaren
Vorkriegsjahren zu finden sind, erhilt jetzt stirkere Verbreitung
und wird auch noch um das Jahr 1930 gebaut. Es steht auf
relativ kleiner Fldche, ist rechteckig oder fast quadratisch im
Grundrif (Abb. 24, 25). Das Untergeschof8 ist aus hellem Natur-
stein; dariiber folgen rauh verputzte, ziemlich schlichte Wand-
flichen bis zu 1'/2 oder 2 Geschossen Hiohe mit breiten Fenstern,
dann als Hauptcharakteristikum ein ziegelbedecktes, glockenférmig
gebrochenes und an den Hausecken tief gezogenes Mansardendach
mit je einem Giebel und Kiimmerwalm nach jeder Hausseite hin.
Die Wandfliche zwischen den Windlatten der Giebel ist ganz
oder wenigstens teilweise verschalt und nochmals von einem
Zimmerfenster durchbrochen. Die Besonderheit der Dachgestaltung
verleiht dem Hause den Ausdruck eines Landhauses, den man oft
noch durch Fensterliden zu steigern sucht.

Neben der Fortsetzung vorkriegszeitlicher Bauweise macht
sich dann bald ein Suchen nach anderen Formen geltend, teils in
Anlehnung an den Stil des englischen Landhauses, teils in vollig
verfehltem Zuriickgreifen auf Formen des Steinbarock oder in Bahnen
einer iibertriebenen Romantik. Es sind Versuche (z. B. Abb. 26), die
sich zwar iiber ein Jahrzehnt immer wieder einstellen, aber weder
in der einen noch in der anderen Richtung typbildend durchdringen.

Daneben kiindigt sich aber auch Neues von nachhaltigerer
Bedeutung an: das ehrliche Streben nach einem zeitgemifen und
zugleich auch landschaftsgemidfien Landhaus, ein Streben, das sich
deckt mit der bald nach dem Kriege einsetzenden Bevorzugung
der ruhigen, kleinen und allem lauten Getriebe wirklich fernen
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Sommerfrischen wie Kiesewald, Hain, Wolfshau usw. Im einen
wie im anderen liegt ein gewisser Hang zur Ruhe und Beschau-
lichkeit. Meistens nur mehr 1!/ Geschosse hoch — und das
macht schon viel fiir den Gesamteindruck aus (Abb. 27—29) —
verbergen sich die Héduser ebenso unter einem spitzen Satteldach
wie das heimische Einheitshaus. Die Beziehung zu diesem ist
meist unverkennbar, besteht oft selbst in den Proportionen. Auch
die Dachmaterialien, Teerpappe, Schiefer oder platte Ziegel, und
die durch helle Fensterrahmen freundlich iiberténte dunkle Holz-
verschalung wollen eine Briicke zum Heimischen, zum Landschaft-
lichen sein. Wenn auch von Haus zu Haus kleinere Unterschied-
lichkeiten bestehen, so verbindet sie doch alle das gleiche Streben
zu einem neuen Landstil, der aller Ubertreibung und falschen
Romantik bar ist und sich in den letzten zehn Jahren ein groBes
Feld erobert hat.

Eine nicht gleich grofie Hiufigkeit ist jenen Bauten zuteil ge-
worden, die sich im Rahmen einer mehr oder weniger strengen
Sachlichkeit bewegen. Soweit es sich um Fremdenheime oder
Hiuser dbnlicher Zweckbestimmung handelt, sind es Bauten von
ganz einfacher Grundriform, 2 bis 2!2 Geschosse hoch, mit
glatten, hellen Putzwinden und einem flachen pyramidenférmigen
Dach oder einem Satteldach. Die Veranda im ErdgeschoB, dar-
iiber der Balkon im Obergeschofi, gelegentlich auch Verschalung
des oberen Wandteiles sind die einzigen Elemente, die eine zu
strenge Niichternheit verhindern. Diese Bauten unterscheiden sich
durch nichts von den Ein- und Zweifamilienhdusern, die, umgeben
von einem Gértchen, so zahlreich in den 20er Jahren an den
Stadtréindern entstanden (Abb. 30). Dasselbe gilt von den wenigen
Grofibauten dieser Richtung und dieses Zeitabschnittes, insofern
sie gleichfalls die stidtische Entwicklung widerspiegeln. Die ersten
sind mehrstockige Fassadenbauten, massiv, mit griinlichem oder
gelbbrdunlichem Bewurf, glatten Wéinden mit breiten Fenstern,
aber noch nicht immer einheitlich in der Durchfithrung: der Glatt-
heit der Winde steht oft noch eine gewisse Bewegtheit des Daches
gegeniiber, ein gegliedertes Mansardendach oder ein pyramidenfor-
miges Dach mit vorgesetztem Ziergiebel (Beispiele Abb. 6 links).
Als letztes und zugleich als Hohepunkt erscheint dann das Kur-
hotel ,Quellenhof“ in Bad Warmbrunn, ein Betonbau von absoluter
Gradlinigkeit, betonter Einfachheit und Einheitlichkeit, ein ganz
bewufiter und gewollter Zweckbau, dessen Grundgedanken sich
alles unterworfen hat, jeder Zug der Fassade wie auch die Form
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des Daches (Abb. 31). So einheitlich dieser Bau wirkt und so
vorteilhaft er auch fiir seinen besonderen Zweck ist, steht er in
seiner unmittelbaren Umgebung doch etwas wie ein Fremdling, wie
tiberhaupt diese modernen Bauten noch wenig innere und #dufere
Beziehung zur Besonderheit der Landschaft gewonnen haben.

Wir haben durch die verschiedenen Zeitliufte hindurch die
in ihnen auftretenden Haustypen und Hausformen gewisser-
maflen in der Reinheit ihres Ausdruckes betrachtet. Daneben gibt
es noch eine riesige Zahl von Hiusern, die in irgend einem der
behandelten Zeitabschnitte neu geschaffen, heute aber ihrem Awus-
sehen nach ein Konglomerat aus den Baukomponenten verschiedener
Perioden und verschiedener Bauweisen sind. Die fortgesetzte
Steigerung im Fremdenverkehr war auch selbst im Falle der
einzelnen Wohnstelle eine fortgesetzte Steigerung des Raum-
bediirfnisses, das auBerordentlich oft zu Erweiterungsbauten, Aus-
bauten und Anbauten im Rahmen des schon Bestehenden fiihrte.
Aber nur selten haben sich solche spitere Ergéinzungsbauten dem
Stil des Bestehenden gefiigt und die Einheitlichkeit des Gesamt-
ausdrucks gewahrt, wie etwa in Abb. 9, in der der rechte Fliigel
des Gesamtgebdudes ein spidterer Anbau ist; meistens sind sie
vielmehr in den neuen Bauweisen ihrer Zeit entstanden, gleich,
ob es sich nur um Veranden, Terrassen und Balkons handelte oder
um groBere Wohnraumbauten. Gebdude von auBerordentlicher
Disharmonie, Schachtelung der einzelnen Komponenten und aus-
gesprochener Freudlosigkeit des Ausdrucks sind das Ergebnis ge-
wesen (Abb. 35).

Ein dhnliches Schicksal hat das heimische Einheitshaus gehabt.
Unter dem EinfluB des Fremdenverkehrs hat es durch alle Bau-
perioden hindurch alle nur miéglichen Verdnderungen erfahren.
Sie sind auferordentlich héufig, entzieht sich doch in den Fremden-
verkehrsorten kaum eine Wohnstelle der Aufnahme von Giisten.
Das FEinheitshaus, das Wohnteil, Wirtschaftsraum und Stall unter
einem Dache zusammenfaflt, ist ein nicht allzu grofies Langhaus
mit sehr niedrigem Erdgeschof und einem sehr hohen Bodenraum
unter steilem Satteldach (Abb. 32). Ob das Haus ganz massiv
oder teilweise massiv und teilweise aus Schrotholz oder Blockbau
war, spielte fiir seine spitere Verinderung keine so wichtige Rolle
wie seine Raumgliederung und sein Raumaufbau im groBen. Es
war ein leichtes, die Viehhaltung, wenn sie iiberhaupt noch bei-
behalten wurde, in ein kleines Nebengebdude zu verlegen und
Wirtschaftsteil und Stall zu Fremdenzimmern auszubauen. Ebenso
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leicht war es, den Bodenraum in entsprechender Weise herzu-
richten und ihm durch Fenster auf der Giebelseite und durch
Bei diesen Verénderungen allein blieb es jedoch nicht. Sehr hdufig
wurde ein Dachteil zum Flachdach gehoben, dadurch die eine
Hauswand nach aufien verschoben und eine Vergrifierung des
Erdgeschosses und dariiber ein einseitig yolles Obergeschof er-
reicht (Abb. 833). Viele andere H#user sind aufgestockt worden
(Abb. 34), wieder andere haben ginzlich form- und stilverschiedene
Anbauten erfahren (Abb. 35). Dem Licht- und ILuftbediirfnis
wurde durch Verbreiterung der Fenster, durch Anbringen von
Lauben, Balkons und Veranden entsprochen. Es hat sich kaum
ein Haus diesen vielfdltigen Verdnderungen entziehen kionnen, so
daB zumindest in den grofieren Fremdenverkehrsorten das Einheits-
haus in seinen urspriinglichen Formen bald zu den Rarititen und
Sehenswiirdigkeiten gezéhlt werden kann.

Die Einzelbetrachtung der Hauser sei hiermit abgeschlossen.
Sie hat eine Vielheit recht verschiedener Stilarten, Haustypen und
Hausformen vorgefiihrt, die man sich noch vergréfert denken mufl
durch die zahlreichen Einzelformen, die sich nicht einem der
Typen einordnen liefen. Sind die Grundformen vieler Haustypen
auch nicht letzten Endes durch den Fremdenverkehr geschaffen
worden, so sind aber doch alle erst durch ihn in die Riesen-
gebirgsorte hineingetragen. Ohne ihn wiirde das Ortsbild dieser
Siedlungen ein grundsitzlich anderes geblieben oder geworden
sein. Wie so der Fremdenverkehr die Ursache alles lokal
Neuen gewesen ist, so hat sich auch die auf ihn zugeschnittene
Zweckbestimmung der Hduser wie ein vereinigendes Band um die
Mannigfaltigkeit ihrer Ausdrucksformen gelegt; denn die aus dieser
Zweckbestimmung resultierende Forderung nach reichlich Wohn-
raum und reichlich Licht und Luft betraf in prinzipiell gleicher
Weise Hiuser aller Grundformen und Gréflenordnungen. An
jedem dieser H#user treffen wir auf die Tendenz zur gesteigerten
Raumgewinnung durch Mehrgeschossigkeit, Dachbenutzung oder
starke Grundrifigliederung oder durch das eine und das andere,
ebenso auf die Tendenz zur gesteigerten Luft- und Lichtgewinnung
durch Wandflichenvergroflerung zwecks Anbringung moglichst
zahlreicher Fenster, durch Anbau von Veranden und ﬁgikggs usw.
In der besonderen Betonung dieser Tendenzen und somit in deren
AuBerungen liegt fiir die Héuser stiidtischer Grundform das, was
sie von den gleichen Grundformvertretern in der Stadt unter-
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scheidet und mithin zugleich auch das, was gegeniiber diesen als
besondere Prégung und Charakterisierung durch den Fremden-
verkehr gelten muf.

Die geschilderte Mannigfaltigkeit der Haustypen und Haus-
formen einschlieflich des verénderten Einheitshauses gibt den be-
zeichnenden Zug jedes Ortsbildes ab. In hochstem Mafie werden
die dlteren Fremdenverkehrsorte durch sie charakterisiert, weil sie
von den Baugedanken™ und Bauweisen aller Perioden betroffen
wurden (Tab. XVIII), wihrend das Antlitz der kleineren und
jingeren Fremdenverkehrsorte erst durch die letzten zwei Bau-
perioden, ja z.T. iiberhaupt erst in den letzten Jahrzehnten ge-
formt wurde. Das Ortsbild dieser jiingeren Verkehrsorte ist daher
schon viel ruhiger, obgleich die Mannigfaltigkeit auch hier noch
kennzeichnend bleibt.

Tabelle XVIIL
Anteil der Bauperioden am Ortsbild.

Bauperioden 1864—1885 | 1885—1900 | 1900—1915 | 1915—1935
Schreiberhau 189/, 6, 259/, 149/,
Krummbhiibel 6/, 99/, 359/, 159/,
Briickenberg 19/, 139/, 219/, 279/,
Baberhéuser 29/, 09/, 69/, 189/,
Wolfshau 59, 59, 330/, 179/,
Kiesewald 0°/, 6°/, ' 994 442/,
Hartenberg 0°, 0°% | 249, 119/,
Querseiffen 09/, 59, ' 329/, 159/,

Zwei Momente bringen diese Vielfalt der Hausformen noch be-
sonders zur Geltung. Das eine ist das den meisten Siedlungen
eigene lockere Gefiige, durch das fast jedes Haus nach allen
Seiten hin zur Geltung gelangen kann. Das andere und zu-
gleich wichtigere Moment ist das unmittelbare Nebeneinander und
Durcheinander aller Bautypen und Bauformen. Es ist dies zu-
gleich auch ein das Ortsbild sehr belastendes Moment, insofern
hier das Wechselvolle zugleich auch das Unruhige ist (Abb. 36).
In diesem Durcheinander ruht fiir die Ortsbilder auch ihre Ab-
weichung vom Bild der locker gefiigten Gartenhaus- und Villen-
viertel der Stddte; denn im Stadtbild sind die verschiedenen Bau-
perioden in der Regel rdumlich getrennt, hat jede Bauperiode
einen Ortsbildkomplex von weitgehender Einheitlichkeit geschaffen,
so dafl ganze Strafienziige oder Ortsviertel selbst auch dann noch
eine gewisse Geschlossenheit und Harmonie aufweisen konnen,
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wenn in ihnen uns heute weniger ansprechende Bauweisen in An-
wendung kamen. Derartige Geschlossenheit des Bildes finden wir
dagegen in den Fremdenverkehrsorten duBerst selten, nimlich nur
in den wenigen planmifig durchdachten und angelegten neuesten
Villenvierteln einiger Orte, so in Warmbrunn und Hermsdorf. Im
iibrigen ist dagegen das Durcheinander aller Formen die Regel
und steigert sich zumal in den griéfieren Fremdenverkehrsorten
nicht selten zu volliger Disharmonie. Vom Standpunkt des Bau-
lichen her betrachtet sind schone Ortsbilder im Fremdenverkehrs-
gebiet sehr selten, am ehesten noch in den jiingeren Sommer-
frischen anzutreffen.

D. Agrargeographische Auswirkungen.

Aufbau der Fremdenverkehrswirtschaft, Ausbildung des inner-
und auBlerortlichen Verkehrsnetzes, Vergroferung der Siedlungen
und deren Ausstattung mit Griinanlagen, Sportplitzen, Freibidern
usw. — alles das bedeutete innerhalb des Fremdenverkehrsgebietes
einen stindig sich steigernden Raumbedarf und eine auBerordent-
liche Vergrofierung der mit den genannten Einrichtungen aus-
gestatteten Flidche. Die Tabelle XIX, fuflend aut Anbaustatistiken
und Grundsteuerrollen, gibt uns hierfiir einen Ausdruck, indem sie
das Anwachsen der Summe der Wohnflichen, Ziergérten, Park-
anlagen, Sportpldtze und Verkehrsflichen gemeindeweise seit 1864,
also etwa seit dem Beginn des Massenverkehrs, veranschaulicht.
Indem sie zugleich die Unterschiedlichkeit der Entwicklung in
Gemeinden mit Fremdenverkehr und in Gemeinden ohne oder doch ~
mit kaum nennenswertem Fremdenverkehr wiedergibt, macht sie auch
den Fremdenverkehr als Ursachenfaktor kenntlich. Nur in wenigen

Tabelle XIX.
Anteil der Wohnfléichen, Ziergiirten, Parkanlagen, Sportplitze und Verkehrs-

. flichen in °/, der Gemeindefldchen.
Fremdenverkehrsorte Andere Orte
"7""'“| 1 1 T R T | <] |
.J::S gl B |8 i n 0 . N’_‘ = = @ :
Jahr 152 s 53| 2|88 Byl Ex|EE|Ssl 2 | £ 18l
SE|SZ|EB| 83| S5 eS| 3S|2E|E8| £ | 5 |58(5%
LIl i i el - B ’w
864 | 5 4| 5| 7| 6|6 6|14|8]4f3] a3
1937 22 |21 |28 (10 | 8 |17 |16 |34 | 8 | 7| 5 | 7 | 4
piff. | 17 17{18 3‘2 11 |10 |20 ]| o 3[2 311

* Orte, durch deren Gemarkung Eisenbahn fiihrt.
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Gemeinden wie z. B. Petersdorf und Hermsdorf ist aufler an den
Fremdenverkehr auch noch an die Industrie zu denken. Die grofie
Raumbeanspruchung fiir die genannten Zwecke konnte natiirlich
nicht ohne Folgen fiir die Landwirtschaft der Fremdenverkehrs-
gemeinden bleiben, um so weniger als fast iiberall der Siedlungs-
ausbau auf vorher landwirtschaftlich genutzten Fldchen vor sich
ging. Aus dieser Tatsache ergibt sich ganz zwangsliufig die
Frage nach den Auswirkungen des Fremdenverkehrs auf die Land-
wirtschaft iiberhaupt.

Die erste grofie Folge des steigenden Raumbedarfs war eine
weitaus greifende Parzellierung. Zeigen die Katasterpline der
60 er Jahre noch ein leicht durchschaubares Bild, grofie Parzellen
mit langziigigen Grenzen, so die Pline der Gegenwart eine ver-
wirrende Vielheit von Linien und Flichen und die Vorherrschaft
des Kleinrdumigen. Die Tabelle XX, die aus den Grundsteuer-
rollen errechnet wurde, lift fiir einige willkiirlich herausgegriffene
Gemeinden wesentliche Ergebnisse der Parzellierung erkennen.
Danach fiihrte sie einerseits zu einer Verkleinerung der Zahl der
Besitzungen von mehr als 10 ha und der auf sie entfallenden Ge-

Tabelle XX.
Besitzungen und Besitzflichen nach BesitzgroBenklassen 1864 und 1936.

. | 50a
unter|5 bis bis

ba [49a 1,9ha

2 bis | 5 bis | 10 bis |20 bis| iiber
4,9ha(9,9hal19,9ha|49ha|50 ha

Besitzungen 1865 23 | 106 | 177 | 108 | 13 6 7
Schrei- l » 1936 43 | 561 | 283 | 113 | 37 5 2

berha“lFlﬁche in ha 1865| 0.7 | 25| 204 | 325 | 97 | 82 | 196
s w» » 1936] 1.4 | 110 | 297 | 336 | 263 | T0 | 44

EVERVEE

Besitzungen 1868 1 3| 32| 10 1| — — | —
Briicken- l » 1936 8| 69| 38 5| —| — = [ —

Derg ) Flsche in ha 1868 [0.04 | 1.3 | 41| 20| 5| — | — | —
., , 193608 | 15| 42| 17| —| — | — | —
Besitzungen 1865 1 71 10 7 2 5 — | —

Quer- » 1936 5| 46| 25| 11| 8| 2 | —|—
seiffen ) pyyche in ha 1865 0,06 | 1.5 | 17 | 21| 14| 62 | — | —
s 1936|012 | 12| 27| 86| 22| 24 | — | —
lBesitzungen 1868 1| —| 11 4 1! — — | —
. 1 S B (R

—— , 936 1| 84| 18| 2
Fldche in ha 1868 0.02 | — 12 12 9| — — | —

” » » 193610.02 9 14 7 — — N |
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samtfliche, andererseits zu einer bedeutenden Vermehrung der Klein-
besitzungen und des auf sie entfallenden Gesamtareals und ferner
zu einer Senkung der Durchschnittsgrille des Besitzes innerhalb der
kleineren Besitzgrofenklassen. Die Zahl der Besitzer und Be-
sitzungen ist im ganzen sehr bedeutend erhdht.

Dieser allgemeine Uberblick sei noch durch einige spezielle
Angaben erginzt. Ich greife dafiir Schreiberhau als Beispiel her-
aus, fiige aber in der Tabelle XXI auch Petersdorf noch hinzu.
In Schreiberhau gab es schon im 18. Jahrhundert neben einigen
hundert Hiuslerstellen sieben Bauerngiiter und 20 Gértnerstellen.
Diese Bauerngiiter und selbst auch die meisten Giértnerstellen
waren grofl genug, um als reine Landwirtschaftsbetriebe fungieren
zu konnen, vermochten also mindestens eine Familie vollauf zu
unterhalten. Der schnelle Parzellierungsprozef, durch den Fremden-
verkehr in Schreiberhau in den 70er Jahren eingeleitet, hat dann
die Betriebsfliche aller Stellen fortgesetzt verkleinert und Rest-
bauerngiiter und Restgirtnerstellen iibrig gelassen, die zu klein

Tabelle XX
Verkleinerung der Bauer- und Girtnerstellen in Schreiberhau und Petersdorf.

a) Bauerngiiter in Schreiberhau

Stellen-Nr, 1 ‘ e | 8 | 4 ’ 5 I 6 j 7

Fliche in ha 1865 51 31 32 36 21 20 22

Fliche in ha 1936 | 20 | 12 | 165 | 88 | 075 | 018 | 22

b) Gértnerstellen in Schreiberhau
Stellen-Nr. |12 l 3 ‘ 4 |5 l6|l7 |8 ' 9 |10 | 16 |18 1 ?
Fliche in ha 1865 | 17| 9 | 18]13.4]14.7|7|105| 6 |27 |86 |13.3]9.3|35
Fliche in ha 1936 | 8/65|75| 6 | 7.7|5| 83|08(095/66| 9 |7.8|75
¢) Bauerngiiter und Girtnerstellen in Petersdorf

Lfde. Nr. 1|2 |3|la|5]6|7(8]9 '10i 111213 ‘14

Fliche in ha 1865 | 5 | 14 | 3 |24|3635| 29 [23|15|18( 85 | 11 | 16 |13

04 (04 (04| 3

Fliche in ha 1936 | 1 (05 | 2 | 8(15(19|0.1 [17| 4|24

Lide. Nr. 15116 | 17 |18119| 20 | 21 | 22| 23 | 24| 25 | 26|27 |28

Fliche in ha 1865 |11 (12| 9 26|34 | 21 | 17 [12| 14 20| 10 | 17|36 11
Fliche in ha 1936 6 3103 3

0o

05, 1(10/0.7| 1,04 {13{18| 7
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sind, um als ausschliefiliche Landwirtschaftsbetriebe fortbestehen
zu konnen. Die meisten Stellen wechselten zudem in wenigen
Jahrzehnten mehrfach den Besitzer und gelangten schlieflich in
die Hinde von Nichtlandwirten, Gewerbetreibenden, Kaufleuten,
Fuhrwerksbesitzern oder gar auch von Stddtern ganz verschiedener
Berufe. Einer der grofiten Hofe z. B., 1865 noch 30 ha gro8,
wurde schon Anfang der 70er Jahre bis auf einen Rest von
3 ha aufgeteilt und kam 1874 in den Besitz eines Glasschleifers,
1898 in den eines Maurers und 1918 in den eines Rechtsanwalts.
Dasselbe Schicksal des mehrfachen Besitzwechsels und des letzt-
lichen Verbleibens in Hinden von Nightlandwirten erfuhren aber
auch diejenigen Hofe, welchen noch etwas groBerer Arealbesitz
bis auf die Gegenwart erhalten blieb. Einer der einst griofiten
Hofe, zu dem auch heute noch mehr als 20 ha gehoren, war
bis 1888/89 in b#uerlichen Hinden, kam dann an einen Kauf-
mann von auswirts, 1916 an einen auswirtigen Fabrikbesitzer und
1934 an eine Bank. FEin anderer Hof mit heute noch mehr als
22 ha war bis 1894 biuerlicher Besitz, gelangte dann an einen
Hauptmann a. D. und gehort ab 1902 einer Pensionskasse. — Ver-
kleinerung der Betriebsfliche und Ubergang in die Hinde von
Nichtlandwirten hat fiir die einzelnen Stellen eine erhebliche Ein-
schrinkung ihrer Betriebstihigkeit oder gar die vollige Beseitigung
der Landwirtschaft iiberhaupt bedeutet.

Ein gleichartiges Schicksal wie die vom Verkleinerungsprozefl
betroffenen Hofe hatten auch die von ihnen abgeliésten Parzellen.
In landwirtschaftlicher Nutzung verblieben sie selten, sondern
fanden hauptséichlich eine der oben genannten Zweckbestimmungen
als Bauland usw.

Eine der wichtigsten Auswirkungen dieser Vorginge stellen
wir hinsichtlich der Entwicklung der agrarischen Nutzfliche fest.
Dabei sei als landwirtschaftliche Nutzfliche die Summe der Acker,
Wiesen und Weiden angesehen. Diese Flidche ist nach Ausweis
eines den ganzen Kreis Hirschberg umfassenden statistischen
Materials in allen heute noch vorwiegend agrarischen Siedlungen
des Vorlandes wie iiberhaupt des ganzen weiteren Riesengebirgs-
bereiches im Zeitraum seit 1864 durchaus konstant geblieben oder
hat nur geringfiigige Anderungen erfahren. Im Gegensatz hierzu
hat sie aber in allen Fremdenverkehrsorten — wie schon allein
nach dem besprochenen Raumbedarf seitens des Fremdenverkehrs
nicht anders zu erwarten — eine absolut wie relativ erhebliche
Verkleinerung erlitten, von deren Ausmaf die in der Tabelle XXII
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zusammengestellten, keineswegs besonders ausgesuchten Beispiele
einen Eindruck geben.

Tabelle XXII
Die landwirtschaftlich genutzte Fliche in ha in den Jahren 1864 und 1937.

Fremdenverkehrsorte vorwiegend agrarische Orte

= = | 8 <
N
2 ElEl S g|E|E|Els 2| 8 | &
Elel|ElelzlS|5|E|E|T| 8| B8 M
SIZ3|E|lR|2 2|8 |88 |83 3 =
7B =T - B A IR ST I />0 -V B =~ | .5 B I I ) ~ <
1865 |834 (132|114 (192|640 | 665 | 737 | 807 || 168 | 200 | 469 | 1231 | 1295
1937 620|116 | 71 |154 488|581 |620 | 519169 | 200|455 | 1190 | 1303

Ab- ,
nahes |214| 16| 43| 38152 | 84117 208 —| —| 14 41 | —

Da dieser Verkleinerungsprozefi sich nur in den Fremden-
verkehrsorten abgespielt hat, wird auch sein Ursachenkomplex mit
dem Fremdenverkehr zusammenhingen. Die Abnahme an land-
wirtschaftlicher Nutzfliche zwischen 1864 und 1937 iibersteigt
aber in allen Orten jenen oben besprochenen Raumbedarf des
Fremdenverkehrs (vergl. Tab. XIX u. XXII), so daf aufler diesem
Raumbedarf auch die bereits erkannten Folgen der Parzellierung
zur Erklirung herangezogen werden miissen, nimlich die Erhchung
der Zahl der Grundbesitzer, Verschiebung innerhalb der Besitz-
grofenklassen im Sinne der Vermehrung der Kleinbesitzungen auf
Kosten biuerlichen Bodens und Wechsel einst landwirtschaftlicher
Stellen in den Besitz von Nichtlandwirten. Daneben mufl auch
der Bindung heimischer Arbeitskrifte durch den Fremdenverkehr
gedacht werden, die trotz vielfacher Heranziehung auswirtiger
Kriifte durch die griferen Hotels, Fremdenheime usw. immer noch
sehr hoch zu veranschlagen ist, da ja in den Fremdenverkehrs-
orten nahezu alle Wohnstellen Zimmer an Giste vermieten, Géste
auch vielfach in Pension nehmen.

Nur in einigen Orten wie Petersdorf, Hermsdorf und Herisch-
dorf wird aufer dem Fremdenverkehr auch die Industrie einen
gleichen negativen Einflufl auf die Entwicklung der landwirtschaft-
lichen Nutzungsfliche gehabt haben, zumal wir gleichartige Riick-
ginge der agrarischen Fliche in allen Dorfern mit stirkerer
Industrieentfaltung konstatieren miissen, so z. B. fiir Erdmannsdorf-
Zillertal im gleichen Zeitraum von 1864 bis 1937 von 812 auf
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674 ha. Industrie und Fremdenverkehr haben in dieser Richtung
vollkommen gleichartige Riickwirkungen gezeitigt.

Die geschilderte Verkleinerung der agrarischen Nutzfliche ist
das Seitenstiick zur Ortsvergrofierung im weitesten Sinne des
Wortes. Beide haben grundsitzliche Wandlungen im Bilde der
Kulturlandschaft bedeutet. und beide laufen auch zeitlich unter
sich und zugleich zur Entwicklung des Fremdenverkehrs parallel.
Wie die stdrkere Steigerung des Fremdenverkehrs und mit ihr
der Ortsausbau einen von Ort zu Ort zeitlich verschiedenen Anfang
nahm, so in ihrem Gefolge auch die Verkleinerung der landwirt-
schaftlichen Nutzfliche. In Warmbrunn, Herischdorf, Petersdorf
und Hermsdorf ist sie im ganzen betrachteten Zeitraum verfolgbar;
in Schreiberhau, Krummhiibel, Gebirgsbauden u. a. macht sie sich
erst nach dem Jahre 1885 stirker geltend und in Hain, Saalberg,
Kiesewald und den iibrigen jiingeren Fremdenverkehrsorten erst
nach dem Jahre 1900. Auch dies deutet nochmals sehr klar auf
den Fremdenverkehr als Ursache der ganzen Vorginge hin.

Als landwirtschaftliche Nutzfliche war die Summe der Acker,
Wiesen und Weiden bezeichnet worden. Es erhebt sich die Frage,
in welcher Weise die Verkleinerung der Nutzfliche sich auf das
Verhiiltnis von Acker-, Wiesen- und Weideland #uBerte. Tat-
sichlich hat sich seit etwa 1870 ein recht kontinuierlicher und
in seinem letzten Ergebnis recht bedeutender Wandel im Sinne
einer Abnahme der Ackerflichen, einer erheblichen Zunahme der
‘Wiesen- und einer geringeren Zunahme der Weideflichen vollzogen.
Es war aber dies ein Vorgang, der alle Gemeinden im weiteren
Riesengebirgsbereich betraf. In Schreiberhau nahm die Ackerfliche
im Zeitraum von 1864 bis 1937 von 592ha auf 158ha ab, in Hain
von 113 auf 32 ha, in Krummbhiibel von 86 auf 16 ha, in Peters-
dorf von 522 auf 272 ha, in Hermsdorf von 507 auf 264 ha, in
Giersdorf von 402 auf 238 ha und in den auch heute noch iiber-
wiegend agrarischen Orten Schwarzbach von 108 auf 88 ha, Stons-
dorf von 468 auf 341 ha, Reibnitz von 1075 auf 872 ha und in
Boberrohrsdorf von 1102 auf 771 ha. Gleichzeitig nahm in ent-
sprechender Weise das Wiesenland zu, in Schreiberhau von 238
auf 452 ha, in Hain von 18 auf 90 ha, in Petersdorf von 185 auf
333 ha, in Giersdorf von 222 auf 246 ha, in Reibnitz von 152 auf
238 ha, in Stonsdorf von 140 auf 195 ha und &hnlich in allen
iibrigen Gemeinden. Nur in ganz wenigen Orten, darunter Krumm-
hiibel, Hermsdorf und Seidorf, ist die Wiesenfliche konstant ge-
blieben oder hat sogar ebenfalls eine Verkleinerung erfahren.

6411 Abhandlungen Math.-Phys. Kl. II1. Folge, Heft 20. 11
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Diese Verdnderungen im Arealverhiltnis von Ackerland, Wiese
und Weide (Tab. XXIII) haben durch Vermehrung der Griinland-
fliche auch das Landschaftsbild wesentlich gewandelt. Wiesen
und Weiden dehnen sich heute auch da aus, wo einst Acker waren,
deren frithere Lage vielfach noch aus kiinstlichen Terrassierungen
an Wiesenhdngen erkennbar ist. Zumal im Vorlande und in der
Vorstufe des Riesengebirges ist der Reichtum an Griinlandflichen
zu einem bezeichnenden Zug der Kulturlandschaft geworden.

Tabelle XXIIL

Anteil der Acker-, Wiesen- und Weideflichen in °/, der gesamten land-
wirtschaftlichen Nutzungsfliche.

Fremdenverkehrsorte vorwiegend agrarische Orte
T3 Hain ég nﬁt%;l- Giers-| Sei- |Peters| &% 5—3 Miirz- | Reib- | S
'S?, 2% | dqorf | dorf | dorf | dorf 58 Eg dorf | nitz | £.3

RS v = 5 G
1865(1937)1865(1987|1865(1937 1865|1937)1865}1937 1865(1937|1865/1937|1865|1937)|1865/1937 1865]1937|1865]1937|1865|1_95v

T
Acker |71[25|73(32|76(24|66|17|63|49|69|66|70|44|63|52)64|52|61|49|87|73 85]7)
Wiese |28|73(36|66|24|24|33|83[35|50(28|22|26|54|32|42(36|48|36 47132014 |2
Weide_12—12—521—213124256——!34——‘71f

Die TUrsachen fiir diesen Wandel gingen nicht primir vom
Fremdenverkehr aus, sondern von einer Anderung in der Viehhaltung,
die sich nicht allein in den Fremdenverkehrsorten, sondern auch
in allen Siedlungen des weiteren Riesengebirgsbereiches vollzog
und iiberhaupt eine allgemeine Erscheinung war. Sie bahnte sich
im Riesengebirgsbereich in den 70er und 80er Jahren an. Die
bis dahin in fast allen Orten des Vorlandes und des Gebirgsrandes
sehr umfangreich betriebene Schafzucht kam um diese Zeit ebenso
zum volligen Erliegen wie in anderen deutschen Landschaften.
Statt dessen erfuhr die Rindviehhaltung in allen Orten eine ziem-
lich plotzlich einsetzende und dann kontinuierliche Steigerung
(Tab. XXIV). Dieser Verdnderung in der Viehhaltung, die zugleich
auch eine bedeutende Vergroferung der Schweine- und Gefliigel-
haltung umschlof,, kamen innerhalb des Fremdenverkehrsgebietes
zwei Momente begiinstigend entgegen, nédmlich die Natur der
Gebirgslandschaft, die eher fiir eine Viehhaltung als fiir inten-
sive Ackerwirtschaft geeignet ist, und der durch den Fremden-
verkehr steigende lokale Bedarf an Molkereiprodukten, Fleisch,
Eiern usw. War also der Fremdenverkehr auch mnicht die
primdre Ursache der Viehstandsverdinderungen wund des sich
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Tabelle XXIV.
Die Entwicklung der Viehhaltung.

Pferde Rindvieh' Schafe ISchweine‘ Ziegen | Hiihner
Schreiber- 1873 78 913 — 24 313 ?
hau 1900 143 817 4 239 250 2119
1915 149 726 5 215 198 4166
Krumm- 1873 19 133 — 6 39 ?
hiibel 1900 47 117 5 43 41 621
1915 79 87 — 38 30 795
Gebirgs- 1873 — 422 4 68 7
bauden 1900 9 335 — 78 21 590
1915 31 260 — 74 18 761
Hain 1873 5 200 — 17 50 ?
1900 12 205 2 53 20 520
1915 13 280 — 116 42 903
Saalberg 1873 5 302 — 14 69 ?
1900 3 321 — 116 56 640
1915 4 226 2 91 22 708
Agnetendorf1873 12 231 — 9 T
1900 25 245 — 119 24 432
1915 34 271 136 17 744
Hermsdorf 1873 84 455 819 — 1
1900 82 423 153 48 985
1915 83 385 109 62 1579
Seidorf 1873 34 550 4 28 137
1900 58 665 12 207 56 1222
1915 45 644 4 318 76 1993
Giersdorf 1873 34 500 3 17 132
1900 51 505 — 161 2 995
1915 43 511 1 250 70 1252
Steinseiffen 1873 22 400 1 24 116
1900 59 506 1 226 67 1040
1915 53 575 1 279 59 1519
Gotschdorf 1873 44 296 179 37 100
1900 32 348 3 140 53 619
1915 48 392 2 210 36 887
Schwarz- 1873 15 242 _ 3 29
bach 1900 13 310 3 73 14 550
1915 21 343 1 141 19 758
Reibnitz 1873 75 590 1009 52 182
1900 83 802 12 305 184 1428
1915 98 990 3 566 180 1915
Boberrohrs- 1873 105 849 1417 22 302
dorf 1900 130 934 191 424 212 2255
1915 134 935 225 449 195 2928
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zwangsldufig aus ihnen ergebenden Wandels im Verhiiltnis von
Griinland zu Ackerland, so hat er aber ihre Tendenz durch seine
entsprechende lokale Bedarfssteigerung sehr gestirkt. Die Vieh-
wirtschaftsbauden des Gebirges fanden grifiere Absatzmiglichkeit
fiir ihre Erzeugnisse in unmittelbarer Nidhe bei den groBen Gast-
bauden, die Viehhaltungen der Orte bei den Hotels, Fremden-
heimen usw., was zweifellos einen Anreiz zur Vergrofierung der
Rindvieh-, Schweine- und Gefliigelhaltung gab. Auch die Klein-
besitzungen mit nebenerwerblicher Zimmervermietung liefen, wenn
irgend moglich, von der bis dahin betriebenen Ziegenhaltung ab
und gingen zur Haltung von Kiihen iiber, um den héheren An-
" forderungen ihrer stddtischen Géste leichter gerecht werden zu
konnen, was auf der anderen Seite wieder der Ziegenhaltung ganz
erheblich Abbruch tat. (Tab. XXIV.)

Neben allem bot die weitgehende Umstellung von Ackerbau
auf Viehwirtschaft im Bereich des Fremdenverkehrsgebietes noch
den weiteren Vorteil dar, dafl sie zu einem anderen, einfacheren
‘Wirtschaftsrhythmus iiberleitete, der manche Arbeitskrifte frei
machte, deren es in den vielen Zweigen des Fremdenverkehrsge-
werbes in steigendem Mafle bedurfte. Auch von diesem Kréfte-
bedarf und den durch ihn gebotenen hohen Verdienstmoglichkeiten
aus mag eine Verstirkung des Umwandlungsprozesses in der Land-
wirtschaft des Fremdenverkehrsgebietes erfolgt sein.

Nicht in allen Orten hat die Entwicklung der Grofviehstéinde
eine steigende Tendenz beibehalten. In den wichtigsten Fremden-
verkehrsorten Bad Warmbrunn, Schreiberhau, Krummbhiibel, Ge-
birgsbauden, Saalberg, auch Hermsdorf u.a. ist sogar eine be-
deutende Abnahme der Rindviehstinde festzustellen (Tab. XXIV).
Sie ist das Ergebnis einerseits aus einer Abnahme der Kopfzahl
in den einzelnen Viehstinden und andererseits aus der Verkleine-
rung der Zahl der viehhaltenden Hgushaltungen. In Schreiberhau
sank letztere zwischen 1900 und 1915 von 370 auf 283, in Peters-
dorf von 259 auf 201, in Hermsdorf von 158 auf 104, in Saalberg
von 90 auf 49, in Warmbrunn von 134 auf 71, in Briickenberg
von 42 auf 28. Auch in den letzten Jahrzehnten hat nach miind-
lichen Erkundigungen dieser Riickgang in der Viehhaltung ange-
dauert. Der Umstand, daf nur Fremdenverkehrsorte betroffen
wurden, und zwar nur solche, in welchem der Fremdenverkehr in
ganz besonderem Mafie zum Massenverkehr wurde, weist schon
recht deutlich auf den Fremdenverkehr als Ursache hin.

Dieselben Vorginge sind in den hoheren Gebirgsbauden mit
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Ausnahme derjenigen zu beobachten, die von vornherein den Cha-
rakter ausschlieflicher Gastbauden hatten. Hier ist die Entwicklung
insofern etwas anders gewesen, als die wirtschaftliche Grundlage
aller Bauden einst ganz ausschliefilich die Viehwirtschaft war.
Spiter ist in fast allen héher gelegenen Bauden der Gasthausbetrieb
hinzugekommen und zwar gewissermaflen zwangsldufig: ziemlich
verstreut, waren die einzelnen Bauden in den héheren Gebirgsteilen
fiir den Wanderverkehr und Wintersportverkehr auf weite Strecken
die einzigen Stiitzpunkte. Die Kombination von Gastwirtschaft
und Viehwirtschaft bot den Baudnern eine viel sicherere Existenz-
grundlage. Die fritheren Viehstinde von mehr als 20, 30, ja 40
Stiick Rindvieh wurden zwar schon unabhingig vom Fremden-
verkehr durch Einschrinkung der Weidemioglichkeiten auf grund-
herrlichem Boden wesentlich verringert!), zihlten in den letzten
Jahrzehnten des vorigen Jahrhunderts aber immer noch zwischen
10 und 20 Stiick Rindvieh neben mehreren Ziegen und ein bis zwei
Pferden. Je mehr aber der Fremdenverkehr zur Haupteinnahme-
quelle heranwuchs, je mehr er die Arbeitskraft der Baudner erfor-
derte, desto mehr ging die Viehwirtschaft zuriick. Die Zeit um
1910 bringt fiir eine ganze Reihe von Bauden die wirtschaftliche
Vorrangstellung des Gasthausgewerbes. Vorher hielt beispiels-
weise die Alte Schlesische Baude mnoch ca. zehn Kiihe, etwas
Jungvieh und ein Pferd, 1935 waren es nurmehr fiinf Kiihe, drei
Ziegen und zwei Pferde. Ahnliches vollzog sich in der Wossecker-
baude. Die Hampelbaude hielt, um noch ein weiteres Beispiel zu
geben, in den 70er Jahren um 40 Stiick GroBvieh, heute nur acht
bis zehn Kiihe und Jungvieh, acht bis zehn Schafe, zwei Pferde
und zwei Schweine. In anderen Bauden ist die Viehhaltung, vor
allem die Rindviehhaltung, ganz aufgegeben worden, so in der
Riesenbaude und in der Schlingelbaude, seit von der letzteren als
Gasthaus die einst zu ihr gehorende Hasenbaude als Viehwirtschaft
getrennt wurde (1908).

Dieselben Ursachen, die wir fiir die Veréinderung der Vieh-
stinde der Bauden eindeutig herausstellen konnen, néimlich steigende
Bedeutung der Fremdenverkehrswirtschaft als Verdienstquelle und
steigender Bedarf an Arbeitskriiften seitens des Fremdenverkehrs,
diirfen auch ohne Einschrinkung fiir die besprochene Verkleinerung
der Rindviehhaltung in den gréBeren Fremdenverkehrsorten an-
genommen werden. Begiinstigte also der Fremdenverkehr aus ver-

1) Poser, H.: Almwirtschaft und Baudenwiistungen im Riesengebirge.
Geogr. Anz. 1936.
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schiedenen Griinden anfangs eine Steigerung der Rindviehhaltung,
so fithrte er hernach als immer mehr anwachsender Massenverkehr
zu ihrer Verringerung.

Der Einfluf des Fremdenverkehrs auf die Viehhaltung kommt
nochmals recht schén am Beispiel der Pferdehaltung zum Ausdruck.
Diese ist in den iiberwiegend agrarischen Siedlungen, aber auch
in den tiefer gelegenen Fremdenverkehrsorten im Zeitraum von
1873 bis 1915 entweder ziemlich konstant geblieben oder hat nur
eine relativ geringe Erh6hung erfahren. Dagegen weist sie in den
hoheren Fremdenverkehrsorten Schreiberhau, Krummbhiibel, Gebirgs-
bauden, Hain und auch noch Agmetendorf eine auffallende Ver~
. groBerung auf, obgleich hier der Bedarf an Pferden seitens der Land-
wirtschaft infolge der iiberall besonders grofien Verringerung der
Ackerfliche stark zuriickgegangen ist. Hier hing die Zunahme des
Pferdebestandes ganz ausschlieflich mit dem Fremdenverkehr zu-
sammen, war andererseits aber auch mitbedingt durch die Relief-
verhiltnisse der hoheren Gebirgsteile. Noch heute erfolgt die
Versorgung der Bauden mit Lebensmitteln, Heizmaterial usw. —
wo nicht gar nur Triger verwendbar sind wie im Falle der Koppen-
bauden — durch Pferdewagen. Noch heute sind die Pferdedroschken
und der Pferdeschlitten beliebte und geeignete Verkehrsmittel fiir
Gebirgsausflige von den hoher gelegenen Orten aus, und noch
heute werden die Pferde im Rahmen des Wintersportverkehrs fiir
die Schlittenaufziige an den Rodel- und Bobbahnen bendtigt. So
mochte ich auch nicht glauben, dafi die Pferdehaltung in den
hoheren Gebirgsteilen nach dem Jahre 1915, dem Schlufijahr un-
serer Statistik, etwa durch den Einfluf des Kraftwagens merklich
verkleinert wiire; fiir die Gebirgsbauden 146t sich sogar feststellen,
dafl sie ihren Pferdebestand noch je um ein oder zwei Pferde ver-
groferten.

Die wichtigsten Auswirkungen des Fremdenverkehrs auf die
Landwirtschaft und Viehwirtschaft sind hiermiy besprochen. Kurz
zusammengefalit waren es 1. eine Verkleinerydg der agrarisch ge-
nutzten Fldche, 2. eine Verschiebung innerMalb der Besitzgriéfien-

"> klasse im Sinne einer Ausweitung des Kleinbesitzes, 3. eine For-

derung der aus anderen Ursachen heraus beginnenden Vergrifierung
der Rindvieh-, Schweine- und Gefliigelhaltung mit der Folge einer
Zunahme der Griinflichen im Landschaftsbilde und einer Verringe-
rung der Ziegenhaltung, 4. eine Abnahme der Rindviehhaltung
innerhalb der Einzelsiedlungen der hioheren Gebirgsteile und der
groBeren Fremdenverkehrsorte mit betontem Massenverkehr und
5. eine Steigerung der Pferdehaltung in den hiéheren Gebirgsteilen.
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E. Fremdenverkehr und Bevolkerungsbewegung.

Angesichts der kraftvollen Entwicklung, die die Fremdenver-
kehrswirtschaft und mit ihr die gesamte Verkehrswirtschaft im
Riesengebirge genommen hat, und angesichts auch der wiederholt
gemachten Feststellung, daB die Fremdenverkehrswirtschaft so
manche Kréifte anderer Wirtschaftszweige an sich zog, entsteht
die Vermutung, daBl der Fremdenverkehr auch einen Einfluff auf
die Bevilkerungsbewegung der Riesengebirgsorte ausgeiibt haben
kionnte. Diese Frage sei hier noch kurz untersucht. Ein kleiner
historischer Riickblick ist dafiir erforderlich.

Im 17. und 18. Jahrhundert hatte sich &hnlich wie im ganzen
schlesischen Sudetenanteil eine unter gutsherrlicher Leitung stehende
gewerbliche Kolonisation vollzogen. Sie war ihrer Art nach teils
eine Neubegriindung von Siedlungen, vor allem aber eine Ver-
groferung bestehender Dorfer und hatte zum Ergebnis eine iiberaus
grofie Bevilkerungsverdichtung im ganzen einstmaligen Grenz-
streifen!). Im Riesengebirge traf diese Entwicklung fast alle Orte.
Uberall mehrte sich neben den Bauern und Giirtnern, deren Zahl
zumindest im letzten Jahrhundert bis 1850 konstant geblieben war,
das Element der gewerblichen Héusler. 1754 gab es in Schreiber-
hau neben 7 Bauern und 20 Giértnern bereits 235 Hiusler ?), deren
Zahl in den folgenden Jahrzehnten sogar auf iiber 300 stieg.

‘Wie in Schreiberhau so hatten die Héusler am Ende des 18. Jahr-
hunderts in allen Orten des Zackentales und in den BergfuBorten
von Hermsdorf bis Steinseiffen ein entschiedenes Ubergewicht er-
langt (Tab. XXV); und in den jiingeren, im 18. Jahrhundert ent-
standenen Gebirgssiedlungen Baberhduser, Briickenberg, Forst-
bauden, Kiesewald und Wolfshau bildeten sie sogar das einzige
Beviolkerungselement. In der Minderzahl gegeniiber Bauern und
Giértnern waren sie im wesentlichen nur in den Vorlandsorten ge-
bliecben wie in Méirzdorf, Stonsdorf, Lomnitz, Wernersdorf und
manchen anderen, erreichten aber auch hier durchweg gegen 50%o
der Dorfansiissigen.

Im ganzen gesehen bedeutete diese Entwicklung die Heraus-
bildung einer neuen soziologischen Struktur der Bevélkerung.

1) ZiexurscH, J.: Hundert Jahre schlesische Agrargeschichte. Vom
Hubertusburger Frieden bis zum AbschluB der Bauernbefreiung. Breslau
1927. — Eine neuere Karte der Bevilkerungsdichte unseres Gebietes bei
SomMER, E.: Der Hirschberger Kessel, a. a. 0. Karte 8.

2) Schreiberhauer Urliste von 1754 im Besitz von Herrn RoHEKAM,
Schreiberhau.
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Waren schon viele Gértner, insbesondere die sog. Kleingirtner,
auf Nebenverdienst angewiesen, so waren die mehr oder weniger
landlosen Hausler ganz und gar auf eine gewerbliche Wirtschaftsbasis
gestellt, zu der in erster Linie die hausgewerbliche Leinenweberei
und -bleicherei gehorten, ferner das Glashiittenwesen, in bescheide-
nerem Mafle die Holzverarbeitung, vereinzelt das Schmiedehandwerk
(Herstellung von Wirtschafts- und Hausgeriiten in Steinseiffen) und
gelegentlich auch andere Gewerbe wie vor allem in Warmbrunn.
Fiir die weitere Bevilkerungsentwicklung trug diese neue Struktur
durch das starke Ubergewicht der landarmen Einwohner eine ernste
Geefahr in sich, die vollends offenbar wurde, als die hausgewerbliche
. Wirtschaftsbasis dieses Bevolkerungselementes durch die Industrie-
alisierung und die damit erfolgende Standortsverlagerung ihrer
Produktion im vorigen Jahrhundert erschiittert wurde. Dies be-
deutete in Teilen des Sudetenzuges den Anfang einer Land- oder
Gebirgsflucht der Bevolkerung, die teilweise nur den lokalen Ge-
burteniiberschufl betraf, so da8 der Beviolkerungsstand der ent-
sprechenden Orte fortan ziemlich konstant blieb, in den meisten
Siedlungen aber noch iiber den Geburteniiberschuf hinausgriff und
eine absolute Verminderung der Bevolkerung herbeifiihrte. Ubri-
gens ist auch hier die rein landwirtschaftliche Bevilkerung von
der Landflucht nicht frei geblieben.

Tabelle XXV.
Zahl der Bauern, Girtner und Hiusler um 1780 1).

Bauern | Girtner | Héiusler

Petersdorf

(mit Kiesewald, 17 22 291

Hartenberg)

Arnsdorf 26 86 88
Hermsdorf 18 32 188
Herischdorf 27 33 184
Giersdorf 12 109 78
Steinseiffen 25 79 129
Agnetendorf — 66 42
Krummbhiibel —_ 61 35
‘Saalberg — 64 21
Hain — 41 27
Briickenberg — — 41

1) Zusammengestellt nach den Angaben von ZIMMERMANN, F. A.: Bey-
trige zur Beschreibung von Schlesien. VI. Bd. Brieg 1786.
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Anfang und Ende dieser negativen Entwicklung ist zeitlich
nicht iiberall gleich gewesen. Von den 50 Orten des Gebietsaus-
schnittes der Karte Fig. 10 wurden 37 von der absoluten Bevolke-
rungsabnahme betroffen. In wenig mehr als 10 Orten begann
diese vor der Jahrhundertmitte, in den weitaus meisten aber #hn-
lich wie in der Gstlich benachbarten Landeshuter Paflandschaft?)
erst nach der Jahrhundertmitte und zwar hauptsichlich im Zeit-
raum von 1864 bis 1885. Machte das Riesengebirgsgebiet ebenso
wie die vorhergehende Aufwirtsentwicklung der Bevilkerung auch
diese negative Entwicklung gemeinsam mit den 8stlichen und west-
lichen Nachbarlandschaften mit, so hob es sich andererseits doch
wieder in einigem positiv von ihnen ab; nidmlich einmal dadurch,
dafl in ihm aufler den beiden Stidten Hirschberg und Schmiedeberg
auch die von jeher wichtigeren Orte Herischdorf, Warmbrunn,
Hermsdorf, Petersdorf, Schreiberhau u.a. in der Bevélkerungsent-
wicklung keine Stérung erlitten hatten, vielmehr eine stindige
Zunahme erfuhren, und zweitens dadurch, daf die negative Ent-
wicklung in der Mehrzahl der iibrigen Siedlungen z. Tl schon vor,
in den meisten Fillen aber gleich nach der letzten Jahrhundert-
wende bereits beendet war, wihrend sie dagegen im iiberwiegenden
Teil der Siedlungen der Landeshuter PaBlandschaft und des Iser-
gebirgsvorlandes noch in den letzten Jahrzehnten andauerte.

Die Ursachen fiir die ununterbrochene Fortentwicklung in den
soeben namentlich aufgefithrten Orten hat hier zweifellos in der
sehr zeitigen Niederlassung fabrikméfiger Unternehmen gelegen,
die der landarmen und ihres Hausgewerbes verlustiz gehenden
Bevilkerung schon eine neue Wirtschaftsbasis gab, noch ehe es zu
einem Bevilkerungsabgang kommen konnte. Bei einigen anderen
Orten, wie z. B. Lomnitz und Stonsdorf, darf man in #hnlicher
Weise spiitere Fabrikgriindungen als Ursache dafiir ansehen, daf
ihrer schon im Gange befindlichen Bevilkerungsabnahme ein Ende
gesetzt wurde. In den stadtnahen Siedlungen diirfte der immer
grofier werdende Arbeitsmarkt der Stadt Hirschberg eine #hnliche
Wirkung gehabt haben. In einer Vielzahl von Siedlungen, und
gerade den hiheren Gebirgsorten, in welchen die zuvor negative
Bevolkerungsbewegung wieder durch eine positive abgelost worden
ist, bestehen aber solche Faktoren wie Industrie oder Nihe eines
stadtischen Arbeitsmarktes nicht. Hier lenkt sich mit vollem Recht

1) PourenDpT, H.: Die Landeshuter PaBlandschaften. Versff. d. Schles.
Ges. f. Erdk. H. 25. Breslau 1938, S. 70 f.
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das Augenmerk auf die aufkommende Fremdenverkehrswirtschaft
als neuen Ursachenfaktor; denn einmal handelt es sich durchwegs
um Fremdenverkehrsorte wie Hohenwiese, Krummbhiibel, Quer-
seiffen, Briickenberg, Hain, Agnetendorf, Kiesewald, Saalberg usw.,
und zum anderen besteht in diesen Orten eine zeitliche Parallele
zwischen dem Anfang eines massenweisen Fremdenverkehrs und
dem Anfang einer neuen Bevilkerungszunahme. Auch durch den
Vergleich unserer Gebirgssiedlungen mit den Gebirgsorten beider-
seits des Landeshuter Kammes (Fig. 10), die mit Ausnahme von
Hohenwiese keinen nennenswerten Fremdenverkehr, aber auch
keine Industrie besitzen und noch in abnehmender Bevilkerungs-
entwicklung verharren, kann auf den Fremdenverkehr als einen
die Bevolkerungsbewegung positiv beeinflussenden Faktor ge-
schlossen werden.

Da wir an diesen sehr eindeutigen Beispielen der Gebirgs-
siedlungen den Einflufl des Fremdenverkehrs einwandfrei und dazu
noch als sehr stark erkennen konnen?!), miissen wir ihn auch neben
dem Industrieeinflufl zum Verstéindnis fiir die kréftige Bevilkerungs-
entwicklung in jenen Orten in Anrechnung bringen, die wie Warm-
brunn, Petersdorf u. a. Industriewirtschaft und Fremdenverkehr
zugleich haben.

In einem anderen Zusammenhange mufite friither bereits das
Eindringen ortsfremder Bevolkerung in zuvor rein biuerliche An-
wesen der Fremdenverkehrsorte erwidhnt werden (S. 153). Dieser
Vorgang konnte darauf deuten, daf die Bevilkerungszunahme in
den Fremdenverkehrsorten nicht allein aus der heimischen Be-
volkerung heraus erfolgte, sondern auch in stiirkerem Mafie durch
Zuzug von auflen her. Tatséchlich sind viele Fremdenheime und
Hotels, auch Geschifte und Verwaltungsposten im Rahmen des
Fremdenverkehrs nicht in den Hénden von ortsheimischen, son-
dern von ortsfremden Einwohnern. Schon im Jahre 1894/95
wurden in Schreiberhau 86 Hausbesitzer zur Gebidudesteuer ver-
anlagt, deren Wohnsitz zuvor anderweitig war. Diese Zahl hat
sich im Laufe der Jahrzehnte natiirlich wesentlich vermehrt. Die

1) In der Gemeinde Gebirgsbauden (Briickenberg, Baberhéiuser, Wolfs-
hau) war die Bevilkerung zwischen 1864 und 1885 von 684 auf 575 Einw.
gefallen, stieg dann aber seit Einsetzen des Fremdenverkehrs bis 1925 auf
1266 Einw. In Krummhiibel stieg die Bevélkerung nach vorhergehender Ab-
nahme im gleichen Zeitraum von 570 auf 1883, in Hain von 370 auf 757. Nur
in Saalberg ist die Bevoilkerungsabnahme noch nicht wieder kompensiert
worden.



166 H. PoSER,

Fremdenverkehrswirtschaft hat also éhnlich wie etwa die Industrie
die Eigenschaft, nicht nur heimische Bevilkerung an sich zu
binden, sondern dariiber hinaus fremde Bevilkerung heranzuziehen.
Sie bekundet damit, wenn auch nicht im gleichen Mafe wie die
Industrie, eine gewisse Ballungstendenz.

Unter dem Eindruck der doch relativ vielen ortsfremden Ein-
wohner, die man allein schon gelegentlich eines Aufenthaltes in
einem der griofleren Fremdenverkehrsorte feststellen kann, ergibt
sich die Frage, ob nicht etwa verschleiert durch den starken Zu-
zug ortsfremder Bevilkerungselemente doch noch eine teilweise
Landflucht der heimischen Bevilkerung erfolge. Manche Momente
konnten dafiir sprechen, so z. B. das Eingehen und der Verlust
bduerlicher Anwesen oder auch die von Rohkam nachgewiesene
starke Verminderung oder das g#nzliche Schwinden von einer
Reihe frither sehr hiufig vorhandener Schreiberhauer Familien-
namen!). Aber ganz durchschlagend sind solche Momente nicht,
und so mufl die aunfgeworfene wichtige Frage einstweilen unbe-
antwortet bleiben.

Trotz dieser bleibenden Liicke haben uns doch die vorher-
gehenden Darlegungen das Auge fiir alle Auflerungen des Fremden-
verkehrs auf die Bevilkerungsbewegung gedfinet; und wenn heute
das Fremdenverkehrsgebiet als Raum steigender Bevilkerungsent-
wicklung und zugleich relativ groBer Bevolkerungsdichte gegeniiber
seinen Nachbarlandschaften eine ganz betonte Sonderstellung ein-
nimmt 2), so diirfen wir diesen Tatbestand nicht mehr erkldren
wollen, ohne der Fremdenverkehrswirtschaft einen bedeutenden
Ursachenanteil einzurdumen.

Schlufi: Begriffe und Aufgaben.

Eine Zusammenfassung der im zweiten Teil der Arbeit ge-
wonnenen Ergebnisse konnen wir uns hier schenken, insofern
nimlich das Kap. I, A bereits einen zusammenfassenden Uberblick
iiber das Fremdenverkehrsgebiet als Kulturlandschaft gab, wenn es
auch noch nicht die Erkldrungen fiir diese enthielt. Statt dessen
moge als SchluBwort ein Riickblick auf die methodische Ziel-

etzung der Arbeit und ein Ausblick auf einige “Aufgaben grund-

satilvléilérmNatur folge; o

1) Roukam, H.: Der Schreiberhauer Lebensbaum von 1754; Zschr.
Wanderer im Riesengebirge, 1934, S. 178ff.
2) 8. Bevolkerungsdichte-Karte bei SoMMER, a. a. O.
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Der in der Einleitung als Ziel herausgestellte Versuch, durch
Stichproben in verschiedener Richtung die Anwendbarkeit geographi-
scher Fragestellung auf den Fremdeqyerf]_xehr zu_iiberpriifen, hat
ein durchaus positives Ergebnis gezeitigt. Der Fremdenverkehr
hat sich als der geopraphischen Untersuchung zugiinglich und damit
auch als geographische Aufgabe erwiesen. Daneben haben sich
auch die grofien methodischen Schwierigkeiten, vor denen wir
anfinglich standen, wesentlich gelockert. Es hat sich noch keine
vollends gefestigte Methode ergeben, aber immerhin eine methodi-
‘sche Richtlinie finden lassen, die durch spitere Arbeiten aus-
gebaut werden konnte. Die Besinnung darauf, daf jede geographi-

sche Betrachtung des Fremdenverkehrs ebenso wie jede geographi-
sche Betrachtung der Wirtschaft, des Verkehrs oder der Siedlungen
erst dann geograghlschen Sinn erhdlt und geographisch bleibt,
wenn sie vom raumhchen Erschelnungsbﬂde ausgeht und nur
dieses mitsamt seinem Inhalt als Aufgabe streng ~m-l ‘Auge behiilt,
hat diese methodische Richtlinie zwangsliufig gewiesen. Das
Fremdenverkehrsgebiet als ein eigener Typ der Kulturlandschaft,
als ein besonderes Erscheinungsbild mufite danach der Ausgangs-
_punkt sein. Dieses Erscheinungsbild verstehen und erkliiren zu wollen,
hief den Fremdgnv_erkehr als seinen charakterisierenden Bestandteil
und — wie sich weiter erwies — als seinien hauptsachlichsten
Geestalter nach seinem Wesen, seiner historisch-geographischen Ent-
wicklung, seinen Grundlagen und seiner Lokalisation sowie land-
schaftsgestaltenden Dynamik und Auswirkung erfassen; und gerade
dadurch, dafi die Untersuchung des Fremdenverkehrs __gewisser-
maflen in den Dienst der Erklirung eines besonderen kulturland-
schaftlichen Ergg}lgmungsbﬂdes treten mufite, hat er sich selbst
am leichtesten als ein geographisches Betrachtungsob_]ekt enthiillen
lassen. Manche Eigenschaften des Fremdenverkehrs wiiren ver-
schleiert gebliefen, manche auf ihn bezugnehmende Fragen nicht
gestellt worden, wenn die Studien nicht ihren Ausgangspunkt vom
Erscheinungsbild genommen hétten oder nicht hiitten nehmen
kinnen. Insofern hat sich auch das Fremdenverkehrsgebiet des
Riesengebirges als giinstiges Beispiel erwiesen. Es gibt Gebiete
und Orte, wo der Fremdenverkehr wie etwa in den Grofstidten
nicht in gleicher Weise mit einem so sinnfillig besonderen kultur-
landschaftlichen Ausdruck gepaart ist wie im Falle des Rieésen-
gebirges; sie hitten bei weitem nicht die gleiche Mannigfaltigkeit
der Fragestellung und FErkenntnisse iiber den Fremdenverkehr
moglich gemacht, konnen aber jetzt von der am giinstigeren Bei-
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spiel gewonnenen Erfahrungsbasis aus mit viel groBerer Leichtig-
keit und Erfolgsicherheit untersucht werden.

Die Arbeit hat viele mit dem Fremdenverkehr eng verkniipfte
Probleme rein geographischer Art aufgeyelgt, deren Allgemein-
bedeutung hier nicht noch einmal hervorgehoben werden kann.
Nur auf wzv\fel Aufgabenbereiche gﬁge abschliefend hingewiesen
sein. Der eine bezieht sich au eine genauere Erfassung be-
stimmter Grundbegriffe, der andere auf die Notwendigkeit einer

systematischen Ordnung der Fremdenverkehrsraume Fiir beide
Probleme haben unsere Studien Ansitze und Diskussionsmaterial
erbracht.

Unter den Begriffen steht obenan der des Fremdenverkehrs
selbst. Ich habe es absichtlich vermieden, diesen Begriff schon
eingangs zu definieren, um nicht der Gefahr einer nur theoretischen
und dabei vielleicht unvollstiindigen Formulierung zu' unterliegen.

Es mufite erst durch eine eindringende analytische Studie von

| grofer Vielseitigkeit Einblick in das wirkliche Wesen des Fremden-

verkehrs erreicht werden, um eine Begriffsformulierung anstreben

' und andere schon vorliegende, namentlich von wirtschafts- und
verkehrswissenschaftlicher Seite kommende Definitionen auf ihre
- geographische Brauchbarkeit hin priifen zu kinnen.

’

Von fritheren Definitionen seien nur die wichtigsten heraus-
gegriffen. Nach K. Scaxemer ist der Fremdenverkehr ,das frei-
willige Reisen (Wandern) nach und der freiwillige voriibergehende
Aufenthalt von Menschen (einzelnen oder Gruppen) in bestimmten
darauf eingerichteten Gegenden und Orten zum Zwecke der Ge-
sundung, Erholung (Sport, Vergniigen) oder zu Bildungszwecken*?).
Fiir Bormany ist der Fremdenverkehr ,der Inbegriff der Reisen,
die zum Zwecke der Erholung, des Vergniigens, geschiiftlicher
oder beruflicher Betitigung oder aus sonstigen Griinden, in vielen
Fillen aus Anlaf besonderer Veranstaltungen oder Ereignisse vor-
genommen werden und bei denen die Abwesenheit vom stindigen
Wohnsitz nur voriibergehend, im Berufsverkehr jedoch nicht blof
durch die regelmifige Fahrt zur Arbeitsstitte bedingt ist?). So-
dann wurde der Fremdenverkehr betrachtet als ,der Inbegriff aller
jener und in erster Reihe aller wirtschaftlicher Vorga,nge die sich
im Zustromen, Verweilen und Abstrémen Fremder nach, in und

1) ScHNEIDER, K.: Das Wesen des Fremdenverkehrs. Zschr. Der Bund,
1935, Sonderabdr. 8. 5.
2) BorMANN, A.: Die Lehre vom Fremdenverkehr. Berlin 1931, §. 10.
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aus einer bestimmten Gemeinde, einem Lande, einem Staate be-
titigen und damit unmittelbar verbunden sind“?).

Andere Definitionen sind diesen drei sehr #hnlich. Thnen
allen ist gemeinsam, dafl sie aufler dem Fremdenaufenthalt auch
die Reisen selbst, d. h. das Anreisen und Abreisen oder Zustromen

und Abstromen von Fremden mit zum Inhalt des Begriffs erheben. .
Damit wird aber irrtiimlicherweise der Reiseverkehr, wenn auch :
nur ein Teil von ihm, dem Begriff Fremdenverkehr einbezogen. ;

Reiseverkehr ist aber noch kein Fremdenverkehr, ganz gleich,

mit welchen Beweggriinden und Zielen er verkniipft ist. Selbst |
nach landliufigem Empfinden ist der Reiseverkehr noch kein'

Fremdenverkehr, sondern ist vom letzteren nur in Bezug auf das
Verweilen von Fremden an einem Orte oder in einem Gebiete
die Rede.

Auch in anderer Hinsicht erweisen sich die bisherigen
Definitionen als zumindest geographisch unzureichend. Die Unter-
suchungen im Riesengebirge haben jedenfalls in wesentlichen
Punkten anders iiber das Wesen des Fremdenverkehrs belehrt, als
es aus jenen Definitionen hervorgeht. Seiner Erscheinung nach
erwies er sich fiir Vergangenheit und Gegenwart als eine lokale
oder gebietliche Hiufung von Ortsfremden mit voriibergehendem
Aufenthalt. Wie Expeditionen oder Reisen in unbewohnte und
unbewirtschaftete Gegenden mnoch keinen Fremdenverkehr aus-
machen, haben auch die frithesten, dazu zeitlich sehr vereinzelten
Reisen ins Riesengebirge noch keinen Fremdenverkehr bedeutet.
Hierzu bedurfte es erst der Hidufigkeit. Das zumindest geographischy
sehr wichtige Moment der lokalen oder gebietlichen Fremden-
héufung fehlt obigen Definitionen ganz. Sie enthalten aber das
Moment des Fremdenaufenthaltes, der sehr richtig durch das Wort
pvoriibergehend niher bestimmt wird. Durch diese zeitliche Be-
grenzung des Aufenthaltes wird mittelbar auch der Begriff ,Frem-
der® festgelegt; er ist im Rahmen des Fremdenverkehrs enger als
gewohnlich und deckt sich mit dem iiblichen fremdenverkehrs-
statistischen Begriff. Danach wird nur der als Fremder bezeichnet,
der nicht wie Pensionéire und Beamte usw. fiir dauernd zugezogen
oder zugereist ist, sondern einen zeitlich begrenzten, voriiber-
gehenden Aufenthalt nimmt. — Unsere Untersuchung lehrte weiter,
dafl der Fremdenaufenthalt eine groBe Summe von Wechsel-

1) SCHULLERN zu SCHRATTENHOFEN, H. v.: Fremdenverkehr und Volks-
wirtschaft. ConNrADs Jahrbiicher fiir Nationalokonomie und Statistik. IIL
Folge. Bd. 42. Jena 1911, 8. 437.
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beziehungen und Wechselwirkungen zwischen den Fremden einer-
selts Nun_d der ortsansiissigen Bevolkerung,_ dem Orte oder Gebiete
andererseits zum Inhalt hat. Diese Beziehungen bahnen sich an
durch das Erscheinen des Fremden mit bestimmten Forderungen,
Erwartungen und Absichten, die u.a. in den Fremdenverkehrs-
arten ihren Ausdruck finden und die seitens der ansdssigen Be-
vilkerung, des Aufenthaltsortes oder Aufenthaltsgebietes erfiillt
werden miissen und erfilllt werden. In diesem Beziehungsverhilt-
nis_sind beide Teile, der Fremde auf der einen Seite und orts-
anséissige Bevilkerung, Aufenthaltsort und Aufenthaltsgebiet auf
der anderen Seite, gleichwohl Nehmende wie Gebende. Wir haben
gesehen, wie dieses Spiel der Wechselwirkungen eine auferordent-
liche wirtschafts-, verkehrs-, orts- und landschaftsgestaltende Dyna-
mik auslésen kann. Obgleich diese sehr folgewichtigen Wechsel-
beziehungen oder Wechselwirkungen von Anfang an jedem Fremden-
verkehr wesenhaft eigentiimlich sind, bleiben sie in den bisherigen

Definitionen ebenfalls unberiicksichtigt. — Die Beachtung dieser

Wechselwirkung wird auch in einem anderen Punkte notwendig:

nur von ihrem Vorhandensein oder Nichtvorhandensein her lift
es s1ch sachlich entscheiden, ob der Aufenthalt irgend eines be-
stimmten Fremden noch zum Fremdenverkehr zu zihlen ist oder
nicht. Die Entscheldung dagegen — wie die meisten bisherigen
Definitionen — vom Aufenthaltsgrund oder Aufenthaltszweck ab-
héngig machen zu wollen, ist abwegig, weil die unendliche Fiille
der Aufenthaltsmotive gar nicht zu iibersehen, geschweige denn
in eine allgemein giiltige Definition einzufangen ist. Diese Art
Entscheidung 146t auflerdem der Willkiir grofen Spielraum. So
ist es — jetzt von der Basis der Wechselwirkungen aus geurteilt —
sachlich nicht einzusehen, daf z. B. K. Scunemer den Aufenthalt
von Geschéfts- und Berufsreisenden als nicht zum Fremdenverkehr
gehorig betrachtet?).

Wir machen nach diesen Erorterungen die Feststellung, daf
die geographische Betrachtung das Wesen des Fremdenverkehrs viel
sicherer und gehaltvoller offenbart als irgend eine andere, und daB
sie trotzdem .zu knapperer Definition fithren kann. Nach ihr ist der
Fremdenverkehr die lokale oder gebictliche Hiufung von Fremden mit
einem jeweils voriibergehenden Aufenthalt, der die Summe von Wechsel-
wirkungen zwischen den Fremden einerseits und der ortsansdssigen
Bevolkerung, dem Orte und der Landschaft andererseits zum Inhalt hat.

Diese Definition trifft fiir jeden Fremdenverkehr zu, gleich, ob er '

1) ScHNEIDER, K.: a. a. O.
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aus verschiedenen Fremdenverkehrsarten mannigfaltig zusammen-
gesetzt ist, oder ob er nur aus einer Fremdenverkehrsart besteht
(S. 201.).

Ein zweiter Grundbegriff, der nach schirferer Fassung driingt,
ist der des Fremdenverkehrsortes. Auch seine Formulierung muf
an die ortliche, sich wiederholende Héufung von Ortsfremden an-
kniipfen!), d. h. an_ein Mehr von Ortsbevilkerung, das an den
Aufenthaltsort nicht beruflich oder allgemeinwirtschaftlich stindig
gebunden ist, hier keine Produktion, sondern nur Konsumtion aus-

iibt. Der Aufenthaltsort hat dieses Mehr der Bevilkerung als |

besondere Erscheinung, zugleich aber damit neben anderen die
eine_Funktion, diesem nur konsumierenden Mehr der Bevilkerung
Unterkunft und jegliche Bedarfsdeckung zu vermitteln. Nur wo
die Fremden ein iiberragendes, ziffernmiifig einstweilen indes noch
nicht allgemein fixierbares Verhiltnis gegeniiber der ortsansissigen
Bevilkerung einnehmen, wo demzufolge die genannte Funktion des
Aufenthaltsortes eine hervorragende Stellung neben oder iiber
anderen Ortsfunktionen einnimmt wie in allen hoheren Gebirgs-
orten des Riesengebirges, den Bergfufiorten und Warmbrunn, hat
die Fremdenverkehrsfunktion mit allen fiir sie nétigen Mitteln,
Wohn-, Verkehrs-, ertschafts- Heil- oder Sporteinrichtungen usw.
typisierenden Emﬁuﬁ auf das Ortsbild gefunden. Erst wo dies

der Fall ist, kann geographlsch von einem Fremdenvyerkehrsort die
Rede sein. Kine geographische Definition des Begriffes, die ich
mangels ausreichenden Vergleichsmaterials noch nicht zu treffen
wage, hitte also nach den FErfahrungen unserer Untersuchung
folgende drei Momente zu enthalten: die lokale Fremdenhiufung als
Erscheinung , die hervorragende Stellung der Fremdenverkehrsfunktion
und das aus ihr resultierende typische Geprige des Ortsbildes.

Durch das letzte Moment werden die Fremdenverkehrsorte
streng von solchen Siedlungen geschieden, in welchen es ebenfalls
zur Héufung von Fremden kommt und in welchen ebenfalls eine
Fremdenverkehrsfunktion liegt, deren Ortsbild aber von anderen
viel stirkeren Kriiften als dem lokalen Fremdenverkehr geprigt
ist (vgl. das iiber Hirschberg auf S. 12 Gesagte). Der geographi-
sche Begriff umfafit also eine insonderheit im Ortsbild typisierte

Art von Orten mit Fremdenverkehr. Das darf natiirlich nicht
heifien, daB die geographische Betrachtung des Fremdenverkehrs

1) Zum Begriff des Fremdenverkehrsortes gehort unbedingt das Mo-
ment der Wiederholung, eine einmalige, nur voriibergehende Fremdenhiu-
fung wird einen Ort noch nicht zum Fremdenverkehrsort erheben.
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sich nur auf die so charakterisierten Orte zu beschrinken habe.
Sie mufi auch die anderen Orte mit Fremdenverkehr im Auge
haben, zumal viele, insbesondere die Stddte, oft einen absolut
grioferen Fremdenverkehr haben als manche Fremdenverkehrsorte
nach obiger Inhaltsbestimmung.

Die nunmehr folgenden Erwigungen beziiglich der Fremden-
verkehrsriume teile ich mit, um jene aus dieser Einzeluntersuchung
heraus sichtbaren Wege und Aufgaben aufzuweisen, die sich einer
noch umfassenderen geographischen Behandlung des Fremden-
verkehrs erifinen.

Die Betrachtungen ergaben fiir das Riesengebirge das Vor-

‘handensein  einer fremdenverkehrsgeographischen Raumelnhelt

charakterisiert durch eine Hiufung des Fremdenverkehrs, eine vom
Fremdenverkehr geprigte Physiognomie und eine ebenfalls vom
Fremdenverkehr bestimmte Struktur der Wirtschaft und des Ver-
kehrs. Dazu erwies sich fernerhin dieser Fremdenverkehrsraum
als ausgesprochenes Konsunlt_lgl.ligeblet Ich méchte fiir solche
Gebiete, die sich allein schon im mitteleuropdischen Raum im
Gebirge oder an den Kiisten mehrfach wiederholen und sich deut-
lich von den weiteren Nachbarlandschaften absetzen, allgemein die
Bezeichnung Fremdenverkehrsgebiet vorschlagen'). Das Fremden-
verkehrsgebiet als besonderes Raumindividuum wird auch noch
dadurch gekennzeichnet, dafl es in seiner Ausdehnung nicht not-
wendigerweise an den Staatsgrenzen Halt macht (S. 13), und dafl
ihm in zweierlei Hinsicht eine Abhéngigkeit von Ergéinzungsrdumen
eigen ist, ndmlich zum einen von einem Fremdeneinzugsgebiet,
aus dem die Fremden kommen (S. 80f.), zum anderen von einem
benachbarten wirtschaftlichen Ergéinzungsraum, aus dem die tégliche
Anlieferung von Bedarfsgiitern erfolgt (S. 113). Mit beiden Réumen

. ist das Fremdenverkehrsgebiet, gewissermafien auf jeweils anderer

Basis, durch enge Beziehungen zu neuen Grofiraumeinheiten ver-
flochten.

Die Existenz von Fremdenverkehrsgebieten stellt die geopraphi-
sche Betrachtung vor den weiteren Aufgabenkomplex, die Ver-
breitung der Fremdenverkehrsgebiete zu fixieren, sie ihrem Wesen
nach zu unterscheiden, was mit Hilfe der Strukturanalyse des

 Fremdenverkehrs, der Unterscheidung von Fremdenverkehrsarten

und Fremdenverkehrsgattungen moglich ist (S. 13f. u. 20£.), und den

1) Den Begriff ,Fremdenverkehrslandschaft“ méchte ich dagegen analog
den Begriffen ,Industrielandschaft“ und ,Agrarlandschaft“ nur auf den bild-
haften Gehalt der Riume beziehen.
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allgemeinen Gesetzen der Verteilung nachzugehen. Erst wenn
diese Aufgaben in Angriff genommen worden sind, wird sich z. B.
eine voll befriedigende Karte der Fremdenverkehrsgebiete des
Deutschen Reiches entwerfen lassen.

Wenn die Entwicklung und Ausbreitung von Fremdenverkehrs-
gebieten auch keine Riicksicht auf Staatsgrenzen nimmt, so ist
doch andererseits die Staatsgrenze nicht belanglos fiir den Fremden-
verkehr. Thre mannigfaltige Bedeutung fiir ihn offenbart sich vor
allem im Auslinderverkehr. Die Tatsache ihres Einflusses wird
die geographische Betrachtung des Fremdenverkehrs vor die Not-
wendigkeit stellen, aufler von Fremdenverkehrsgebieten auch noch
von staatlichen Fremdenverkehrsrdumen zu sprechen. Die in ihnen
liegenden geographischen Probleme werden erst voll erkennbar
werden, wenn einmal ein staatlicher Fremdernverkehrsraum Gegen-
stand einer speziellen Untersuchung wird.







Abhandlungen Math.-Phys. KL IIL Folge, Heft 20. Tafel 1.

Abb. 1. Das Riesengebirge und sein nordliches Vorland, ca. 1 :200000.
(Ausschnitt aus der Karte des Deutschen Reiches 1: 100000, Bl, 447/472).

Abb. 2. Ortsansicht, von Schreiberhau. Schreiberhau als Streusiedlung.
Im Mittelgrunde die Kédmme des Isergebirges?).

1) Herkunftsnachweis fiir die Abb. auf der letzten Seite.



Abhandlungen Math.-Phys. K1 111 Folge. Heft 20. Tafel 2.

Abb. 3. Teilansicht von der Streusiedlung Hain in der Flachhangzone
des Riesengebirges (8. 511, u. 711.).

Abb. 4. Hermsdorf u. K. als verdichtetes Waldhufendorf (S. 71 f.).
Rechts die Burgruine Kynast. Blick in den Hirschberger Kessel nach 1




Abhandlungen Math.-Phys. K1 111 Folge, Heft 20. Tafel 3.

Abb. 5. Blick von der Schneekoppe anf den Koppenplan.
Gruppensiedlung aus Gastbauden und Verkaufsbuden
am [FuBe der Schneekoppe (8. 130).

Abb. 6. Die WilhelmstraBe in Ob.-Schreiberhau.
GeschiftsstraBe, lokale Verdichtung des Hiusergefiiges (S. 132).
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Abb. 7. Fremdenheim Stahlquelle in Ob.-Schreiberhau (8. 139 f.).

Abb. 8. Hotel Tietze in Hermsdorf u. K. (8. 1391.).

Abb. 9. Konig’s Hotel in Ob.-Schreiberhau (3. 139 f.).

Die Abb. 7—9 stellen charakteristische Neubauformen
der Zeit von 1850 bis etwa 1885 dar (S. 139f.).
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Abb. 10. Fremdenheim in Ob.-Schreiberhau, Abb. 11. Die Prinz Heinrich-Baude,
1898 erbaut (8. 140 f.). erbaut 1888/89 (8. 140 f.).

b

Abb. 12. Villa in Ob.-Schreiberhau (8. 140f.).

Die Abb., 10—15 geben charakteristische Neubauformen der letzten zwei Jahrzehnte
des vorigen Jahrhunderts wieder (S. 140 f.).
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Abb. 13. Villa Carmen, friither Villa Scheufler in Ob.-Schreiberhau,
crbaut 1895 (S. 141),

Abb. 15. Villa Winklerheim in Schreiberhau, 1901 erbaut.

Die Abb. 10—15 geben charakteristische Neubauformen

der letzten zwei Jahrzehnte wieder (S. 140f.).
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Abb. 16. Haus Sonnenrose in Ob.-Schreiberhau (3. 143).

Abb. 17. Hotel Waldschlofl und Pension Ermel in Briickenberg (3. 143).

Die Abb. 16 u. 17 Bauformen aus dem Anfang des 20. Jahrhunderts
(S. 143).
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Abb. 18. Die Teichmann-Baude, oberhalb Briickenberg (8. 143 1.).

Abb. 19. Mittel-Schreiberhau.
Das groBiere Gebdude links ist das Marienhaus, rechts das Lenzheim (3. 143 1),
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Abb. 20. Die Hampelbaude. Neubau 1906 (S. 144).

Abb. 21. Die Reiftrdgerbaude, 1922 erbaut (S. 144).
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Abb. 22 Spindlerbaude (reehts) und Jugendkammhaug Riibezahl (links).
Letzteres 1928/29 erbaut (S, 144),

Abb. 23, Pension Jnes in Scehreiberhau (8. 144).
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Abb. 24. Pension Maiglockehen Abb. 25. Haus Else in Schreiberhau (S, 145).
in Schreiberhau (3. 145).

Abb. 26. Villa Flora in Schreiberhau (3. 145).
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Abb. 27. Haus an der HauptstraBe in Giersdorf (S. 146).

Abb. 28. Fremdenheim zum Waldschulmeister in Kiesewald (S. 146).

Abb. 29. Fremdenheime in Wolfshau (S. 146).

Die Abb. 27—29 Neubauten der letzten 15 Jahre (S. 146).



Abhandlungen Math.-Phys. K1 1II. Folge, Heft 20, Tafel 13,

Abb. 30. Fremdenheim in Ob.-Sehreiberhaun (3. 146).

Abb. 31. Kurhotel Quellenhof in Bad Warmbrunn (S. 146).

Die Abb. 30 u. 31 Neubauten der letzten 15 Jahre (S. 146).
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Abb. 32, Altes Bauernhaus (Einheitshaus) in Schreiberhau.
Die Abb. 33—34 verdinderte Formen davon (8. 147 ).

Abb. 33. Veriindertes Einheitshaus in Hain (8. 147 f.).

Abb. 34. Veriindertes Einheitshaus in Schreiberhau (S. 1471.).



Abhandlungen Math.-Phys. K1 L Folge. Heft 20, Tafel 15.

Abb. 35. Die Zackelfallbaude oberhalb Schreiberhau.
Beispiel eines geschachtelten Hanses (S, 147 1)),

Abb. 36. Teilansicht von Briickenberg,
die Mannigfaltigkeit der Hausformen zeigend (S. 149 f.).



Die Unterlagen fiir die Abb. 7, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 23, 24, 25, 26 und 30
stellte freundlicherweise die Kurverwaltung in Schreiberhau zur Verfiigung.
Fiir die Abb. 2, 3, 4, 6, 9, 11, 18, 19, 20, 21, 22, 31, 32 und 36 wurden
kiufliche Postkarten und fiir die Abb. 5, 8, 17, 27, 28, 29, 33, 34 und 35

eigene Aufnahmen als Unterlagen verwendet.
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